method

HIABS MAGASIN FOR LASTHANTERING 1.2008 Svenska




Nara dig

Vi har borjat forverkliga var strategi, som gir ut pa att komma nérmare
vara kunder. Hiabs verkstéllande direktor Pekka Vartiainen forklarar detta ambitidosa

uttalande och beréttar hur Hiab omsitter det i praktiken. Han kommer ocksa att

forklara ett annat starkt strategiskt mal: att 6ka monterings- och underhallsverksam-

heten.

Massor

Kom och tréffa oss pd massor och
utstaliningar. Ytterligare information hittar
du pd www.hiab.com.

Nar vi blickar tillbaka pa ar 2007 kan vi se att alla véra storre forviiry — siljbolagen i Aus-
tralien, Kroatien, Slovakien, Ungern och Tjeckien, komponenttillverkaren i Estland och servicebola-
get i USA — hade samma mal: att omsétta Hiabs strategi i praktiken.

I ar kommer vi fortsatta att komma nirmare dig. P4 sidan 17 kan du ldsa hur vi ifjol gjorde

detta i norra Finland med en av vara nya kunder, Havator, som fick sin nya lastbil med kran pé drygt

tva veckor.

Jag onskar dig ett framgangsrikt 2008 med méanga nya och intressanta utmaningar inom

lasthanteringen!

Taina Luoto
Chefredaktor

Bensin | blodet

De tvafaldiga vérldsmaéstarna fran Finland, féraren Marcus Grénholm och kartldsaren Timo Rautiainen,

ar det team som har tévlat langst tillsammans i varldsmasterskapen i rally. De slutade sin karriér pa toppen

efter att ha tagit en andra plats i drets méasterskap. De tva ménnen slog sig ihop redan 1995. De har

Ford Focus RS WRC ‘07

Bade bilarna och férarna maste vara uthalliga. Tekniken
har det inte varit nagra problem med.

Tekniska specifikationer:
Langd: 4362 mm. Bredd: 1800 mm.
Axelavstand: 2630 mm. Minimivikt: 1230 kg

* Motor: Ford 1998 cc 14 Duratec konstruerad av Pipo for
varldsmasterskapen i rally

¢ Fyra cylindrar, 16 ventiler

¢ Cylinderdiameter: 85 mm, Slaglangd: 85 mm

* Pi elektroniskt motorstyrningssystem

« Turbo: Garrett (med inloppsrestriktor pa 34 mm enligt
kraven fran FIA)

* Motoreffekt: 300 hk vid 6 000 varv per minut

¢ Vridmoment: 550 Nm vid 4 000 varv per minut

Bransletank: FIA FT3 tank

genom aren kort for olika team och smaningom
kdmpat sig fram till toppen. Under de senaste tva
sdsongerna korde de i Fords segerrika team.

D& man téviar krévs det skicklighet och nerver
av stal, men humor kommer dven val till pass
i svéra situationer. Ar 2003 dé teamet kérde
in till serviceomradet pa bara tre hjul mellan
de olika etapperna i Argentina, pdpekade en
av journalisterna detta for Gronholm och blev
chockad da han pa storsta allvar sa: “Va? Har
ndagon stulit ett av vara dack?”

Deras landsmén Mikko Hirvonen och
kartldsaren Jarmo Lehtinen fortsétter sin
framgangsrika Karridr i teamet for Ford. Dessa tva
parhéstar kérde till seger i drets sista rally i Wales
i Storbritannien. De vann &ven deltévlingarna i
rally-VM i Norge och Japan. Nu nar Grénholm och

Rautiainen har Idmnat rallybanorna &r férvantningarna héga pa Hirvonen och Lehtinen. Och detta med

rétta, om man tanker pa vilka framgangar de haft under 2007.

Pa sidorna 14-16 kan du lasa mer om arbetet som pagar i bakgrunden
for att gora Ford sa framgangsrikt i rallytavlingar.

OMSLAGSBILD: GRONHOLM OCH RAUTIAINEN | FULL FART PA RALLYT | ARGENTINA 2007.

MOFFETT .:--.“
erbjuder frihet |
och effektivitet
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ar Hiabs kundtidning med en upplaga pa ca 70 000 exemplar.

Hiab-koncernens produktmérken ar HIAB lastbilskranar,
MULTILIFT lastvaxlarsystem, LOGLIFT och JONSERED
skogskranar, ZEPRO, WALTCO, AMA och FOCOLIFT

ar och MOFFETT och PRINCETON PIGGY
BACK?® pahangstruckar.

De asikter som framfors av skribenter eller intervjupersoner
speglar inte nodvéindigtvis Hiabs asikter. Innehéllet i tidningen
(med undantag av fotona) far girna kopieras, forutsatt att
kallan anges.
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Branscher

RISKFYLLT ARBETE FOR
BRANDMAN
En fijarrstyrd kran med gripklo. Sa ser I6sningen ut pa ett av
brandmannens allra farligaste arbetsmoment.

9 STARK | FRANKRIKE
JONSERED bidrar till avfallshanteringen vid Atlantkusten.

Kunder
1 4 DYNAMISKT RALLYHUS

Fords rallyteam backas upp av en organisation pa 120
manniskor — var och en av dem far sin beskarda del av
framgéngens glans.

1 7 RAKA SPARET TILL SAMARBETE
Snabb reaktion avgjorde nar Havator Oy valde ny
kranpartner.

22 FRIHET OCH EFFEKTIVITET
MOFFETT-kunder i Sverige och Storbritannien berattar om
sina erfarenheter med denna effektiva pahangstruck.

24 RATT FRAN BORJAN | NORGE
Vid foten av en av varldens langsta bergskedjor producerar
Bussbygg komponenter for alla lasthanteringsbehov.

Teknologi

1 2 BRA ERGONOMI FUNGERAR

Ett arbetsskift i hytten till en skogskran kan ha en
avdomnande effekt och regnvadret gor det hela annu varre.
Losningen péa problemet heter god ergonomi.

SPARA BRANSLE OCH
1 8 MINSKA UTSLAPP
Ett styrsystem som minskar belastningen pa miljon samtidigt
som den Okar kranens lyftkapacitet och kostnadseffektivt ar
goda nyheter.

Produkter

XS-FAMILJEN VAXER

TVA STORLEKAR TILL
HIAB XS-familjens senaste medlemmar, de efterlangtade
HIAB XS 211 och HIAB XS 1055 lanserades pa bred front
under 2007.

Allmant
é NARMARE KUNDERNA

Det enda sattet att f forstahandsinformation om kundernas
verkliga lasthanteringsbehov pé olika marknader &r

genom nara samarbete med dessa kunder, sager Hiabs
verkstéllande direktor Pekka Vartiainen.
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en nya losningen &r resultatet av
ett samarbete mellan raddnings-
tjansten och Hiab. ”Det &r jag och
Bo Elgenstrom vid rdddnings-
tjansten som bidragit med véra synpunkter
och idéer i ett samarbete med Hiab. Sedan
har Laxo Mekan byggt var 16sning”, beréttar
Sven-Olov Hansson. Resultatet dr en radio-
styrd HIAB XS 477 med sex hydrauliska
utskjut och en Jib 100, som monterats pa ett
lastvéxlarflak.
Vi har redan tre lastvéxlarbilar som kan
béra det nya flaket, sa vi behovde inte
investera i nagon ytterligare bil. Det

har hallit ned kostnaden”, forklarar Sven-
Olov Hansson.

Vikten av att snabbt kunna gora hal och
fa ut brandgaserna accentuerades varen 2005
da ett helt kvarter med dldre bebyggelse i
centrala Sundsvall brann ned. ”Dér hann vi
inte fa ut rokgaserna tillrdckligt snabbt och
det var illa for brandspridningen.”

Den géngen spred sig elden snabbt i de
gamla husen via skrymslen i tilliggsisolerade
véggar och vindsutrymmen, fran fastighet till
fastighet. Hade man redan da haft den nya
kranen tillgénglig sa skulle skadorna formod-
ligen ha kunnat begransas betydligt.

I framtiden kommer man rutinmassigt att i
forebyggande syfte gora hél direkt vid manga
brénder.

”Aven om det bara brinner i bottenva-
ningen. Av erfarenhet vet vi att det kan ga
mycket snabbt nir elden vél fatt
2 M fiste.”

En snabb evakuering av rok-
b\ gaserna gor ocksa att sikten inne
"-I i den brinnande fastigheten blir
b bittre och forenklar slick-
0\ ningsarbetet genom att man
lattare hittar eldhérdarna.

Darmed blir brandbekdmpningen bade snab-
bare och enklare.

Inga granser for andvidndningen

Den nya kranen kan mangvreras via radion av
en man i en skylift. Fran denna kan han pa si-
kert avstand mandvrera kranen exakt och med
gripen krama sonder takmaterialet och skapa
hél ddr oforbranda brandgaser kan sléppas ut.
Kranen nar 30 meter rakt eller 26 meter rakt

i sidled. Tack vare sin attameters Jib kommer
den létt at en bit in dven pa plana tak. ”Stor-
leken gor att den l4tt nar in pa hustak atta
vaningar upp”, beréttar Sven-Olof Hansson.

Tidigare har det hér arbetet fatt goras
manuellt av brandménnen. Forutom att risken
att hugga hal i tak ovanfor brandhdrden har
jobbet dessutom ofta kravt att de balanserat
omkring pa sndiga och hala tak hdgt ovanfor
marken. Det séiger sig sjdlvt att det varit ett
mycket farligt arbetsmoment.

Kranen kommer &dven att anvindas i manga
andra sammanhang. ~’Det &r bara fantasin
som sdtter granser. Vi kommer bland annat
att kunna anvénda den under stormar for att
ta hand om takplat som héller pa att blasa av,
stora vagskyltar som blast ned eller att lyfta
bort omkullfallna trdd”, séger Sven-Olov
Hansson.

S&, redan nu nér tre man per skift utbildas
pa att skota kranen, funderar man pa alternati-
va hydrauliska redskap att utrusta den med for
andra insatser. Helt klart innebér nytillskottet
ett lyft for bade sikerheten och effektiviteten
hos réddningstjansten i Sundsvall-Timra.

Text: Ulf C Nilsson
Bilder: Per Trané



Det enda sattet att fa forstahandsinformation
om kundernas verkliga lasthanteringsbehov
péa olika marknader ar genom ett nara
samarbete med dessa kunder.

l_ [ “Marknadsledarskap kraver
i 5 teknologiskt ledarskap”, papekar
Pekka Vartiainen.



iabs strategi dr att vara nira kunden. Hiabs

verkstdllande direktor Pekka Vartiainen ar

medveten om att manga bolag har meddelat

att de har samma mal, men i manga fall har
det bara varit tomma ord.

Sé hur kan ndgot som man beslutar om vid Hiabs
huvudkontor i Helsingfors omsittas i konkreta dtgérder
for bolagets kunder i Tjeckien, Australien, Kanada
och alla 6vriga lander dar Hiabs produkter kan ses pa
vagarna?

I motsats till vara huvudkonkurrenter stravar
Hiabs organisationsstruktur efter att silja produkter
och tjénster direkt genom véra egna séljbolag. Detta
ger oss mojlighet till en béttre kontakt med kunderna”,
forklarar Vartiainen.

Han fortsétter med att berétta att det ar en policy
som redan har omsatts i praktiken och dven gett synliga
resultat till exempel i Australien, diar Hiab forvarvade
sin langvariga importor BG Crane Pty. Ltd. Nya Hiab
Australia har en solid position pé landets lasthante-
ringsmarknad. Bolaget har en bra geografisk tickning,
och dess sortiment av lasthanteringsutrustning omfattar
Hiabs hela utbud. I allmédnhet monterar och underhéller
bolaget den utrustning den séljer.

Att anpassa produktutbudet till
lokala forhallanden ar en stor

gor det mojligt for oss att forst lyssna pa kunden, istéllet for att erbjuda
dem en specifik, forutbestdmd produkt. Dérefter kan vi sla oss ned med
kunden och fundera ut den mest effektiva lasthanteringslosningen for
just deras behov.”

Vartiainen medger att det hela later rakt pa sak, men att det 4r enk-
lare sagt dn gjort. Han séger inte heller att bolaget redan natt sitt mal
och att verksamhetsmodellen redan finslipats for att stodja detta. Att
implementera tankeséttet i hela organisationen &r en stor forvandlings-
process och en hel del arbete aterstar fortfarande.

Vi har gjort framsteg, men vi dr inte klara &n. Jag vill framhalla att
Hiabs medarbetare de facto 4r ménniskor med tva 6ron och en mun, sa
de kan lyssna mer 4n de pratar. Aven vi méste lyssna mer noggrant pa
vara kunder.”

Genom att gora detta kommer Hiab att fa forstahandsinformation
om kundernas behov pé olika geografiska omraden och bland olika
anvéndargrupper. Och marknadsomradena varierar sinsemellan; till
exempel &r efterfragan pa olika lasthanteringslosningar i Visteuropa
och Nordamerika annorlunda én pa de vixande marknaderna i Mel-
lanostern eller Asien. Det ar viktigt att den senaste informationen fran
faltet fors vidare till Hiabs produktutveckling.

Temat tas ocksa upp i bolagets arsredovisning, som slar fast att Hiab
utreder mojligheterna att 6ka sin nérvaro pa vixande marknader genom
att bredda sitt sortiment till lasthanteringsutrustning med enklare

[/l

utmaning for Hiab.

”Detta ar ett bra, praktiskt exempel pa vad som av-
ses med att vara niara kunden. Bolaget som dgs av Hiab
vidareutvecklar sin verksamhet ytterligare, och vara
kunder i Australien mérker detta som béttre service.”

Hiab har tagit liknande steg dven i Kroatien, Tjeck-
ien, Ungern och Slovakien.

”Genom att forvirva vara importdrer far vi mojlig-
het att sta i direkt kontakt med véra kunder. Pa detta
sdtt har vi ocksa majlighet att utveckla var verksamhet
1 dessa ldnder”, sdger Vartiainen och papekar att en
starkare lokal nérvaro dven stodjer Hiabs strategi for att
avsevart 0ka monterings- och serviceverksamheten.

Losningar for verkliga behov

Direkta kontakter hjélper att béttre forsta kundernas
behov. Betydelsen av detta kommer att 6ka ytterligare
nér Hiab utvecklas frén en produktlinjebaserad organi-
sation till en som tillhandahaller 16sningar.

”Inte heller denna strévan &r sérskilt unik; ménga
andra bolag har visioner enligt samma tema”, papekar
Vartiainen men han vill poéngtera att férandringen i
Hiabs affarsfilosofi 4r synlig i den praktiska verksam-
heten.

”Véra fyra produktlinjer erbjuder ungefér 90 pro-
cent av lasthanteringslosningarna for lastbilar. Detta

”Att anpassa produktutbudet till lokala forhéllanden &r en stor utmaning
for Hiab, precis som for andra vésterlandska bolag. I detta hénseende &r
’nérmare kunderna’ en mycket stor mental utmaning for produktutveckling-
en. Det dr ocksa en utmaning i fraga om hur och var dessa produkter monte-
ras och tillverkas for att &ven uppna en lokal prisniva”, tillfogar Vartiainen.

Fler investeringar i produktutveckling

Hiab dr redan en global marknadsledare i sin sektor med en marknadsandel
pa ungefar 20-25 procent. Men ribban har satts hdgre dn sa: Hiab vill vara
en marknadsledare inom alla utvalda produktgrupper i alla geografiska
regioner.

”Vért mal &r att vara marknadsledare pa betydande marknader dven
lokalt. Ett ambitiost mal med tanke pa att det finns sd manga marknadsom-
raden i denna varld”, sméler Vartiainen.

Han pépekar att marknadsledarskapet forutsétter att Hiab dven dr en
teknisk ledare i branschen. Dérfor satsar bolaget allt mer pa forskning och
utveckling.

”Investeringen kommer att sdkra att vi dr foregangare inom viktiga nya
tekniker. Inom produktutvecklingen ar det avgorande att forsta kundens
behov i dag, men dven att ha en férmaga att forutse kommande behov som
ligger nagra ar framét i tiden. I framtiden kommer produktutvecklingen att
fokuseras allt mer pa specifika geografiska omraden — dven hér flyttar vi
med andra ord nidrmare kunden.”

Text: Compositor/Sami Laakso
Bild: Tomi Parkkonen
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HIAB XS 211 &r en av
de storsta kranar som
gar att montera pa en

tvaaxlig bil utan att krava
extra stédbensutrustning.

vaxer tva
storiekar till

HIAB XS-familjens senaste medlemmar, de efter-
langtade HIAB XS 211 och HIAB XS 1055 lanserades

pa bred front i 2007.

iabs nya lastkran-

produkter lanserades

internalt i juni i Salt-

sj6baden i Sverige.
Utover sjdlva lanseringen fokuse-
rades forsta delen av eventet
ocksa kring att presentera och
diskutera foretagets framtidspla-
ner och processer.

”Det viktigaste budskapet vi
ville formedla genom detta event
var att Hiab idag inte lingre dr
en leverantdr av produkter, utan
att vi idag ska tillhandahalla
helhetsldsningar som mdter vara
kunders totala behov, dir kranen

8 method 1.2008

i sig endast ingar som en del”

sdger Harri Ahola, SVP, Cranes.

Efterldngtade nyheter
Med nytillskotten i Hiabs last-
kranfamilj utdkas nu kranpro-
grammet ytterligare. ”Véra kun-
der har efterlyst Hiab-16sningar i
det hér segmentet och nu méter
vi alltsa deras behov”, kommen-
terar Eduardo Calejero, Vice
President, Sales & Marketing,
Loader Cranes.

Aterforsiljarnas applader da
nyheterna presenterades talade
sitt tydliga sprak. Lokala mark-

nadslanseringar genomfordes
under hésten, dér fokus lag pa
lokala kunder samt de forhal-
landen som utmérker respektive
marknader.

Hittills storsta
lastkranen
Nu finns 28 lastkranstorlekar i
HIAB XS-segmentet och dess-
utom ett flertal jibbar. Nya HIAB
XS 1055 ar Hiabs hittills storsta
lastkran och med jib nar den néira
32 meter upp. Sjélva kranen kan
fas med upp till tio hydrauliska
utskjut och har dé en rackvidd pa
néstan 24 meter - dir den klarar
att hantera en last pa 2,5 ton.
Tack vare en ny ventil och va-
riabel pump halls brénsleférbruk-
ningen nere, vilket bade sparar
pengar och milj6. XS 1055 ar

givetvis utrustad med det mest
avancerade mandversystemet,
HiPro. Elektroniken ger kranen
snabba och smidiga rorelser och
extra lyftkraft da det behovs.
Dessutom finns en ny elektronisk
finess som framdver dven kom-
mer att vara tillgénglig for alla
modeller som ar utrustade med
elektronik. Nyheten kallas BDA
(Boom Deployment Assistant)
och overvakar alla moment vid
parkering respektive uppstart av
kranen. Funktionen minimerar
mojligheterna att begé dyra
misstag.

Allroundkran med upp till
atta hydrauliska utskjut
Den andra nyheten ar XS 211
som nu &r en av de storsta
kranar som gar att montera pa en



Jonsered spanner muskiema i
Frankrike och hjalper till med
avfallshanteringen pa Atlantkusten

ote de Lumiere ligger soder
om Nantes i regionen Vendée.
I detta omrade har fem distrikt,
Brem-Sur-Mer, Brétignolles-
Sur-Mer, Le Fenouiller,
Sainte-Croix-de-Vie och
Saint-Hilaire-de-Riez, slagit sig
samman och format ett partner-
skap som kallas ”Communauté de Communes Cote
de Lumiére”. Syftet med detta partnerskap é&r att
organisera de tjanster som distrikten tillhandahaller
at lokalbefolkningen pa ett mer d&ndamalsenligt och
kostnadseffektivt sitt.
i - Problemet med denna och andra semesterorter
HIAB XS 1055 &r Hiabs hittills . . .
storsta lastkran. ar att det finns stora skillnader i invanarantalen
mellan hdg- och lagsdsong. Jacques Fraisse, som
ar ordforande for den miljokommitté som representerar de kommunala myndigheterna, séger:
”Vi maste tillsammans organisera samhéllsservice och avfallshantering for 270 000 invanare.
Samtidigt har vi endast 27 000 invénare under vintern, det vill sdga en tiondel av denna siffra.
Detta innebdr att vi maste betala mycket hoga kostnader for allt som vi méste inforskaffa for
att klara av sésongtopparna”. Fordonen som anvinds for de lokala avfallstransporterna ar
tvaaxlig bil utan att krdva extra vanligtvis ute pa vigarna om sondagarna pa morgonen och eftermiddagen, samt pa helgda-
stabiliseringsutrustning. Denna gar under hogsdsongen.
allroundkran gér att f& med upp Faktum 4r att hanteringen av hushallsavfall i sig utgdr en stor utmaning for de fem
till &tta hydrauliska utskjut och kommunerna. Kommunerna maste se till att avfallshanteringen fungerar sé bra att
kan bestdllas med antingen de invanarna inte kastar sitt avfall ut i naturen eller stdller soporna vid sidan om &verfulla
manuella styrsystemen Duo alter- sopkdrl. Kéllsorteringen méste ocksé fungera, sé att invanarna dven sorterar rétt i de
nativt Pro — eller med radiostyrda sopkérl som finns vid varje hus. For att fa detta att fungera publicerar distriktsfull-
HiDuo eller HiPro-systemen. maiktige en tidskrift med sévél allméin information som information om specifika
Givetvis har dven de tva se- teman. Dessutom har man lagt ner mycket moda pa att utarbeta broschyrer med
naste tillskotten 1 Hiab-familjen tidtabeller och rutter for avfallstransporterna. Sddana broschyrer finns tillgdng-
XS-seriens speciella signum: De liga i alla fem lokaldistrikten.
ar mycket kompakta och latta i Men inte nog med det. Marc Bonnion, som dr chef for miljdavdelningen,
forhallande till de prestanda de forklarar: ”Vara experter patrullerar pa gatorna flera ganger innan sopkérlen
levererar. m toms. Syftet ar att kontrollera innehallet i soptunnorna. Om soporna har
Text: UIf C Nilsson sldngts i fel sopkarl, klistrar man lappar pa soptunnorna istéllet for att
Bilder: Boman Communication tomma dem. Pa eftermiddagen gér véra radgivare till dessa hushall,
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Foraren kommer upp pa arbetsplattformen med en
hiss som &r byggd i enlighet med EU-standarderna.
Darifran kan foraren styra sin Jonsered 1620 Z och far
samtidigt en god overblick dver arbetsomradet.

forklarar varfor soptunnorna inte har tomts
och ger dem rad om hur problemet skall
16sas. Felmarginalen har blivit jimforelsevis
liten, uppskattningsvis 20 %”. De material
som samlas in atervinns i mén av majlighet.
”Pa detta sitt kan vi kompensera en del av
véra kostnader och erbjuda invanarna en
mer kostnadseffektiv service”, berdttar Marc
Bonnion.

I alla fem lokaldistrikt finns det l4t-
tillgangliga sopstationer for fyra olika
avfallskategorier (papper/kartong, plast/
forpackningar, glas och miljofarligt avfall).
Vissa av sopstationerna finns fortfarande vid
vagkorsningar och skyddas av rorformade
konstruktioner. Pa andra stéllen, till exempel
i ndarheten av badstriander, flodstriander eller
centrum av byarna, har sopstationerna gravts
ned i marken. Det enda som syns av dem ar
de ror av rostfritt stal i vilka man kan sldnga
sina sopor.

Det finns tretton fordon i den fordons-
park som anvinds for att samla in avfall i de
fem distrikten. Sammanlagt hanterar dessa
fordon 900 sopkérl. I borjan av maj togs
ett nytt fordon for avfallstransporter i bruk
i fordonsparken. Om man jamfor med hur
manga invanare fordonet enligt de officiella
invanarsiffrorna anvéands for, dr fordonet
imponerande stort. Det dr en Mercedes-Benz
Actros 2541 (8x2) Euro 5 med medstyrande
axlar.

Fem olika regioner

Initiativet till detta utvecklingsarbete togs av
fordonstillverkaren Blanchard SAS (www.
groupe-blanchard.com), ett foretag som har
stort inflytande pa den regionala nivan och
som har sitt huvudkontor i Changé nira Le
Mans. Foretaget har dessutom stora dotter-
bolag i bade Nantes och Cholet. I 30 ars tid
har Blanchard SAS varit en viktig partner

till Hiab France. Blanchard SAS agerar som
aterforsaljare och monterar ihop kranar fran
Hiab och Jonsered, samt kroklastvéxlare fran
Multilift och pahangstruckar frén Moffett.
Foretaget dr verksamt i regionerna Mayenne,
Maine et Loire, Sarthe, Vendée och Deux-
Seévres. Det ar ingen slump att ”’Communauté
des Communes” bad att det nya fordonet
skulle foérses med en kran for dtervinnings-
hantering av typen Jonsered 1620 Z. Sedan
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borjan av 1989 har Blanchard enbart sélt Hi-
abs produkter i egenskap av aterforséljare for
Hiab France. Fram till maj 2007 hade foreta-
get redan salt ungeféar 200 enheter inom sitt
sdljdistrikt (Kranar fran Hiab och Jonsered,
kroklastvéxlare fran Multilift). 185 kranar
fran Jonsered séldes ar 2006 av Blanchard
Carrosserie Industrielle SAS och levererades
fran foretagets tre verksamhetsorter. I maj
2007 hade foretaget redan fatt order pa 120
enheter fran Hiab.

Sammantaget har Jonsered ett starkt
fotféste pd marknaden i Frankrike. Enligt
séljchef Michel Poirson, som ansvarar for
produkterna fran Jonsered vid Hiab France,
anvénds 45 % av kranarna inom skogs-/trdin-
dustrin och 55 % vid atervinning. I Frankrike
har Hiab 20 aterforséljare som enbart séljer
Hiabs produkter. Tack vare dessa aterforsal-
jare garanteras snabb service i flera regioner
dér det finns dotterbolag och auktoriserade
mekaniker. I Parisregionen erbjuder franska
Hiab detta genom sina egna serviceverksté-
der.



Stark stdllning i Vendée
Blanchard SAS ér partner till Hiab France
och har specialiserat sig pé att bygga fartyg,
tippvagnar och fordon for avfallstransporter.
Foretaget driver ocksa en egen verkstad for
billackering vid huvudkontoret i Le Mans.
Denna grupp av foretag leds av Jean-Phi-
lippe Galand och omfattar sasmmanlagt 30
ytterst kompetenta anstéllda. Blanchard har en
stark stdllning pa den regionala marknaden.
Dessutom har foretaget moderna verkstadslo-
kaler. Dessa tva faktorer bidrog pa ett avgo-
rande sétt till att foretaget fick kontraktet som
giéllde den nya lastbilen for avfallstransporter
inom ramen for partnerskapet mellan de kom-
munala myndigheterna. Foretaget utfor ocksa
pabyggnadsarbeten pa alla fordonstillverkares
bilar. Eftersom foretaget dessutom é&r specia-
liserat pa hydraulik, genomfors underhélls-
och reparationsarbeten direkt hos kunden pa
alla typer av lastbilskranar, andra kranar och
tippvagnar, oavsett marke.

Den nya lastbilen monterades ihop vid
Blanchards fabrik i Cholet, dér direktéren

"1 synnerhet gillar jag att hydrauliken reagerar
direkt”, sager foraren Denis Leroy (till vanster).
Hiabs Michel Poirson till hoger.

Didier Briand, som dven ansvarar for for-
sdljning, har ménga trogna kunder fran olika
branscher inom sitt séljdistrikt.

Denna Mercedes-Benz Actros 3541 (8x2)
var genast klar att tas i bruk och utgjorde
en investering pa 192 320 euro. Pa lastbilen
finns det tva olika avfallsbehéllare (med
fordelningen 2/3 - 1/3) som kan tippas bakat
och dessutom tva luckor som hydrauliskt kan
féllas 2700 i sidled. Féraren kommer upp pa
arbetsplattformen med en hiss som &r byggd i
enlighet med EU-standarderna. Darifran kan
foraren styra sin Jonsered 1620 Z och far sam-
tidigt en god &verblick Gver arbetsomradet.
Denna Jonsered 1620 Z utvecklades sérskilt
for anlédggningar for avfallshantering. Kranen
ar utrustad med systemet Kinshofer KM 921
for att kunna lyfta, 6ppna och stinga sopkérl.

Demonstration av fordonet

Didier Briand (Blanchard SAS) och Michel
Poirson (Hiab France) var bada narvarande
da det nya fordonet for avfallstransporter
officiellt 6verlamnades. Pa plats fanns &dven
representanter for partnerskapet mellan de
kommunala myndigheterna. Det var bland
annat Patrick Nayl, som &r borgmaéstare

i St.Hilaire, Jacques Fraisse, som &r vice
borgmistare och ansvarar for milj6fragor,
Marc Bonnion, som &r bitradande chef for an-
laggningarna for avfallshantering, och andra
specialister fran den lokala anldggningen for
avfallshantering.

Redaktoren fran Method var ndrvarande
vid presentationen och dverldmnandet av
fordonet och fick dven aka med i fordonet pa
dess nya rutt. Féraren Denis Leroy (34) var
entusiastisk: ”Den hér lastbilen &r mycket
enkel att manGvrera tack vare de medstyran-
de axlarna och den kompakta utformningen.
Dessutom dr den mycket bekvam att arbeta
i”. Han berdmde Blanchards design och den
lattillgéngliga arbetsplattformen pa kranen.
”Jag behover inte langre klattra och kan

nu komma upp till arbetsplattformen med
hissen pa ett tryggt sétt. Jag har ocksa en
mycket god overblick dérifran”. Kranen fran
Jonsered gillade han ocksa: ”Styrreglagen

ar logiska och dessutom klara och tydliga.
Sarskilt gillar jag att hydrauliken reagerar
direkt”.

Da Leroy kor fram mot sopstationerna
maste han vara ytterst forsiktig. Han forkla-
rar: "Tillfarterna &r ofta blockerade av bilar.
Har har jag nytta av att kranen klarar sé stora
laster. Med hjélp av den kan jag lyfta laster
pa upp till 2 100 kg pa ett avstand av étta
meter. Jag kan till och med lyfta sopkérlen
over forarhytten. Jonsered-kranen &r mycket
anvindarvanlig och kan styras mycket ex-
akt”. Kranarna av typen 1620 Z &r utrustade
med hydrauliska utskjut. Denna utrustning
var ett vilkommet tilldgg for Leroy pa hans
nya arbetsplats, ddr han arbetar som atervin-
ningsansvarig. Utrustningen 4r till stor nytta
for honom, eftersom det enda sittet att annars
nd en av sopstationerna var att kéra mot en-
kelriktat, och dessutom fanns det en bil som
blockerade tillfarten till foljande sopstation.
Text och bilder: Gerlach Fronemann
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oglift Jonsereds fabrik i Salo i vastra
Finland har tillverkat skogskranar sedan
1965. Ergonomin har utvecklats under en
lika 1&ng period.

"Vi har en egen forsknings- och utvecklingsav-
delning, men ergonomin utvecklas av var och en
—dven kunder som kommer med sina énskemal
och krav”, beréttar Kalevi Sjoholm, OEM affars-
utvecklingsdirektor for Loglift Jonsered.

Ungefar 80 procent av de lastbilsmonterade
LOGLIFT och JONSERED skogskranarna ar utrusta-
de enbart med en forarstol bakom kranstommen
eller intill den. Men en allt storre del av skogskra-
narna utrustas med hytt.

"Hytten ar ett skandinaviskt fenomen, som
aven okar i popularitet i USA och Mellaneuropa —

slfe

ergonom
fungerar

det vill sdga pa omraden dar man generellt beho-
ver skydd mot kyla och regn”, sdger Sjéholm och
ger en kort Oversikt av ergonomin hos LOGLIFTS
och JONSEREDs skogskranar.

Forarkomfort i fokus

"Om vi tar det nerifran och upp, sa har vi férst
stegen; den har utformats sa att foraren enkelt
kan klattra upp i forarstolen. Stegen ér tillrackligt
bred och har en strav yta som varken samlar is
eller sno”, forklarar Kalevi Sjoholm.

I hyttférsedda kranar kan styrreglagen flyttas
&t sidan for att underlatta in- och urstigning. Med
tva dorrar, en framtill och en péa sidan, kan foraren
valja den som ar ldampligast i olika situationer. Hyt-
ten ar tillverkad i rostfri stalplat.

Ca 80 procent av olycksfallen med skogskranar
ar halkolyckor som sker nar foraren klattar upp
eller ner fran forarstolen. Kranens strava fotsteg
och stabila ledstanger minskar olycksrisken. De
hjalper foraren att dra sig upp och forbattrar dven
sakerheten vid lastningen av stockar. Om en stock
i gripen skulle svangas mot stolen ar forarens ben
skyddade av ledstangerna.

Att lasta virke ar ingen barnlek: ett arbetsskift i hytten pa
en skogskran kan leda till att kroppen domnar av, precis
som kan handa i varje annat arbete dar du bara sitter, och

ruskvader gor det hela annu varre. Battre ergonomi kan vara

I6sningen pé problemet.
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Den nast vanligaste olyckan sker under service
av skogskranen. Service- och underhélisarbete har
gjorts sékrare genom att gora serviceplattformen
stérre och perforerad vilket minskar risken for
halkskador.

"Dessutom har ventilerna placerats s att de ar
tillgangliga direkt fran marken eller bekvamt fran
serviceplattformen”, forklarar Sjéholm.

Patenterad stolmekanism

Stolen i en skogskran ar ett kapitel i sig; i bade de
Oppna och hyttférsedda versionerna har stolen
utformats for att stodja korsryggen. Stolen &r
ocksa uppvarmd, vilket ar sarskilt viktigt nér man
arbetar i kalla temperaturer. Stolen héalls varm och
blir inte s& blot.

"Stolen kan enkelt justeras i fyra riktningar:
bakéat och framat och uppét och nerét. Loglift
Jonsered har patent pa denna mekanism. Aven
positionen och vinkeln p& pedaler och mandéver-
spakar kan justeras, och eftersom spakrorelse och
spakkraft pa ventilerna har optimerats, kan flera
spakar anvandas samtidigt utan problem. Hytterna
ar utrustade med vara patenterade manuella




Hytten ar som
en damsko:
Den ser liten ut
pa utsidan, men
ar rymlig och
bekvam inuti.

. styrsystem, och elektronisk fiarrstyrning finns att
f; f& som tillval. De kréver &nnu mindre kraft for att
| styrakranen, s& det hela ar verkligen latt, och
7 hastigheten péa rorelserna kan anpassas for
att motsvara forarens énskemal”, sager
Sjoholm.
"I varje liten detalj har vi beaktat
att férarna ar av olika storlek och
langd”, tillagger han.
Forarstolen kan delvis flyt-
tas &t sidan s& att den inte ar
placerad direkt bakom kran-
stommen: detta ger foraren
béttre sikt dver arbetsomra-
det. Kranarmsystemet hos
LOGLIFTs och JONSEREDsS
kranar har utformats s& att
det ar s& smalt som mojligt,
och hydraulledningarna
har placerats langs med
sidan pa armen. | motsats
till armsystemet sé har dia-
metern péa ror och slangar
hallits relativt stor for att
minimera tryckforluster. Detta
minskar energiforluster och
forhindrar 6verhettning av led-
ningarna, vilket minskar risken
for att foraren branner sig ifall de
av misstag ror ledningarna.

Xenon ger battre sikt
Xenonljus som ingér som tillval tar
sikten till en helt ny niva:

"Att arbeta med xenonlampor &r nas-
tan som att arbeta i dagsljus, aven om det
ar natt”, sager Sjdholm och tillfogar att dven
halogenlamporna, som ingér som standard,
ger ett bra ljus. Lamporna ar placerade ovan-

pa hytten och pa armen sa att ljusstralen lyser
upp foremélet som ska lyftas plus omgivningen.
Dessutom gor den gula fargen pa gripen att den
syns tydligare i morkret. Den kran som monteras
pa skotare &r i allmanhet svart, som ofta hos Hiabs
produkter, men den har en matt finish som gor att
ljuset inte reflekteras och irriterar 6gonen.

En annan egenskap som underlattar arbetet
ar att foraren med LOGLIFT- och JONSERED-
utrustning kan kora kranens stodben frén stolen.
Vél fungerande hydraulik forenklar aven arbetet;
mjuka och precisa rorelser gor kranen bekvamare
att styra och arbetet mindre pafrestande for saval
kran som forare.

Hytten @r som en damsko

Skogskran med en Oppen forarstol kan utrustas
med krankapell som tillval. Skyddet lyfts fram
bakom forarens rygg och tacker hans huvud. Det
skyddar mot regn och vind. Vadret utgér ddremot
inget problem i hyttforsedda kranar.

"Hytterna har varmeaggregat och en frisklufts-
flakt som standard, medan luftkonditionering for
heta sommardagar finns att fa som tillval”, sager
Kalevi Sjoholm.

Han jdmfor hytten med en damsko: Den ser li-
ten ut pa utsidan, men ar rymlig och bekvam inuti.
"| de kranar som har hytt har mandverventi-
lerna placerats utanfor sa att lukt, ljud och varme
inte kommer in i hytten. Dessutom har ljuddam-
pande material anvants i tak och vaggar. Vid valet

av material for fotutrymmet var det viktigaste
kriteriet att det ska vara latt att halla rent”, pape-
kar Sjoholm.

Och listan fortsatter: “Spakar och knappar har
placerats inom bekvamt rackhall for foraren. En
hydraulcylinder lyfter och sanker hytten; det styva
hyttstativet minskar ocksé den svajande rorelsen
vid tunga lyft och lyft pa 1&ng rackvidd.

Och precis som for skor har man lagt stor vikt
pa design. Till exempel &r vindrutan bdjd — och det
ar inte bara for att det ska se bra ut.

"Bajt polykarbonatglas orsakar inga reflexer,
det ger battre plats och sikt och ar slagtéligt”,
konstaterar Sjoholm.

Text: Compositor/Tiia Teronen
lllustration: Topi Saari



John Millington, logistikchef: “Det viktigaste inom
logistiken &r att forutse och forsta hela verksamhetens
logistiska behov. Det ar en fantastisk kansla nar allt gar

som smort.”

Rallyteamet vid
Ford backas
upp av 120
personer i en
organisation
dar alla kan
kalla sig
vinnare.

14 method 1.2008

John Godber, ansvarig for reservdelar:
"Det kanns fint att fa se hur vara
anstrangningar bidrar till hela teamets
verksamhet. Jag &r stolt dver att fa
ansvara for reservdelar.”

orra gangen de vann priset for bésta tillver-

kare 1 varldsmasterskapen i rally var 1979.

Aren 2006 och 2007 kunde de skérda nya

framgangar i och med att de igen vann priset
for basta tillverkare. Teamet hade d&ven nédrapa vunnit
forarnas forstapris 2007, men forlorade efter en jamn
kamp.

Vid Ford testas rallyteamets kompetens och yrkes-
skicklighet i varje tdvling och hér handlar det om en
enda sak: Kommer allt att fungera som det ska under
hela tévlingens lopp? Forarna utfor sin del av jobbet pa
ett professionellt sitt, men resten beror pa det arbete
som utfors i bakgrunden och de forberedelser som har
gjorts. En eventuell seger ar kronan pé verket och en
beldning for det arbete som har gjorts under hela aret
och under sjélva rallytivlingen.

Alla medlemmar i teamet tar sitt arbete pa allvar
och &r oerhort engagerade. Var och en har sina egna
uppgifter att skota, men samtidigt &r alla beredda att
hjélpa varandra vid behov. Det behdvs manga olika

slags kunskaper i ett rallyteam, sa darfor ar det en for-
del att det finns personer med olika bakgrund i teamet.

Da en tévling ar kord, ar det dags att aka vidare
till nésta ort dér ett rally gar av stapeln. Men vad ér
det som hinder mellan rallytdvlingarna? Vad arbetar
teamet med dag ut och dag in for att hjélpa foraren till
seger?

David Simpson fran M-Sport Ltd &r manager for
rallyevenemang och ansvarar for verksamheten i rally-
teamet vid Ford varje dag dygnet runt, 4&ven mellan ral-
lytévlingar. Det &r inte bara utrustningen och persona-
len som ligger pa hans ansvar, utan han ser dven till att
teamet far mat. Dessutom skall han sorja for ordning
och reda pa den del av rallyomréadet dir teamet arbetar.
Det &r Simpsons uppgift att se till att rtt person utfor
ratt uppgift vid ratt tidpunkt, samt att teamet ar tillrack-
ligt vl forberett pa problemsituationer.

Arbetet dr ibland mycket hektiskt, men Simpson
séger att han trots allt inte kan tdnka sig ett battre jobb.

”Det hir jobbet &r perfekt for ndgon som gillar att



Alex Mottram,
rallytekniker:
"Direkt

och tydlig
kommunikation
arAochoOi

en teknikers
och hela
teamets arbete.
Informationen
maste ges ske
shabbt.”

Milly, George och Malcolm reser
vérlden runt med Ford-teamet.

M-Sport forvarvade sin forsta
MOFFETT pahangstruck for
nagra ar sedan.

David Simpson, manager for
rallyevenemang: “Att vara
vél organiserad och snabb &r
de viktigaste egenskaperna i
mitt arbete. Det géller att vara

gora olika typer av uppgifter varje dag och
som tycker om att gora sitt yttersta. Det ar
enda sittet att vara tillrickligt motiverad hela
tiden, eftersom arbetet utfors pa lang sikt och
situationerna fordndras hela tiden.”

Simpson kommer till platsen for rallyt ett
par dagar innan det startar for att sékerstlla att
allt I6per enligt planerna.

”Allt hianger pa att man har gjort en bra
grundldggande planering. Tidtabeller och
minneslistor dver arbetsuppgifterna ar viktiga
verktyg, eftersom arbetet utfors aret runt”,
poingterar Simpson.

Den mest effektiva

medliemmen i teamet

Det dr en stor miangd utrustning som skall
transporteras och storsta delen av denna
utrustning dr tung. Darfor kravs det mycket

effektiv ndr man fattar beslut.” h

muskelkraft i teamet for att flytta runt och béra
saker och ting. Tidigare brukade teamet lasta
och lossa sldpvagnarna manuellt eller med hjalp
av hyrd utrustning, tills M-Sport slutligen kopte
sin forsta pahdngstruck fran Moffett for ett par
ar sedan.

Enligt Simpson kan teamet arbeta ldttare och
snabbare tack vare pahangstrucken. Medlem-
marna i teamet kan fokusera mer pa sina egna
ansvarsomraden. I &r anvénder teamet den
nyaste modellen, M5 25.3LT.

Tom Lindsay, som leder teamet av tekni-
ker som gor allt klart infor tdvlingarna, séger
att den nya pahédngstrucken fran Moffett ar ett
fantastiskt stod, eftersom den klarar av att lasta
och lossa pa sldpvagnarna dven fran sidan. Med
hjélp av den utskjutbara gaffeln kan man dess-
utom lasta utrustningen sé att hela lastutrymmet
utnyttjas. >
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Keith Adlard, ansvarar for Mikko Hirvonens

bil: “Arlighet och aktivitet, med forare
och kollegor, &r avgorande faktorer i
teamarbetet.”

| 2

N

M-Sport anvénder en dldre modell pa
langre resor. Den nya modellen anvénds i
serien av tdvlingar runt Europa, dir storre
méngder utrustning transporteras.

”En pahangstruck dr mycket anvandbar for
denna typ av arbete. Eftersom den dessutom
kan lastas av ndr man kommer och lastas pa
nédr man aker igen, kan den anvéndas genast
da den behdvs.”

Lindsays team sétter igdng med arbetet un-
gefar en vecka fore varje rallytivling. Arbetet
inleds med att méta det inhdgnade omradet
och lossa utrustningen. Det forsta som kom-
mer pa plats dr det mest grundldggande, som
till exempel télten och slédpen med utrustning
for att utfora reparationsarbeten. Sedan borjar
arbetet med att lasta av den egentliga utrust-
ningen. Teamet har ocksa till uppgift att se till

o (D>
FIA:S VARLDSMASTER-
SKAP | RALLY 2007

omfattade sexton deltavlingar under tolv
manader pa fem kontinenter. Varje rallytavling
pagar i tre dagar och omfattar en stracka pa
upp till 1200 km. Tavlingen inbegriper 350 km
ren korning pa vagar av varierande typ, allt
fran jamn asfalt till sno och is eller gropiga
hjulspér fulla med stenblock.

Fords team, BP-Ford World Rally Team,
deltog i alla sexton rundor av masterskaps-
serien med tva Focus RS World Rally-bilar. Bi-
larna kordes av de tvafaldiga varldsméastarna
Marcus Gronholm och Timo Rautiainen, samt
deras landsman fran Finland, Mikko Hirvonen
och Jarmo Lehtinen. Fords mangariga partner
M-Sport, som ligger bakom de internationella
rallyprojekten inom ramen for Blue Oval,
genomfdrde programmet for Fords del. BP-
Ford World Rally Team har sitt huvudsate hos
M-Sport i Dovenby Hall i nordvastra England.
Teamet har arbetat for Ford Motor Company

Keith Adlard som ansvarar for Mikko Hir-
vonens bil har ett ndra samarbete med andra
tekniker och forare. Att skota om Hirvonens
bil och tillhérande tekniska arbeten ar hans
huvudsakliga ansvarsomrade. Darfor kanner
Adlard Mikkos bil och alla dess delar som sin
egen bakficka.

”Jag ansvarar for att ha allt klart da meka-
nikerna kommer. De kan genast hoppa i sina
overaller och sitta igdng med jobbet. Vi har
ingen tid att forlora, precis som i allt det 6vriga
arbetet som utfors i detta rallyteam.”

Det ar detaljerna som raknas

Pa platsen dar rallytédvlingen gér av stapeln
fortgér det organisatoriska arbetet utan avbrott.
John Millington, som &r logistikchef for
rallyteamet, beréttar att sa fort innevarande
rallytévling &r avslutad, reserverar han hotell-
rummen och ett visst inhdgnat omrade infor
foljande ar.

”Vi kan inte forlora tid, eftersom allt maste
vara klart infor nésta ars rallytévling. Ett ar &r
ju trots allt en relativt kort tid om man beaktar
att teamet deltar i sexton deltdvlingar pa fem
olika kontinenter ddr man tévlar om vérlds-
misterskapet i rally.”

Logistiskt sett dr varje land unikt. Enligt
Millington &r det latt att arbeta i de nordiska
landerna i jamforelse med vissa av de andra

sedan 1997.

www.ford.co.uk/ie/wrc
www.m-sport.co.uk

Tom Lindsay, ledare fér teamet av tekniker: “Det faktum att du
kan lita pa alla och att varje lank i kedjan &r stark ar nagot jag
personligen véardesétter i ett team. Att sta stadigt med fotterna
pa jorden ar avgérande i vart arbete.”

att alla konstruktionsdelar sitter sdkert och pa
ratt plats.
John Godber ansvarar for reservdelar och

ser till att de dr i perfekt ordning. En separat
sldpvagn har reserverats for reservdelarna. I
slépet finns det hyllor frén golv till tak, och
hyllorna &r fulla av lador. Godbers arbete
borjar sa snart lastbilen kommer in i staden,
och arbetet fortsatter tills allt har packats ner
pé exakt samma plats varje gang.

”Vi maste kunna hitta varje del genast. Vi
har inte rad att forlora en enda sekund, i syn-
nerhet under en rallytavling. Darfor lagger vi
alltid delarna pa samma platser.”

Det framgar tydligt att reservdelar ar
viktiga, eftersom man haller atminstone tva
reservdelar av samma sort i lager, och detta
géller dven for storre delar. Nér den forsta
reservdelen har anvénts, sa finns en till i lager,
for sékerhets skull.

Viktig sakkunskap
Det finns tolv tekniker som arbetar med
bilarna innan rallytdvlingen startar och under
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sjdlva rallyt. Alex Mottram é&r en av dem.
Han borjade arbeta som praktikant for foreta-
get alldeles efter att han fick sitt avgéngsbetyg
fran skolan, och detta dr det sjdtte aret han
arbetar i teamet hos Ford.

”Det bista sittet att bli ett proffs ar att
borja som praktikant. Eftersom tekniken
standigt utvecklas, ér det bista sittet att hanga
med i utvecklingen att fa vara med och prak-
tiskt arbeta med utrustningen.”

Mottram menar att den stdrsta utmaningen
ar att den tekniska sidan utvecklas sd snabbt.
Men det géller bara att anta utmaningen, och
Mottram séger ocksa att han njuter av att
dagligen arbeta med bilar. Nar rallytdvlingen
startar, koncentrerar sig Mottram bara pa
bilarna i det inhdgnade omréadet. Tiden mellan
rallytédvlingar anvinder han ocksa pa bilarna.
Det finns alltid nagot att reparera och meka
med.

landerna ute i Europa, dér det behdvs mer
kommunikation och fler bekriftelser.

Millington har ansvar for att integrera alla
de sma detaljerna i ett fungerande logistikpa-
ket tillsammans med fyra andra medlemmar
i teamet for logistik. I arbetet ingér ocksa att
ta hand om rakningarna och att se till att det
finns brénsle till bilarna samt att kommuni-
cera med lokala samarbetspartners. Teamet
har sina egna véderexperter som kontrollerar
véaderforhallandena under tévlingsdagarna
och meddelar forarna och teknikerna hur
det ser ut. Arbetet pagar under arets alla tolv
manader.

”Det tar aldrig slut, men jag gillar det.
Och det haller mig alert sa jag kan klara av
jobbet”.

Text: Compositor/Kirsi Paloheimo
Bilder: JyrkiVesa



Raka sparet il

Samarpete

Snabb respons
avgjorde nar
Havator valde ny
Kranpartner.

avator Groups koncernchef Erkki Hanhirova berattar att
foretaget dverraskande och akut maste fa tag pa en kran.
En dverenskommen kranleverans gick om intet och Hava-
tor hade redan hunnit planera in kranen for ett jobb.
Foretaget befann sig i en kritisk situation, men hjalpen var nara.
“Lyckligtvis blev vi tipsade om att frdga Hiab om hjélp. Det resulterade
i att vi fick leverans av lastbilen med kran bara tva veckor senare.”
Den snabba kranleveransen blev startskottet till ett partnerskap
mellan Havator och Hiab. Hiabs rykte som snabb kranleverantor
paverkade képbeslutet. Hanhirova podngterar betydelsen av transpa-
rens. Aven om ocksa priset ar en avgorande faktor, maste du framfor
allt kunna lita pa din partner.
Samarbetet ligger i sin linda och forvantningarna ar hoga. Havator
vill investera i ett Idngvarigt partnerskap och delta i utvecklingsar-
betet. "Var verksamhet utvecklas fortiépande - det I6nar sig att

diskutera forandringarna med Hiab, som sedan
kan beakta dem i sin produktutveckling. Det blir en

winwin-situation.”

Hiab-kranen var ett ypperligt tillskott till Hava-
tors maskinpark och verksamhet. Utrustningen

anvands framst for att
flytta fackverkskransek-
tioner och motvikter till
den egna maskinpark-
en. Ungefar hélften av
jobben gors for andra,
bland annat att flytta
krossverk.

"Vi har bara haft
kranen i nagra manader,
och utnyttjandegraden
har legat pa ca 80
procent, men vi vet
redan nu att vi fattade
ratt beslut”, konstaterar
Hanhirova.

Han ar dvertygad
om att partnerskapet

Nummer ett

inom lyfttjdnster

Med huvudkontor i Tornea ar
Havator Group en av Nordens
storsta koncerner inom lyft-
tjanster, specialtransporter och
hamnkranservice. Foretaget sys-
selsatter 6ver 400 medarbetare
och har verksamhet i Skandi-
navien, Baltikum och Ryssland.
Havators kranpark omfattar
monteringskranar for industrin,
bilburna kranar med hydrauliskt
armsystem for anvandning i
tatorter och industri, terrdngga-
ende rough terrain-kranar med
hydraulisk teleskoparm, saval
som fackverkskranar monterade
pa lastbilar och bandtraktorer
samt mobila hamnkranar.

kommer att fordjupas i framtiden, eftersom den
viktigaste hornstenen finns pa plats: tillforlitlighet.
Den ar nyckeln till allt samarbete.

Text: Compositor/Kirsi Paloheimo

Bilder: JyrkiVesa

Foraren Hannu Hyvérinen fran
Havator ar nojd med den nya HIAB
XS 800 kranen: Utrustningen ar
latt att mandvrera och tillgang

till service dygnet runt sakrar att
driftstoppen aldrig blir langa. Jussi
Sukuvaara instdmmer.



Klimatférandringar och bransleforbrukning ar fragor

som dyker upp dagligen, ja de gar hand i hand. Om

man minskar bransleforbrukningen, sparar man
kostnader, minskar pa utslappen av koldioxid och skonar
miljon vi lever i. Darfor ar det en verkligt god nyhet

att det nu finns ett manoversystem for kranar som
minskar miljobelastningen och samtidigt okar kranens
lyftkapacitet och kostnadseffektivitet.

Spara bransle och minska
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iabs senaste generation av ma-

noversystem for kranar sétter ny

standard for branschen. Lyftka-

paciteten och effektiviteten har
okats, medan brénsleforbrukningen samtidigt
har skurits ned for att minska miljokon-
sekvenserna.

Nér man utformar en kran, riknar man ut
kranens maximala lastkapacitet utgdende fran
egenvikten och geometrin pa kranen och stal-
konstruktionernas forvantade livslangd. Man
kan minska vikten pa en kran genom optimal
detaljutformning, t.ex. placering av svetsar
eller genom att anvianda hoghallfast stal samt
genom att anvdnda sdidana manoversystem
att den fulla kapaciteten i krankonstruktionen
kan utnyttjas. Under flera decennier har Hiab
legat i framkant da det géller att skrdddarsy

utformningen av och anvénda stalsorter med
ultrahog hallfasthet. Aven mandversystemen
har utvecklats kontinuerligt. Detta utgor
grunden till Hiabs framgéngsrika utveckling
av effektiva kranar med hog prestanda.

”Sjélvfallet har kunden mest nytta av en
kran som &r sd litt som mojligt, men som
anda har en sa stor lyftkapacitet som mgjligt.
Om kranen 4r l4tt, kan lastbilen transportera
storre nyttolaster pa flaket. Dessutom behovs
det givetvis mindre brénsle for att transpor-
tera en lattare kran”, papekar Lars Anders-
son, R&D Manager Structure Mechanic Hiab
Cranes.

Bromsa klimatforandringarna
Eftersom kunderna behovde latta kranar med
hogsta majliga lyftkapacitet, utvecklade Hiab
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TEKNOLOGI

Hiabs mandversystem Pro och HiPro &r
forberedda for att anvédnda variabelpumpar
till kranarna istéllet for traditionella pumpar
med fast fléde. En variabel pump reglerar
hela tiden miangden hydraulolja som behdvs
i hydraulsystemet baserat pa det flode som
behdvs for att kranen skall rora sig med den
onskade hastigheten.

Enligt Lars Andersson minskas den
genomsnittliga briansleforbrukningen med
32 procent eller 2 200 liter om man byter ut
fastflodespumpen (standard) mot en variabel
pump pa en lastbil med en Hiab-kran av
typen XS 288 HiPro, som normalt forbrukar
ungefir 7 000 liter dieselolja per &r. Med en
kran av typen 800 HiPro, dér lastbilen for-
brukar 10 000 liter per ar, kunde man minska
brénsleférbrukningen dnnu mer, kanske
4 000 liter.

”Utsladppen av véaxthusgaser fran en
800 HiPro &r tio ton mindre per r med en
variabel pump dn med en pump med fast
fldde. Tio ton motsvarar den arliga mangden
koldioxidutslépp fran fyra bilar”, séger Lars
Andersson.

En investering som

shabbt blir Ionsam

Aven om alla kranar frdn Hiab i serien HiPro
uppfyller de tekniska kraven, dr det for
nédrvarande bara 15 — 20 procent av kranarna
som ér utrustade med en variabel pump.
Andersson menar att skélet till detta &r att
maéanniskor dr mer fortrogna med pumparna
med fast fléde, och ménga vet inte att man
kan spara brinsle om man anvénder en
variabel pump.

Dieselforbrukningen under ett ar for en genomsnittligt anvind
Hiab 288 Pro och Hiab 800 HiPro med antingen fastflodespump
eller variabel LS-kompenserad pump

Ju storre kranen ar, des

mer kan man mi
bransleforbrukningen
CO,-utslappen med

av en variabel pL

er dieselolja ligger
an kan tjdna in den
har betalat for den variabla pum-
re dn ett och ett halvt ar med

} en 288 HiPro. Och om man an-
ander en 800 HiPro, tar det bara ett halvar.
Efter det sparar man arligen 2 200 euro med
den mindre kranen och upp till 4 000 euro
med den storre”, papekar Lars Andersson.

Det finns dven andra viktiga férdelar med
variabla pumpar. Det minskade energibeho-
vet leder ocksa till att oljetemperaturen blir
betydligt ldgre om man anvénder en variabel
pump. Oljan i hydraulsystemet blir minst 20
grader svalare dn annars.

I de flesta fall behdver man da inte ens
installera en oljekylare pa kranen. Samtidigt
haller tatningar, hydraulslangar och andra
slitagedelar langre pa grund av den lagre
temperaturen”, tilligger Andersson.

”Forutom att bransleforbrukningen
minskar, kan lyftkapaciteten f6r HiPro-
kranen 6ka med upp till 25 procent eller vid
langa rackvidder &nnu mer. P4 detta sitt 6kar
produktiviteten tack vare det innovativa och
intelligenta mandversystemet”, noterar Lars
Andersson.

Andersson tilldgger: ”Under mer &n tva
decennier har vi bedrivit ett intensivt och
kontinuerligt forsknings- och utvecklingsar-

Det kostar 1 000 — 2 000 euro om man
vill installera en variabel pump pa en ny kran
fran Hiab eller i efterhand pa en &ldre kran.
Andersson séger att denna investering dock
snabbt blir l6nsam.

10000

bete. Ett av resultaten &r att lyftkapaciteten

8000

6000 |

pa HIAB XS-kranar idag alltid regleras auto-
matiskt av mandversystemen, vilket ger 6kad

4000 |

prestanda och béttre sékerhet. Samtidigt blir

det bekvdmare for kranoperatoren att kora
kranen. Vi har kunnat hoja ribban avsevért

0

genom att ta fram den nya generationen av

mandversystem for kranar. Lyftkapaciteten

e zggp‘l'ﬁnr'sbel i la soop‘(]?nr'sbe' och kostnadseffektiviteten dkar och samtidigt
begrinsas miljokonsekvenserna i och med att
Hydraulsystemets . Dieselférbrukning/ar for att flytta kranen och bréinsleforbrukningen minskar.”
dieselforbrukning/ar halla lastbilens dieselmotor i gang
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Text: Compositor/Tiia Teronen
Ilustration: Topi Saari



Hiab forvarvade
ett servicebholag
i USA

Hiab har ingatt ett avtal om att forvarva
ett servicebolag i Tampa, Florida, USA.
Bay Equipment Repairs Inc., som erbju-
der underhall och service vid sin egen
verkstad och hos kunderna, har varit
Hiabs partner sedan 1991. De flesta av
bolagets kunder ar daven Hiabs kunder i
Florida.

Bay Equipment Repairs kommer att
integreras med Hiabs serviceorganisa-
tion i USA, och forstarker darigenom
Hiabs utbud av underhallstjanster pa
den viktiga marknaden i Florida. Bolaget
servar framst MOFFETT pahangstruckar
och HIAB-kranar.

Nyheter

HIAB FUSIONERAR
SINA PRODUKT-
LINJER FOR

KRANAR

FOr att stbdja framtida tillvaxt och forbattra
I6nsamheten slog Hiab fran januari 2008
samman produktlinjerna for lastbilskranar
och skogskranar till en enda produktlinje for
kranar. Organisationsforandringen forbattrar
och forstarker anvandningen av gemensam-
ma resurser for utveckling, tillverkning och
marknadsforing av kranprogrammen.

Den nya produktlinjen for kranar utveck-
lar och tillverkar lastbilskranar, skogskranar
och atervinningskranar i global skala pa
sina fem tillverkningsenheter i Sverige,
Nederlanderna, Spanien, Finland och Korea.
Den sammanslagna produktlinjen leds att
av Harri Ahola, som tidigare var chef for
produktlinjen for lastbilskranar.

Hiab sakrade en order fOr lasthanterings-
utrustning fran Danmark och Tyskland

Hiab och SAWO - Hiabs importor i Danmark — har tagit hem en betydande order pa 133
kroklastvaxlare och 22 lasthilskranar frdn MAN. Produkterna kommer att monteras av SAWO
pa MAN lastbilar och levereras till den danska forsvarsmakten. Leveransen av kroklastvaxlarna
och kranarna inleddes under 2007 och kommer att fortsatta under 2008.

Hiab tog ocksa in en betydande order pa 157 kroklastvaxlare fran MAN Nutzfahrzeuge AG.
Kroklastvéxlarna kommer att monteras pa MAN lastbilar och levereras till den tyska forsvars-
makten. Leveransen av kroklastvaxlarna kommer att inledas omedelbart och fortsatter fram till
ar 2012.

Dessa mycket rorliga lastbilar ar utformade for att anvandas av militaren i extrema forhal-
landen och nér de ar utrustade med MULTILIFT kroklastvéxlare klarar de av lastning, transport
och lossning av bade ISO-containrar och militara Stanagflak. | Danmark ar HIAB-kranarna
avstallbara och lastbilarna kan utrustas med kran inom om en timme. | Tyskland kommer
kroklastvaxlarna ocksa att utrustas for frakt av pansarmoduler som utformats for saker trans-
port av soldater i riskomraden.

Nya Hiabh-webbplatser publicerade!

Hiabs nya Internetsidor har lanserats. De nya webbplatserna har nya egenskaper, bland annat sék
produkter, kontakta terforsaljare, ett jamforelseverktyg, bildbank och mycket mer. P4 webbplatsen
presenteras ocksa ett varierande utbud av tjanster och service som vi erbjuder globalt. Anvandarna
kan lara sig mer om Hiab och lasa hur vara kunder har natt framgangar med hjalp av vara produkter.

Forstasidan www.hiab.com &r nu en portal till varje lands lokala webbplats, som &ven kan nas
direkt via de lokala landsdomanerna (till exempel www.hiab.de). Besok www.hiab.com eller ditt
lands lokala webbplats for att lara dig mer om innehéllet och egenskaperna pa de nya webbplatserna.

Vi ar tacksamma for all feedback du kan ge om véra nya webbplatser. S&nd dina kommentarer via
webbplatsens kontaktformular p4 www.hiab.com/feedback.
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och effektivitet med pahangstruck

u dr dkeridgaren Lars Lindblom i Tomelilla inne pé ”Under hogsdsong levereras upp till 7 000 kvadratmeter grés per

sin andra pahangstruck. Han uppskattar den frihet som dag! Da &r vi sex akare som kor. Ofta kan det vara problematiskt att

trucken innebér. Dessutom &r den 16nsam. lasta bilen eftersom grésrullarna tappar formen och “’kalvar”. D4 ar det
”Aven i uppdrag dir det inte ingar nigon extra betal- bra att kunna anvinda saxstativet for att trycka dem pa plats”, beréttar

ning for lastning eller lossning, s& ger trucken mitt Lars Lindblom.

foretag bittre ekonomi. Jag sparar helt enkelt s Akerlaga ren Lars Lind- I tranga nybyggda villakvarter 4r det séllan det

pass mycket tid genom att kunna skoéta allt utan bl om | Tome"” a ér nu gar att fa in bil med sldp. Da kommer trucken till
sin ratt for att leverera grésrullarna dnda fram till

att behova vinta pa andra. Dessutom dr man inte . o - d o
beroende av att det finns folk pa plats”, sdger Lars Inne pa Sinandra pa_ tomterna.

Lindblom. hangstruck. Han upp-
Tidigare hade han en KOOI frén 2002. Den skattar den frihet som Mindre beroende av andra

Under resten av aret dr det mycket kérningar for

var langt ifran utsliten, sa den arbetar vidare hos . .-
en kollega nu. Nytillskottet hos Lars Lindbloms trUCken Innebar‘ Dess- Lantménnen som stér pa programmet. Det sker via

Akeri AB ir en MOFFETT M4. utom ar den [onsam. GKF Frakt AB som ingér i DSV Milj5 A/S-kon-
”Modellen med det breda gaffelbordet. Dess- cernen. Férutom ren transportkdrning av betor och
utom har den saxstativ och det saknades pa min forra.” spannmal handlar det for Lars Lindbloms del om leveranser av utside,
Det &r en finess som han verkligen uppskattar, eftersom han déa kan gddning och andra férnédenheter ver stora delar av sddra Sverige.
knuffa lasten pé plats mycket enklare &n tidigare. ”Totalt blir det mellan tio och trettio stopp for leverans per dag, sé
”Nu under sensommaren kor jag mycket eldningspellets i stor- trucken kommer verkligen till anvéndning. En stor férdel &r ocksa att
sdckar pa pall. Da &r det bekvamt att kunna knuffa dem i rétt position trucken gor mig oberoende av andra. Jag skoter det mesta sjédlv och pa
pa flaket.” sa sitt kan jag, da det behdvs, forldnga arbetsdagen och gora klart allt
Men dnnu stdrre nytta av saxstativet véntar han sig fa under varen. pa en gang utan att behdva Gvernatta i bilen.” =
Det ér da det dr som mest att géra med att leverera grasmattor pé rullar
fran Weibulls stora grismatteodling pa Osterlen.

Tillbaka till otterna -

Text och bild: UIf C Nilsson
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LARS LINDBLOM I TOMELILLA blev forst i Sverige med nya MOFFETT M4. Hans truck

ar en helt ny modell som tagits fram i samarbete mellan tva Hiab-féretag - MOFFETT Irland
och f d KooiAap Holland.

Bland nyheterna marks:
m Direktkopplad hydraulpump utan rem.
= Alla servicestallen ar latt atkomliga och det ar latt att byta slangar.
m Hydraultanken ar avtagbar for enkel rengoring.
m Bransletank samt motorhuv och luckor i plast istéllet for metall
m |1SO-godkand sakerhetsbur med skyddsgrind.

m Ny spakplacering for battre forarergonomi.
= Lagre ljudniva.

= FOrbattrat regnskydd och majlighet till tackt hytt.

L LU
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H I H B Hiab is part of Cargotec Corporation

Att gora saker

Vid foten av en av varldens langsta bergskedjor producerar Bussbygg
komponenter for alla lasthanteringsbehov.

eirangerfjorden hor till Norges fram-

sta turistattraktioner och lockar med

sina hisnande vyer tusentals turister

och passagerare pa kryssningsfartyg
frn hela varlden varje &r. Den inramas av

1 400 meter hoga fjall som stupar rakt ned
i fjorden, som &r en av de langsta i varlden.
Mindre kant ar att kusten runt omkring ar full av
framgangsrika industrier. Framforallt handlar det
forstads om fiske och skeppsbyggnad, men aven
om mdbler - och lastbilspabyggnader.

Ett par timmars korning norrut fran Geirager
ligger samhallet Skala i Molde kommun. D&r har
det familjedgda aktiebolaget Bussbygg A/S fun-
nits etablerat sedan 1947. Ar 1975 rullade den
sista bussen harifrdn och man fokuserade helt
pa karosseri och skap. Sarskilt fisktransporterna
har alltid varit en stor verksamhet i Norge. De
kravde speciella l6sningar.

"Framforallt behdvdes flexibilitet for last-
ningen. | Finnmark kunde en forare till exempel
behdva kdra 50 mil till olika smahamnar for att
fylla bilen innan han kunde satta kurs pa Oslo
eller Europa”, berattar marknadschef Roar
Berg.

Bussbygg A/S levererade losningarna och
blev ndgot av branschens hovleverantor. Deras
skap kunde 6ppnas pa bada sidorna och bak. |
dag med 170 anstéllda ar Bussbygg nummer
ett i Norge néar det géller pabyggnadsskap.

"Vi @r den enda leverantéren som bygger
elementen sjélva, hela vagen fran grunden, i
var fabrik”, berattar Roar Berg.

Anpassad till kundens krav
Fokuseringen pa leveransprecision och, fram-
forallt, kvalitet ger dterkommande kunder. Ef-
tersom man dessutom bygger allt fran grunden

i Se—
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| dag ar Bussbygg nummer ett i Norge nar det galler
skappabyggnad.

kan man erbjuda flexibla karosserildsningar
exakt anpassade efter kundens dnskemal.

Nagot som manga kunder 6nskar &r en
bakgavellyft och Bussbygg A/S har darfor blivit
Norges storsta kund nér det géller ZEPRO-
lyften.

ZEPRO-lyften garanterar saker lasthantering
aven i fuktiga och tuffa forhallanden, eftersom
lyftarna &r testade fOr att fungera val i varie-
rande klimatférhallanden.

Hiab levererar en bra bit dver 200 lyftar om
aret till Bussbygg A/S. Forutom att dessa lyftar
ligger i linje med Bussbyggs hoga kvalitetskrav
sa gar det latt och snabbt att f4 tag i reservde-
lar 6ver hela Norge till dem. m

Text: UIf C Nilsson
Bilder: Crestock & Bussbygg




