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Blisko Panstwa

W naszej strategii zadeklarowaliSmy, ze chcemy by¢ blisko naszych
klientéw. Prezydent Hiaba, Pekka Vartiainen, objasni t¢ ambitng deklaracje i powie na targach | wystawach. Wiecej informac
Panstwu, jak Hiab wprowadzit ja w zycie. Wyjasni on réwniez, co zrobili$my, by zre- mozna uzyskac, odwiedzajac witryne
alizowac nasz inny wazny cel strategiczny: zwiekszenie skali dziatalnosci w zakresie www.hiab.com.

montazu na pojazdach i serwisowania.

Targi i wystawy

Zapraszamy na spotkanie z nasza firma

Podsumowujgc rok 2007, mozemy stwierdzi¢, ze wszystkie wielkie przejecia
— przedsigbiorstw handlowych w Australii, Chorwacji, Stowacji, na Wegrzech i w Czechach, firmy
produkujacej podzespoly w Estonii i firmy serwisowej w USA — miaty to samo na celu: wdrozenie w
praktyce strategii Hiaba.

W tym roku bedziemy kontynuowac zblizanie sic do Panstwa. Na stronie 17 mozna
przeczytad, jak realizujemy to w Finlandii w przypadku jednego z naszych nowych klientow, firmy
Havator, ktéra juz po dwoch tygodniach otrzymata swoj nowy samochdd cigzarowy wyposazony w
zuraw og6lnego stosowania.

Zycze Panstwu pomysinego 2008 roku, obfitego w nowe i interesujace wyzwania w zakre-
sie obstugi tadunkow, ktore czekaja na podjecie! MOFFETT Ofe ru J e —

Taina Luoto SWO bOdQ

Redaktor Naczelna . . Z
| wydajnosc
OD STRONY KULIS

Gaz we Krwi

Startujacy na Rajdowych Mistrzostwach Swiata zesp6t o najdtuzszej historii — dwukrotni mistrzowie
Swiata z Finlandii, kierowca Marcus Gronholm | pilot Timo Rautiainen — zakoriczyli swojg kariere u ——
szczytu stawy, po zdobyciu drugiego miejsca w tegorocznych Mistrzostwach Kierowcow. Tych dwoch
mezczyzn, ktorzy potaczyli sie w zespot rajdowy
, w 1995 roku osiggato najwieksze sukcesy, jezdzac
Ford Focus RS WRC ‘07 dla réznych ekip. Przez ostatnie dwa sezony
Zaréwno od kierowc6w i pilot6éw, jak i od samochodéw jezdzili oni dla zwycieskiego zespotu Forda.
mgfgﬂg;,ﬁﬁe‘:gﬁc‘gxrzyma'°5°' UEE IR [ Rywalizacja w zawodach wymaga wysokich
umiejetnosci i stalowych nerwow, lecz w

Parametry: i S i ; :
Dlugos¢: 4.362 mm Szeroko$¢: 1.800 mm Rozstaw kot: trudnych sytuacjach wazne jest tez po.czuae
2.630 mm Minimalna masa: 1.230 kg humoru. W 2003 roku, gdy podczas rajdu w

« Silnik: konstrukcja Ford Duratec - 1998 cc, zbudowany Argentynie Zespof musiat do;echac do Strefy

przez Pipo - 14 WRC serwisowania na tylko trzech kotach, Gronholm pe
* Cztery cylindry, 16 zaworow g 9 = 3
« Srodnica: 85 mm Skok thoka: 85 mm zaszokowa{ dziennikarza, kt_"ory wskazat na ten_
« Elektroniczny system sterowania silnikiem Pi fakt. Z kamienng twarzg Grénholm odpowiedziat:
* Sprezarka: Garrett (ze zwezka 34 mm wymagang wg co? Ktos ukradt nam koto?”

rzepis6w FIA) s . . ) ..

c pMoc;pgoo KM przy 6.000 obr./min. Ich rodacy, kierowca Mikko Hirvonen i pilot
* Moment obrotowy: 550 Nm przy 4.000 obr./min. Jarmo Lehtinen, kontynuuja swoja blyskotliwg METHOD - URZADZENIA ZALtADOWCZE HIAB

magazyn firmowy dla klientow Hiaba, o naktadzie okoto 70.000
egzemplarzy

kariere w zespole Forda. Ta rajdowa para

zZwyciezyta w ostatnim rajdzie 2007 roku, ktory
odbyt sie w Walii, Wielka Brytania, oraz w zawodach Rajdowych Mistrzostw Swiata w Norwegii i Japoni. Znakami towarowymi wyrobow firmy Hiab sa: HIAB zurawie
Teraz, gdy Grénholm i Rautiainen opuscili rajdowe trasy bardzo wysokie oczekiwania wigzane sg z ogolnego stosowania, MULTILIFT i LEEBUR urzgdzenia do

. . . L . . o wymiany nadwozi, LOGLIFT i JONSERED zurawie le$ne, ZEPRO,
Hirvonenem i Lehtinenem. | stusznie - zwazywszy sukces, jaki odniesli w 2007 roku. AMA, WALTCO i FOCOLIFT burty zaladowcze oraz wozki

widlowe podwieszane do po
PRINCETON PIGGY BACK®.

Zbiornik paliwa: zbiornik FIA FT3

Na stronach 14-16 mozna przeczytac wiecej o pracy za kulisami

przyczyniajacej sie do rajdowych sukcesow Forda.
Opinie wyrazane przez autorOw zamieszczonych artykulow i osoby
udzielajace indywidualnych iadow nie koniecznie prezentuja
poglady Hiaba. Zawarto$¢ magazynu (za wyjatkiem zdje¢) moze by¢

ZDJECIE NA OKEADCE: GRONHOLM | RAUTIAINEN W PEENE) PREDKOSCI NA RAIDZIE W ARGENTYNIE W 2007 ROKU powielana pod warunkiem podania zrodla informacji.
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4 RYZYKOWNA PRACA STRAZAKOW
Zdalnie sterowany zuraw z chwytakiem pazurowym to
rozwigzanie umozliwiajgce wykonywanie jednego z najbardziej
niebezpiecznych zadan, z jakimi maja do czynienia strazacy.

9 SILNA POZYCJA WE FRANCIJI
JONSERED przyczynia sie do gospodarki odpadami na wybrzezu
atlantyckim.

1 4 DYNAMICZNY ZESPOL RAJDOWY
Ekipa rajdowa Forda wspierana jest przez organizacije
liczaca 120 0sob, z ktorych kazda zastuzyta sobie na chwate
zwyciestwa.

1 7 SZYBKA DROGA DO WSPOLPRACY
Szybka reakcja odegrata wazna role przy podjeciu przez firme
Havator Oy decyzji 0 wyborze nowego partnera w zakresie
Zurawi.

22 SWOBODA | WYDAJNOSC

Klienci firmy Moffett w Szwecji i w Wielkiej Brytanii opowiadaja
0 swoich do$wiadczeniach z zapewniajgcym wydajna prace
wozkiem widtowym MOFFETT.

24 BEZBLEDNE DZIALANIE W NORWEGII
U podndza jednego z najdtuzszych na Swiecie pasm gorskich
firma Bussbygg produkuje wszystkie komponenty dla kazdego
zamowionego urzadzenia zatadunkowego.

DOBRA ROBOTA W DZIEDZINIE
1 2 ERGONOMII

Po przepracowaniu zmiany w kabinie zurawia leSnego mozna
czuc sie catkiem zdretwiatym, a deszczowa pogoda jeszcze
pogarsza warunki pracy. Ergonomia moze pomaoc.

0SZCZEDNOSC PALIWA
1 8 | REDUKCJA EMISJI

System sterowania, ktory pozwala zredukowac obcigzenie
Srodowiska, zapewniajac jednoczesnie zwiekszenie udzwigu i
efektywnosci ekonomicznej zurawia to dobra wiadomosc.

XS POWIEKSZYLA SIE

O DWIE WIELKOSCI
W 2007 roku wprowadzono na szeroka skale na rynek
najnowszych cztonkow rodziny zurawi zatadunkowych HIAB XS
—modele HIAB XS 211 i HIAB XS 1055.

é BLIZEJ KLIENTOW

Jedynym sposobem uzyskiwania z pierwszej reki informacji o
rzeczywistych potrzebach klientow w zakresie obstugi tadunkow
na poszczegoblnych rynkach jest prowadzenie z nimi Scistej
wspotpracy, méwi Prezes Hiaba, Pekka Vartiainen.

21 AKTUALNOSCI



TRAZ f\j{j N
R // /}/( IWNE

prace




0 nowe rozwigzanie powstato w

wyniku wspotpracy pomigdzy

shuzba ratunkowa Sundsvall-Timra

i Hiabem. “To Bo Elgenstrom ze
shuzby ratunkowej i ja przedstawiliSmy swoje
zapatrywania i pomysty, wnoszac wktad we
wspotprace z Hiabem”, wyjasnia Sven-Olov
Hansson. “Nastepnie Laxo Mekan skonstruowat
urzadzenie bedace naszym rozwigzaniem.

” Rezultat to zuraw HIAB XS 477 ze stero-
waniem radiowym wyposazony w sze$¢ ramion
hydraulicznych i bocianek Jib 100, zamontowa-
ny na wymiennej platformie.

“Posiadali$my juz trzy pojazdy
wyposazone w urzadzenia do wymiany
nadwozi, na ktorych mozna przewozié¢

te nowg platforme, nie musieliSmy wigc inwe-
stowa¢ w nowy pojazd”, wyjasnia Sven-Olov
Hansson. “Pozwolito to utrzymac koszty na
nizszym poziomie.”

Waznos$¢ mozliwosci szybkiego wykonania
otworow w celu zapewnienia ujscia gazow
spalinowych stata si¢ ewidentna wiosng 2005
roku, gdy sptonat caty zespot starych budynkow
w centrum Sundsvall. “W tym przypadku nie
byli$my w stanie wystarczajaco szybko zapew-
ni¢ ujécia gazow, czego tragicznag konsekwencja
byto rozszerzenie si¢ pozaru.”

Wowczas pozar szybko rozprzestrzenit si¢
w tych starych budynkach poprzez przestrzenie
miedzy $cianami wypehione dodatkowa izola-
cja cieplna i strychy. Gdyby ten nowy zuraw byt
juz wowczas w eksploatacji, prawdopodobnie
udatoby si¢ znacznie ograniczy¢ szkody.

W przysztosci wycinanie otworéw bedzie
wykonywane od samego poczatku zwalczania
pozaru jako standardowa czynnos¢ przy jego

N B “Nawet jezeli pali si¢ tylko parter.
Wiemy z doswiadczenia, ze po
N wybuchu pozaru ogien moze si¢
g bardzo szybko rozprzestrzenia¢.”
\ Szybki odplyw gazow

"1. spalinowych poprawia rowniez
. widoczno$¢ w plongcym bu-
dynku i uprasz-
cza gaszenie
pozaru, ponie-
waz tatwiej

\ -~
o i
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gaszeniu i jako Srodek zapobiegawczy.
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jest wowczas znalez¢ jego zrodto. Pozwala to
zatem szybciej i tatwiej zwalczy¢ pozar.

Eksploatacja bez ograniczefi
Manewrowanie nowym zurawiem moze
wykonywac za pomoca zdalnego sterowania
radiowego jedna osoba znajdujaca si¢ w koszu
roboczym zurawia. Z tej bezpiecznej odlegto-
Sci mozna precyzyjne manewrowac zurawiem
w celu zmiazdzenia pokrycia dachowego za
pomoca chwytaka pazurowego i wykonania
otworow, przez ktore beda mogty uchodzi¢ gazy
spalinowe. Wysigg zurawia wynosi 30 metrow
w linii prostej i do 26 w kierunkach bocznych.
Bocianek umozliwia nawet sigganie nieco ponad
dachy blokow mieszkalnych. “Dzigki wielkosci
tego zurawia mozna z tatwoscig sigga¢ na dachy
osmiokondygnacyjnych budynkéw”, wyjasnia
Sven-Olov Hansson.

Uprzednio strazacy musieli wykonywac te
prace recznie. Procz zagrozen zwiazanych z
wyrabywaniem otworéw w dachach znajduja-
cych si¢ nad ogniskami pozaru zadanie to czgsto
wymaga rowniez balansowania na o$niezonych,
$liskich dachach wysoko nad ziemia. Mowi
zatem samo za siebie, ze bylo to skrajnie niebez-
pieczne zadanie.

Zuraw bedzie réwniez uzywany w wie-
lu innych sytuacjach. “Tylko w wyobrazni
mozemy wyznaczy¢ granice jego stosowania”,
mowi Sven-Olov Hansson. “Bedziemy mogli
uzywac go w czasie wichur do ptyt dachowych
grozacych zerwaniem przez wiatr, duzych zna-
koéw drogowych przewréconych przez wiatr lub
obalonych drzew oraz w innych sytuacjach.”

Obecnie, gdy po trzy osoby z kazdej zmiany
szkolone sg w zakresie obstugi tego zurawia,
brana jest pod uwage mozliwo$¢ wyposazenia
go w inne elementy osprzetu hydraulicznego
do wykonywania innych zadan. Ten nowy
nabytek wyraznie pociaga za sobg zarowno
zwigkszenie bezpieczenstwa pracy, jak i
sprawnosci dziatania stuzby ra-
tunkowej z Sundsvall-Timra.

Tekst: UIf C Nilsson
Zdjecia: Per Trané




Jedynym sposobem uzyskiwania z pierwszej reki
informacji o rzeczywistych potrzebach klientow w
zakresie obstugi tadunkdw na poszczegolnych rynkach
jest prowadzenie z nimi Scistej wspotpracy.

: ""Zajmowanie pozycji lidera rynku

=3 e wymaga réwniez bycia prekursorem
- w dziedzinie technologii”, zaznacza

Pekka Vartiainen.



trategig Hiaba jest bycie blisko klienta. samochodow cigzarowych. Daje nam to mozliwos¢, by najpierw stuchaé klien-

Prezes Hiaba, Pekka Vartiainen, przyznaje, tow, zamiast od razu oferowac im konkretny, z gory okreslony wyrob. Nastepnie

ze wiele innych firm wyrazito zamiar mozemy wspolnie z klientem zastanowic¢ si¢ i zadecydowac, jakie rozwiazanie

realizacji takiego samego celu, lecz w wielu zatadunkowe bedzie najskuteczniej zaspokajac jego specyficzne potrzeby.”
przypadkach skonczylo si¢ tylko na stowach. Vartiainen przyznaje, ze cho¢ brzmi to, jakby model ten byt bardzo prosty,

Jak zatem cos, o czym zadecydowano w Centrali Hiaba latwiej jest 0 nim mowic niz go stosowac. Nie twierdzi tez, ze firma osiagneta
w Helsinkach, jest wdrazane i przektadane na konkretne juz ten cel, ani ze ten model operacyjny doprowadzono juz do perfekeji, by
dziatania widoczne dla klientow firmy w Czechach, w Au- pomagal w realizacji tego celu firmy. Wdrozenie takiej mentalnej postawy w
stralii, Kanadzie i we wszystkich innych krajach, w ktorych calej organizacji stanowi wielki proces przemian i nadal jeszcze mamy w tym
wyroby Hiaba mozna zobaczy¢ na ulicach? zakresie bardzo duzo do zrobienia.

”W przeciwienstwie do swoich gtéwnych konkurentow, ”OsiagnelisSmy postepy, lecz nie jestesmy gotowi. Zwracajac si¢ do pracow-
Hiab posiada strukture organizacyjng pozwalajaca realizo- nikow Hiaba, cheiatbym podkreslic fakt, ze ludzie maja dwoje uszu i jedne usta,
wac dazenie do sprzedazy wyrobow i ustug bezposrednio by mogli wigcej stuchaé niz méwi¢. My takze powinnismy uwazniej stuchaé
przez nasze wiasne organizacje handlowe. Umozliwia nam naszych klientow.”
to lepszy kontakt z klientami”, wyjasnia Vartiainen. Robiac to, Hiab uzyskiwac bedzie z pierwszej reki informacje o potrzebach

Kontynuujac, stwierdza, ze polityka ta jest juz stosowa- klientow z poszczegdlnych obszaréw geograficznych i grup uzytkownikow. A
na w praktyce i przynosi widoczne rezultaty — na przyktad rynki sg bardzo zréznicowane - tak na przyktad zapotrzebowanie na ré6znorodne
w Australii, gdzie Hiab naby? firm¢ BG Crane Pty Ltd., rozwiazania w zakresie obstugi tadunkéw w Europie Zachodniej i Ameryce
ktora przez dtugi czas byta jego importerem. Nowopowsta- Potnocnej jest inne niz na Bliskim Wschodzie czy na rozwijajacych si¢ rynkach
ta firma Hiab Australia ma solidng pozycj¢ na krajowym azjatyckich. Wazne jest, by najnowsze informacje uzyskane w terenie przekazy-
rynku urzadzen zatadunkowych. Jej dziatalno$¢ ma dobry wane byty do dziatu rozwoju produktu Hiaba.
zasigg geograficzny, a jej portfolio sprzgtu zatadunkowego Zagadnienie to poruszono réwniez w sprawozdaniu rocznym firmy, w kto-
obejmuje cata oferte urzadzen Hiaba. Firma ta rowniez rym poinformowano, ze Hiab bada mozliwosci wzmocnienia swojej obecnosci
montuje i serwisuje sprzedawane przez siebie urzadzenia. na rozwijajacych sie rynkach poprzez rozszerzenie swojej oferty wyrobow o

”Jest to dobry przyktad tego, co oznacza w praktyce prostsze technologicznie urzadzenia do obstugi tadunkow.
bycie blisko klientéw. Bgdac wiasnosciag Hiaba, firma ta ma ”Dostosowywanie oferty wyrobow do warunkéw lokalnych jest ogromnym

Dostosowywanie oferty wyrobow do 17 17

warunkow lokalnych jest ogromnym
wyzwaniem dla Hiaba.

dobre podstawy do dalszego rozwijania swojej dziatalnosci, wyzwaniem dla Hiaba, jak i dla innych zachodnich firm. W tym wzgledzie ,,by-
a nasi klienci w Australii doswiadczaja tego jako zapewnia- cie blizej klientoéw” stanowi wielkie mentalne wyzwanie dla rozwoju produktu.
nia im lepszej obstugi.” Jest to rowniez wyzwanie pod wzgledem tego, jak 1 gdzie wykonywa¢ montaz

Podobne kroki Hiab powziat w tym roku rowniez w tych wyrobow i je produkowac, by mozliwe byto rowniez osiagnigcie lokalnego
Chorwacji, w Czechach, na Wegrzech i w Stowacji. poziomu cen”, dodaje Vartiainen.

“Nabywajac firme¢ bedaca naszym importerem, uzysku-
jemy mozliwo$¢ pozostawania w bezposrednim kontakcie z  Wigce] inwestycji w rozwéj produktu

naszymi klientami. Pozwala nam to rozwija¢ dzialalnos¢ w Hiab jest juz liderem rynku w swoim sektorze, posiadajac udziat rynkowy
tych krajach”, moéwi Vartiainen, zaznaczajac, ze wzmoc- wynoszacy okoto 20-25 procent. Tym niemniej znowu podniesiono poprzeczke:
nienie obecnosci na lokalnych rynkach pomaga takze Hiab zamierza osiaggna¢ pozycje lidera rynku w zakresie wszystkich swoich
w realizacji strategii Hiaba zmierzajacej do znacznego wybranych grup wyrobéw we wszystkich regionach geograficznych.
rozwiniecia dziatalno$ci w zakresie montazu na pojazdach ”Naszym celem jest bycie liderem rynku na waznych rynkach, réwniez
i serwisowania. lokalnie. To bardzo ambitny cel, zwazywszy, jak wiele rynkoéw jest na tym
Swiecie”, Smieje si¢ Vartiainen.

Rozwigzania zaspakajajace Vartiainen wskazuje na fakt, ze zajmowanie pozycji lidera rynku wymaga
rzeczywiste potrzeby od Hiaba réwniez bycia w tym sektorze prekursorem w dziedzinie technologii.
Bezposrednie kontakty z klientami pomagaja lepiej poznac To wlasnie z tej przyczyny firma zwigksza naktady na prace badawcze i rozwdj
ich potrzeby. Waznos¢ tego podkresla ewolucja Hiaba, w produktu.
wyniku ktorej z organizacji majacej za podstawe dziatalno- ”Inwestycje te zapewnig nam wiodaca pozycje w dziedzinie stosowania waz-
$ci oferowanie poszczegolnych grup wyrobow staje si¢ on nych, nowych technologii. W zakresie rozwoju produktu kluczowe znaczenie
dostarczycielem kompletnych rozwigzan. ma znajomos$¢ aktualnych potrzeb klientéw, lecz rowniez zdolno$¢ antycypowa-

”Takze i ta nasza ambicja nie jest czyms wyjatkowym nia ich potrzeb z kilkuletnim wyprzedzeniem. W przysztosci w zakresie rozwoju
— jest to motyw powtarzajacy si¢ w wizjach wielu innych produktu coraz wigksza wage przywiazywacé sie bedzie do specyficznych
firm”, zauwaza Vartiainen, lecz — podkre$la — ta zmiana w uwarunkowan w poszczeg6lnych regionach geograficznych — a zatem takze i w
filozofii biznesu Hiaba jest widoczna w naszej praktycznej tym zakresie zblizymy si¢ do klienta.”
dziatalnosci.

”Nasze cztery grupy wyrobow oferuja okoto 90 procent Tekst: Compositor/Sami Laakso
rozwiazan z zakresu obstugi fadunkéw przeznaczonych dla Zdjecia: Tomi Parkkonen
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HIAB XS 211 jest jednym z
najwigkszych zurawi, jakie
mozna zamontowac na
samochodzie ciezarowym
bez koniecznosci
stosowania dodatkowych
urzadzen podporowych.

Rodzina XS

powiekszyia
sie 0 dwie
wielkoscl

W 2007 roku wprowadzono na szerokg skale na rynek
dwa zurawie bedace najnowszymi cztonkami rodziny
Zurawi HIAB XS — dtugo oczekiwane modele HIAB XS

2111 HIAB XS 1055.

czerwcu w szwedzkiej
miejscowosci
Saltsjobaden odbyta
si¢ wewngtrzna
prezentacja nowych zurawi
ogo6lnego stosowania Hiaba.
Procz oficjalnego wprowadzenia
na rynek tych nowych wyrobow
impreza ta po§wigcona byla rowniez
przedstawieniu i przedyskutowaniu
planéw i proceséw biznesowych
firmy na przysztosc.

“Gléwnym przestaniem, jakie
chceieli$my przekazac¢ na tej imprezie
byto, ze obecnie Hiab nie jest juz
dostawcg wyrobow, ze zamiast tego
chcemy teraz zapewniac rozwiazania
,,pod klucz” spetniajace wszystkie
wymagania klientow, w ktorych

8 method 1.2008

zuraw jest tylko jednym z kompo-
nentow”’, mowi Harri Ahola, Senior
Wiceprezes ds. Zurawi.

Dtugo oczekiwana wiadomos¢
Te nowe urzadzenia uzupetniajace
rodzing zurawi ogo6lnego stosowania
Hiaba stanowig dalsze rozszerze-
nie portfolio zurawi. “Nasi klienci
czekali na rozwigzania Hiaba w tym
segmencie 1 teraz mozemy zaspoko-
i¢ ich wymagania” méwi Eduardo
Calejero, Wiceprezes ds. Sprzedazy
i Marketingu Zurawi Ogdélnego
Stosowania.

Podczas prezentacji te nowe
wyroby nagrodzone zostaty glosnym
aplauzem. Jesienig dokonano wpro-
wadzenia ich na lokalne rynki, kon-

centrujac si¢ przy tym na lokalnych
klientach i specjalnych uwarunkowa-
niach panujacych na poszczegdlnych
rynkach.

Najwiekszy do dzi$ zuraw
o0golnego stosowania

W segmencie HIAB XS oferowa-
ne sg obecnie zurawie 0golnego
stosowania w 28 wielkosciach, jak
réwniez kilka rodzajow bociankow.
Nowy model HIAB XS 1055 jest jak
dotychczas najwickszym zurawiem
zatadunkowym Hiaba, ktory z
bociankiem ma wysigg prawie 32
metréw. Sam zuraw, ktéry mozna
wyposazy¢ w az dziesi¢¢ elemen-
tow osprzetu hydraulicznego, ma
24-metrowy wysieg, przy ktorym
moze przenosi¢ tadunki o cigzarze
do 2,5 tony.

Dzigki potaczeniu unikalnego
systemu sterowania Hiaba i pompy
o zmiennym wydatku zredukowa-
no zuzycie paliwa, co oszczgdza
zar6wno pieniadze, jak i §rodowisko.

Zuraw XS 1055 jest oczywiscie
wyposazony w najbardziej zaawan-
sowany system sterowania HiPro.
Elektronika zapewnia ptynnos¢ i
szybkos$¢ ruchow zurawia oraz do-
datkowg site udzwigu, gdy jest ona
wymagana.

Ponadto w przysztosci dla
wszystkich modeli wyposazonych
w elektronike dostgpna bedzie nowa
funkcja elektroniczna. Ta funkcja o
nazwie Boom Deployment Assistant
(BDA) (,,Pomocnik w Rozktadaniu
Ramienia”) monitoruje wszystkie
ruchy zurawia podczas ustawiania go
w pozycji do parkowania i podczas
wyprowadzania go z tego ustawie-
nia. Funkcja ta pozwala ograniczy¢
do minimum ryzyko popetniania
kosztownych btedow.

Wszechstronny zuraw z

8 elementami osprzetu
hydraulicznego

Drugim nowym modelem jest XS
211, ktory jest obecnie jednym z



— JONSERED przyczynia sie
do gospodarki odpadami na
wybrzezu atlantyckim

ote de Lumieére lezy na potudnie od
Nantes, w departamencie Wandea.
To wtasnie tutaj pig¢ gmin: Brem-
Sur-Mer, Brétignolles-Sur-Mer,
Le Fenouiller, Sainte-Croix-
de-Vie i Saint-Hilaire-de-Riez
potaczylo sity, tworzac platforme
partnerskiej wspotpracy znang
pod nazwa “Communauté de Communes Cote de
Lumiére” w celu sprawniejszego i efektywniejszego
ekonomicznie organizowania ustug komunalnych
$wiadczonych lokalnym mieszkancom.
Problemem tych i innych miejscowosci turystycz-
nych jest ogromna roznica w liczbie mieszkancow
w okresie szczytu urlopowego i po sezonie. Jacques
Fraisse, Przewodniczacy Komisji ds. Srodowiska Na-
turalnego powotanej przez rady miejskie: “Wszyscy
musimy zapewnia¢ ustugi komunalne i urzadzenia
do prowadzenia gospodarki odpadami dla 270.000
mieszkancow, tymczasem zima mamy ich tylko
27.000, czyli jedna dziesiata tej liczby. Oznacza to, ze kazdy nabytek, ktérego musimy dokonac, by
moc radzi¢ sobie w okresach szczytu urlopowego wiaze si¢ dla nas z bardzo wysokimi kosztami.*
W sezonie urlopowym lokalne pojazdy do wywozu $mieci zwykle wyjezdzaja na drogi w niedzie-
le i w dni wolne od pracy, rano i po potudniu.
Faktem jest, ze sama gospodarka odpadami komunalnymi stawia przed tymi pigcioma gmi-
nami wielkie wyzwania. Wigza si¢ one z koniecznos$cia zapewnienia odpowiednich urzadzen
do gospodarki odpadami, by mieszkancy nie wyrzucali swoich $§mieci na obszarach wiejskich

HIAB XS 1055 jest jak dotychczas
najwigkszym zurawiem
zatadunkowym Hiaba.

najwigkszych zurawi, jakie mozna
zamontowaé na samochodzie ci¢za-
rowym bez konieczno$ci stosowania
dodatkowych podpor. Ten wszech-
stronny zuraw moze by¢ dostar-
czany z az o$§mioma elementami

osprzetu hydraulicznego i mozna
zamOwi¢ go w wersji z rgcznym

systemem sterowania Duo lub Pro,
albo w wersji z systemem sterowa-

nia radiowego HiDuo lub HiPro.

Te dwa nowe modele uzupetnia-
jace rodzing zurawi Hiaba posiadaja

oczywiscie cechy znamienne dla
zurawi z serii XS. Charakteryzuja
si¢ one bardzo zwarta budowa i sg

bardzo lekkie w stosunku do osia-

gow, jakie zapewniajg. m

Tekst: UIf C Nilsson
Zdjecia: Boman Communication

lub obok przepetnionych pojemnikéw na odpady. Musi réwniez funkcjonowac selektywna
zbidrka odpadow, w tym uzywanie pojemnikow do segregacji odpadéw przypisanych do
kazdego domu. Aby zapewni¢ dziatanie tego systemu, rada departamentu wydaje magazyn
zawierajacy ogolne i specyficzne informacje na ten temat. Ponadto dostepne sg starannie
opracowane ulotki, w ktorych podawane sa dni wywozu odpadow i trasy przejazdu
samochodéw do zbiorki odpadoéw dla wszystkich pigeciu gmin.
Nie bylo to jednak wystarczajace. Marc Bonnion, kierownik Wydziatu Srodowi-
ska, méwi: “Przed oproznianiem pojemnikow do selektywnej zbiorki odpadow nasi
specjalisci regularnie przemierzajg ulice, sprawdzajac ich zawarto$¢. Pojemniki,
do ktorych wyrzucono nieodpowiednie materiaty zostaja oznakowane etykieta
i nie sg oprozniane. Po potudniu doradcy udaja si¢ do tych gospodarstw do-
mowych, wyjasniaja dlaczego nie oprézniono pojemnikow i udzielajg porad,
by pomodc w rozwigzaniu tego problemu. W rezultacie wskaznik bledow
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Za pomoca windy skonstruowanej zgodnie

z normami obowigzujacymi w UE kierowca
dostaje sie na platforme zurawia, z ktorej
obstuguje zuraw JONSERED 1620 Z, majac
przy tym zapewniona doskonata widocznos¢.

ksztaltuje si¢ obecnie na stosunkowo niskim po-
ziomie wynoszacym okoto 20%.” Mozliwie jak
najwigcej zebranych materiatow odpadowych
poddawane jest recyklingowi. Marc Bonnion:
“Pozwala nam to zrekompensowac niektore z
ponoszonych przez nas kosztow i zapewniac
mieszkancom efektywniejsze kosztowo ustugi.”

Na terenie wszystkich pieciu gmin zapew-
niono fatwo dostepne urzadzenia do gromadze-
nia czterech r6znych kategorii odpadow (pa-
pieru/tektury, tworzyw sztucznych/opakowan,
szkta i odpadow przemystowych). Niektore z
tych urzadzen wcigz jeszcze usytuowane sg na
skrzyzowaniach drog i zabezpieczone rurowymi
konstrukcjami ramowymi. W innych miejscach,
na przyklad w sgsiedztwie plaz, wybrzezy rzek
lub blisko centrum wsi i miasteczek stosowane
sa urzadzenia zagl¢bione w ziemi, rozpozna-
walne tylko po rurach ze stali nierdzewnej,
przez ktore wrzuca si¢ odpady.

Park samochodowy komunalnego zakta-
du zbioérki odpadéw tych pieciu gmin liczy
13 pojazdoéw. W sumie zaktad ten obstuguje
900 kontenerowych pojemnikow na odpady.
Na poczatku maja jego park samochodowy
powigkszyt si¢ 0 wprowadzony wowczas do
eksploatacji nowy pojazd do zbiorki odpadow.
W stosunku do liczby mieszkancow ma on
imponujace gabaryty. Jest to Mercedes-Benz
Actros 2541 (8x2) Euro 5, ze sterowalna osia
pchang i osiami wleczonymi.

Na obszarze pieciu departamentéw
Realizacjg inicjatywy nabycia tego samocho-
du zapoczatkowat wptywowy w tym regionie
producent pojazdéw - Blanchard SAS (www.
groupe-blanchard.com) posiadajacy glowna sie-
dzibg w Changé, w poblizu Le Mans oraz duze
oddziaty w Nantes 1 w Cholet. Firma Blanchard
SAS, bedaca od 30 lat gtéwnym partnerem Hia-
ba we Francji, jest odpowiedzialna za dystrybu-
¢j¢ i montaz zurawi marki HIAB i JONSERED
oraz urzadzen hakowych MULTILIFT i pod-
wieszanych do pojazdow wozkow widlowych
MOFFETT w departamentach Mayenne, Maine
i Loire, Sarthe, Wandea i Deux-Sévres. To nie
przypadek, ze ‘Communauté des Communes’
uznata, ze nowy pojazd do zbiérki odpadow po-
winien zosta¢ wyposazony w zuraw recyklingo-
wy JONSERED typu 1620 Z. Firma Blanchard,
ktora od poczatku 1989 roku jest wytacznym
przedstawicielem handlowym Hiaba Francja, w
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biezacym okresie, do maja 2007 roku, sprzedata
juz na tym obszarze okoto 200 jednostek (zu-
rawie HIAB i JONSERED, hakowce MUL-
TILIFT). W 2006 roku Blanchard Carrosserie
Industrielle SAS sprzedata w swoich trzech
punktach handlowych 185 zurawi JONSERED,
natomiast w 2007 roku w jej bilansie zamowien
do maja ujete byto juz 120 jednostek stanowig-
cych wyroby Hiaba.

Ogolnie JONSERED zapewnit sobie we
Francji silng obecnos¢ na rynku. Wedtug Dy-
rektora ds. Sprzedazy, Michela Poirsona, ktory
w oddziale Hiab Francja odpowiedzialny jest za
asortyment wyrobow JONSERED, 45% zurawi
znajduje zastosowanie w lesnictwie/przemysle
drzewnym, a 55% w recyklingu. Hiab Francja
posiada w tym kraju 20 wytacznych przedstawi-
cieli, co gwarantuje szybka obstuge serwisowa
na obszarze kilku departamentow, w ktorych
zlokalizowane sg ich oddziaty i autoryzowane
warsztaty naprawcze. W regionie paryskim
Hiab Francja $wiadczy te ustugi za posrednic-
twem wiasnych centrow obstugi serwisowe;.



Silna pozycja w
departamencie Wandea
Blanchard SAS, partner oddziatu Hiab Francja
specjalizujacy si¢ w konstruowaniu kontene-
rowych pojemnikéw na odpady, wywrotek i
pojazdow do zbiorki odpadow, eksploatuje
wlasng lakierni¢ zlokalizowana w jego gltownej
siedzibie w Le Mans. Dyrektorem tej grupy
firm zatrudniajacej w sumie 30 niezwykle
wysoko wykwalifikowanych pracownikow
jest Jean-Philippe Galand. Do przyznania
Blanchard kontraktu na nowy samochdd
cigzarowy do zbiorki odpadow przeznaczony
dla partnerskiego zrzeszenia rad miejskich
zdecydowanie przyczynita si¢ silna pozycja tej
firmy na regionalnym rynku i jej nowoczesnie
wyposazone warsztaty. To oraz fakt, ze firma ta
wykonuje zabudowy na podwoziach pojazdow
wszystkich producentéw i jako specjalista w
dziedzinie hydrauliki zapewnia rowniez obstuge
techniczno-konserwacyjng zurawi, tadowarek i
wywrotek kazdego typu i kazdej marki wyko-
nywang u klienta.

Montaz tego nowego samochodu cigzarowe-
go wykonano w zaktadzie Blanchard w Cholet,

"“Szczegolnie podoba mi sie natychmiastowe
reagowanie hydrauliki”, méwi operator Denis Leroy
(z lewej). Po prawej - Michel Poirson z Hiaba.

ktorego dyrektor Didier Briand, odpowie-
dzialny rowniez za sprzedaz, zdobyt zaufanie
szerokiej rzeszy klientow na swoim obszarze
sprzedazy.

Gotowy do uzytku Mercedes-Benz Actros
3541 (8x2) stanowi inwestycje w wysokosci
192.320 euro. Dwukomorowa konstrukcja nad-
wozia (z podzialem w stosunku 2/3 - 1/3) moze
by¢ przechylana do tytu. Posiada ona dwie
sktadane pokrywy, hydraulicznie odchylane na
bok 0 270°, Za pomoca windy skonstruowanej
zgodnie z normami obowiazujacymi w UE kie-
rowca dostaje si¢ na platforme zurawia, z ktorej
obstuguje zuraw JONSERED 1620 Z, majac
przy tym zapewniona doskonatg widocznos¢.
Zuraw JONSERED 1620 Z skonstruowano
specjalnie na potrzeby zaktadow gospodarki
odpadami. Zastosowano w nim system KM 921
firmy Kinshofer przeznaczony do podnoszenia,
otwierania i zamykania pojemnikéw na odpady.

Demonstracja pojazdu

Na uroczystosci oficjalnego przekazania
zamawiajacym tego nowego pojazdu do zbiorki
odpadéw byli obecni Didier Briand (przed-
stawiciel Blanchard SAS) i Michel Poirson
(przedstawiciel Hiaba Francja). Partnerskie
zrzeszenie rad miejskich reprezentowali Patrick
Nayl - Burmistrz St. Hilaire, Jacques Frais-

se - Zastepca Burmistrza odpowiedzialny za
sprawy Srodowiska naturalnego, Marc Bonnion
— zastgpca kierownika zaktadow gospodarki
odpadami oraz inni specjalisci z lokalnego
zaktadu zagospodarowywania odpadow.

Magazyn Method byt obecny na prezentacji,
ktorej dokonano, przekazujac ten pojazd zama-
wiajagcym i miat mozliwos$¢ towarzyszenia mu
na trasie zbiorki. Kierowca, Denis Leroy (34)
bardzo entuzjastycznie ocenit ten samochdd:
“Dzigki osi pchanej i osi wleczonej oraz dzigki
jego zwartej budowie bardzo fatwo jest nim
manewrowac, bardzo przyjemnie si¢ tez w nim
pracuje.* Chwalit rowniez Blanchard za udany
projekt i za tatwos$¢ dostepu na platforme zura-
wia: “Nie musze si¢ juz wspinac. Teraz mogg
bezpiecznie wjezdzac na gore, na platforme
robocza windg. Mam stamtad bardzo dobry wi-
dok na cate miejsce pracy.” Odnos$nie zurawia
JONSERED: “Elementy sterujace sa logicznie
rozmieszczone i proste w uzyciu. Szczegolnie
podoba mi si¢ natychmiastowe reagowanie
hydrauliki.”

Wjezdzajac na teren zaktadow gospodarki
odpadami, Leroy musi zachowywac¢ wielka
ostroznos¢. “Dojazd do urzadzen czgsto blokuja
tam samochody. Pomocna jest wowczas duza
no$nosc¢ zurawia, ktory ma zdolnos$¢ przenosze-
nia fadunkow o cigzarze do 2.100 kg na odle-
glo$¢ 8 metrow. Umozliwia mi to nawet przeno-
szenie pojemnikow kontenerowych nad kabing
kierowcy. Ten zuraw JONSERED jest bardzo
przyjazny dla uzytkownika i pracuje z wielka
precyzja.” Zuraw typu 1620 Z posiada ramie
wysuwane hydraulicznie. Dla koordynatora ds.
recyklingu te mile widziane uzupetnienia wy-
posazenia jego nowego miejsca pracy okazaly
si¢ bardzo uzyteczne, poniewaz dotychczas do
jednego punktu przyjmowania odpadow mogt
dotrze¢ tylko, wjezdzajac w miejscu, w ktorym
ustawiony byt znak zakazu wjazdu, a dojazd do
nastegpnego urzadzenia blokowat stojacy tam
samochdd.

Tekst i zdjecia: Gerlach Fronemann
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abryka Loglift Jonsered w Salo, w zachodniej

Finlandii ma do$wiadczenie w pracy z zura-

wiami lesnymi datujace sie od 1965 roku. Tak

samo diugo opracowywane sg tez rozwigza-
nia zwiekszajace ergonomie.

"Mamy wiasny dziat badawczo-rozwojowy, lecz
nad wiasciwosciami ergonomicznymi pracuje kazdy —
wigcznie z klientami przedstawiajgcymi swoje zycze-
nia i wymagania”, mowi Kalevi Sjoholm, Dyrektor
ds. Rozwoju z firmy Loglift Jonsered.

Okoto 80 procent zurawi lesnych LOGLIFT i JONSE-
RED montowanych na samochodach ciezarowych wy-
posazonych jest w siedzisko operatora umieszczone
za ramieniem zurawia lub obok niego, na otwartym
powietrzu. Ro$nie jednak liczba zurawi leSnych wypo-
sazanych w kabine.

"Ta kabina to skandynawski fenomen, lecz coraz
wiekszg popularnos¢ zdobywa sobie tez w Stanach

ergonomil

Zatadunek drewna to nie zawsze kaszka z mlekiem. Po l

Zjednoczonych i w Europie Srodkowej — czyli ogolnie
na obszarach, na ktorych potrzebne jest schronienie
przed zimnem i deszczem”, méwi Sjéholm i rozpo-
czyna przeglad ergonomicznych wkasciwosci zurawi
leSnych LOGLIFT i JONSERED.

Dostosowania zwiekszajgce

komfort pracy operatora

"Jesli zaczniemy od samej ziemi, to pierwsza rzecza
bedzie drabinka, ktdra zaprojektowano w celu
umozliwienia operatorowi wchodzenia z ziemi na
poziom siedziska. Drabina ta ma stopnie 0 zwiek-
szonej szerokosci, niewielka wysokos¢ i chropowatg
powierzchnie zapobiegajaca gromadzeniu sie $niegu i
lodu”, wyjasnia Kalevi Sjéholm.

W zurawiach wyposazonych w kabine mozna
przesuwac w bok dzwignie sterowania, by utatwi¢
siadanie na siedzisku operatora i opuszczanie g0.
Dzieki zastosowaniu dwojga drzwi, jednych z tytu, a
drugich z boku, operator moze wybierac te, ktorych
uzycie jest w danej sytuacji wygodniejsze.

Okoto 80 procent wypadkdw przy pracy z uzyciem
Zurawi le$nych zdarza sie na skutek poslizgniecia
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sie operatora podczas wchodzenia i schodzenia

ze stanowiska operatora. Wyposazenie zurawia w
stopnie o chropowatej powierzchni i solidne porecze
zmniejsza zagrozenie upadkiem. Zastosowane pore-
Cze pomagaja operatorowi podciaggac sie w gore oraz
zwiekszaja jego bezpieczenstwo podczas zatadunku
drewna — gdy znajdujaca sie w chwytaku rozkotysana
ktoda przemieszcza sie w kierunku siedziska, porecze
chroniag nogi operatora.

Drugim rodzajem najczesciej wystepujacych
wypadkow sa wypadki podczas serwisowania zurawi
leSnych. Bezpieczenstwo wykonywania obstugi serwi-
sowej zwiekszono poprzez zwiekszenie powierzchni
platform serwisowych i nadanie im chropowatosci.

"Ponadto zawory umieszczono tak, by mozliwy
byt dostep do nich bezpo$rednio z ziemi lub w wygod-
niejszy sposob — z platformy serwisowej”, wyjasnia
Sjoholm.

Firma Loglift Jonsered opatentowata ten mecha-

nizm. Regulowalne sa takze pozycja i kat ustawienia
pedatow i dzwigni. Dzieki zoptymalizowaniu ruchu
dzwigni i sity nastawczej zaworéw mozna z fatwoscia
jednoczes$nie obstugiwac recznie kilka dzwigni. Kabiny
zurawi dostarczone sg standardowo wyposazone

W nasze opatentowane mechaniczne elementy
sterujace, za$ opcjonalnie dostarczane sa cyfrowe
elektroniczne elementy sterujgce. Przy ich uzyciu
sterowanie zurawiem jest jeszcze Izejsze i na prawde
nie wymaga zadnego wysitku. Mozna takze regulowac
predkosci ruchow zurawia, stosownie do preferencii
operatora”, mowi Sjéholm.

"W kazdym szczegble uwzglednilismy fakt, ze
operatorzy maja rézna posture i rozny wzrost”,
dodaje.

Siedzisko operatora mozna czes$ciowo przesunaé
w bok, by nie znajdowato sie bezposrednio za ramie-

przepracowaniu zmiany w kabinie zurawia leSnhego mozna 2
czuc sie catkiem zdretwiatym, tak jak i w przypadku

kazdej innej pracy siedzacej, a deszczowa pogoda
jeszcze pogarsza warunki pracy. Ergonomia moze

pomMaoc.

Opatentowany mechanizm siedziska
Siedzisko operatora w zurawiu leSnym to caty
osobny rozdziat ergonomii. W obydwu wersjach
zurawi — otwartej i wyposazonej w kabine — siedzisko
zaprojektowano w sposob zapewniajacy podparcie
dla odcinka ledzwiowego kregostupa. Siedzisko jest
rowniez podgrzewane, co jest szczegblnie wazne,
gdy praca wykonywana jest w niskich tempera-
turach. Pozostaje ono caty czas ciepte i nie
ulega silnemu zawilgoceniu.

"Ustawienie siedziska mozna
tatwo regulowac, przesuwajac je
do przodu, do tytu, w gore i w dot.




Innym czynnikiem utatwiajacym prace operatora
jest fakt, ze w sprzecie LOGLIFT i JONSERED mozliwe
jest sterowanie nogami podporowymi z siedziska
operatora. Do fatwosci obstugi przyczynia sie rowniez
sprawnie funkcjonujaca hydraulika. tagodnosc i
precyzja ruchow zurawia sprawia, ze jest on wygod-
niejszy w obstudze, a przy czym wykonywanie pracy
wymaga mniejszego wysitku zarowno od zurawia, jak
i od operatora.

Kabina jak damski but

Zuraw do drewna z otwartym siedziskiem operato-

ra moze zosta¢ wyposazony w opcjonalng ostone
chronigcg przed czynnikami atmosferycznymi, ktéra
wysuwa sie za plecami operatora i tworzy zadaszenie
nad jego gtowa. Osfona ta chroni przed deszczem

i wiatrem. W przypadku zurawi wyposazonych w
kabine pogoda nie stanowi problemu.

"Kabiny sa standardowo wyposazone w grzejnik i
wentylator doprowadzajacy Swieze powietrze. Opcjo-
nalnie dostepna jest rowniez klimatyzacja na letnie
upaty”, méwi Kalevi Sjéholm.

Poréwnuje on kabine z damskim butem: z
niem zurawia. Pozwala to zwiekszy¢ pole widzenia zewnatrz wyglada wasko, lecz wewnatrz jest prze-
operatora w pozgdanym kierunku. Ramiona zura- stronna i wygodna.

Wi LOGLIFT i JONSERED zostaty zaprojektowane "W zurawiach wyposazonych w kabine zawory
tak, by byty mozliwie jak najwezsze. Prze- umiejscowione sa poza kabing, dzieki czemu nie
wody rurowe biegna blisko bocznej strony przedostaja sie do niej zapachy, hatas i wytwarza-

ramienia. W przeciwienstwie przekroju ne ciepto. Ponadto w Scianach i w stropie kabiny
do ramienia zurawia, zachowano sto- zastosowano materiaty ttumiagce hatas. Przy doborze

| sunkowo duzy przekroj przewodow materiatdw do zastosowania w obszarze stawiania
\ \ rurowych i wezy, by ograniczy¢ do stdp najwazniejszym kryterium byta mozliwo$¢ utrzy-
P minimum straty cisnienia. Zapo- mywania ich w czystosci”, zaznacza Sjéholm.
biega to nie tylko marnotrawieniu T0 jeszcze nie koniec tej listy: "Dzwignie i przyciski
energii, lecz rowniez nadmiernemu umieszczono tak, by z tatwoscia mozna byto siegac¢
nagrzewaniu si¢ rur przewodow do nich z siedziska. Sitownik hydrauliczny uko$nie
; Y rurowych, co zmniejsza ryzyko podnosi i opuszcza kabine. Zredukowano kotysanie
& ' oparzenia sie operatora przy ich w pozycji ukosnego odchylenia do tytu, powodowane
= przypadkowym dotknieciu. przez luz wystepujacy w tym ustawieniu, dzieki cze-

mu zmniejszyta sie odczuwalnos¢ obciazenia przez

Lampy ksenowe dla Opeggat' N
- e ym, tak samo, jak robi sie to w przypadku
!)eplc);ﬁ;# :vlalggycég%i(: wy- butow, po_s’wieconp takze uwgge wzomictyvu. Pr’zyk%a—
nosza widocznosé na zupetnie dem tego jest vyyg|eta przednia sgyba kabiny, ktora
nowy poziom: zastospwano nie ty!ko ze wzgledow e§tetycznych.
"Uzywaijac lamp ksenowych ”.G\ete szk’p poliweglanowe zapoblega powsta-
choc jest noc, ma sie prawie Wr;a— waniu odt’)lqsko.w, pozlvva.la uzysk,alc dodqtkowa
senie. 76 7ala éunek wykonywany przestrzen i szegszyc vvldoczlnosc. orfa"z jest odporne
jest vv Swistle dziennymm?”, mewi na udary mechaniczne”, relacjonuje Sjoholm.

Sjéholm, dodajac, ze lampy halo- Tekst: Compositor/Tiia Teronen
genowe stanowigce standardowe llustracja: Topi Saari
Wyposazenie zurawi takze zapewniajg
dobre o$wietlenie. Lampy umieszczo-
ne sg nad siedziskiem operatora i na
ramieniu zurawia, dzieki czemu strumien
Swietiny oswietla podnoszony tadunek i jego
otoczenie. Poza tym chwytak ma zétty kolor,
dzieki czemu jest lepiej widoczny w ciemnosci.
Zurawie przeznaczone do montowania na
forwarderach sa zwykle koloru czarnego,
podobnie jak i wiele innych urzadzen Hiaba, lecz
wykonczone sg matowa powtoka zapobiegajaca
powstawaniu w ciemnosci odblaskow Swiatta £
razacych oczy.




John Millington, kierownik zespotu ds. logistyki: “W

logistyce najwazniejsze sg antycypowanie i znajomos$¢
potrzeb logistycznych we wszystkich obszarach dziatania.
To wspaniate uczucie, gdy wszystko sprawnie przebiega.”

Ekipa rajdowa Forda
wspierana jest przez
organizacje liczaca 120 0séb, z
ktorych kazda zastuzyta sobie
na chwate zwyciestwa.

espot rajdowy Forda po raz pierwszy

od Rajdowych Mistrzostw Swiata

w 1979 roku zdobyt w latach

2006 i 2007 tytut Mistrza Swiata
Producentéw. Ekipa Forda byta rowniez bliska
zdobycia w 2007 roku tytulu mistrzowskiego
w klasyfikacji Kierowcow, lecz po zacietej
walce przegrata w twardym pojedynku.

Kompetencje i fachowe umiejg¢tnosci

zespotu Forda, ktore wystawiane sg na probe na
kazdych zawodach sprowadzajg si¢ do jednego:
zapewnienia, by przez caly czas trwania rajdu
wszystko dziatato tak, jak powinno. Kierowcy
profesjonalnie wykonuja swoje zadania, reszta
zalezy jednak od pracy za kulisami i poczynio-
nych przygotowan. Zwycigstwo jest zaszczyt-
nym ukoronowaniem pracy catego zespotu
wykonywanej przez caty rok i w czasie samych
rajdow.

14 method 1.2008

Wszyscy cztonkowie zespotu powaznie
traktuja swoja prace i wykonuja ja z ogrom-
nym zaangazowaniem. Kazdy z nich ma swgj
zakres obowiazkow, ktore musi wypelniac, lecz
W razie potrzeby gotowy jest takze pomagac
w wykonaniu innego rodzaju zadan. Zespot
rajdowy musi posiada¢ know-how z r6znych
dziedzin, dlatego tez pomocne jest posiadanie
w nim ludzi o zréznicowanym wyksztalceniu i
doswiadczeniu zawodowym.

Po zakonczeniu rundy trzeba wyrusza¢ w
droge do miejsca kolejnego rajdu. Co jednak
dzieje si¢ w czasie pomigdzy zawodami? Ja-
kiego rodzaju codzienne prace wykonuje ekipa
rajdowa, by umozliwi¢ zwycigstwo?

David Simpson, Manager ds. Zawodow
Rajdowych z firmy M-Sport Ltd odpowiada
za dziatania ekipy rajdowej Forda przez 24
godziny na dobg i 7 dni w tygodniu, rowniez

ST E
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John Godber, kontroler czesci:
"Wspaniale jest widzie¢, jak nasze
wysitki przyczynity sie do sprawnego
dziatania catego zespotu. Jestem
dumny z tego, ze odpowiadam za
czesci zamienne.”

w okresie od rajdu do rajdu. Zakres jego obo-
wigzkow obejmuje nie tylko odpowiedzialnosc
za sprzet 1 personel, lecz rOwniez za catering

i wyglad obszaru przypisanego zespotowi rajdo-
wemu. Zadaniem Simpsona jest zapewnienie,
by wiasciwi ludzie robili wlasciwe rzeczy we
wlasciwym czasie oraz by zespot byt adekwat-
nie przygotowany do sytuacji problemowych.

Czasami jest to szalencza praca, lecz
Simpson mowi, zZe nie moze wyobrazi¢ sobie
lepszego zajgcia.

”To doskonate stanowisko dla kogos, kto
lubi kazdego dnia pracy robi¢ co$ innego i z
przyjemnoscia angazuje si¢ w stu procentach w
to, co robi. Tylko wowczas mozliwe jest posia-
danie przez caly czas wystarczajacej motywacji,
poniewaz jest to nie tylko praca o charakterze
dhugoterminowym, lecz rdwniez praca w ciagle
zmieniajacych si¢ okoliczno$ciach.”



calym Swiecie z zespotem Forda.

Alex Mottram,
mechanik
rajdowy:
"Bezposrednie

i jasne
komunikowanie
sie jest
najwazniejsza
rzecza w pracy
mechanikow i

| catego zespolu.

Informacje
powinny

by¢ szybko
przekazywane.”
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Firma M-Sport nabyla swoj
pierwszy wozek widtowy

MOFFETT podwieszany do
pojazd6w przed kilku laty.

podejmowac decyzje.”

Simpson przyjezdza na miejsce rajdu na
kilka dni przed jego rozpoczg¢ciem, by upewnic¢
si¢, ze wszystko przebiega zgodnie z planem.

”Wszystko zalezy od dobrego planowania na
poziomie podstawowym. Waznymi narzgdziami
sa przy tym harmonogramy i listy kontrolne
czynnos$ci do wykonania, poniewaz jest to praca
trwajaca caly rok”, podkresla Simpson.

Najwydajniej pracujgcy

czionek zespotu

Tak duza ilos¢ w wigkszosci cigzkich przed-
miotow, ktore trzeba przemiesci¢ wymaga od
zespotu duzego wysitku fizycznego. Zatadunku
i roztadunku przyczep zwykle dokonywano
recznie lub za pomoca urzadzen posiadanych
w leasingu, az wreszcie kilka lat temu firma
M-Sport zakupita swoj pierwszy wozek widto-
wy MOFFETT podwieszany do pojazdow.

David Simpson, Manager ds. Zawod6éw
Rajdowych: "W mojej pracy najwazniejsze
jest by by¢ dobrze zorganizowanym i
szybkim. Trzeba by¢ w stanie sprawnie

Wedtug Simpsona ten podwieszany wozek
widlowy ulatwia zespotowi prace i przy$piesza
jej wykonywanie. Umozliwia on cztonkom
zespotu intensywniejsze koncentrowanie si¢
na ich obowiazkach. W tym roku firma uzywa
najnowszego modelu wozka widtowego - M5
25.3LT.

Kierownik Organizacyjnego Zespotu Tech-
nicznego, Tom Lindsay, méwi, ze nowy MOF-
FETT jest wielka pomoca, poniewaz dzieki
niemu roztadunku i zatadunku przyczep mozna
dokonywac¢ rowniez od strony bocznej, a widly
teleskopowe umozliwiaja zatadunek sprzetu ,,od
$ciany do $ciany”.

Na dalekich trasach firma M-Sport uzywa
starszego modelu wozka widtowego. Nowy mo-
del uzywany jest na trasach europejskich, kiedy
transportowana jest wieksza ilo$¢ sprzetu.

”Wozek widtowy podwieszany do >
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wykonywanie wiazacych si¢ z tym prac tech-
nicznych. Adlard zna zatem samocho6d Mikko i
wszystkie jego czesci, jak wlasng kieszen.

”Moim obowiazkiem jest przygotowywa-
nie wszystkiego na przyjazd mechanikow, by
mogli od razu wskoczy¢ w swoje kombinezony
i zabrac si¢ do roboty. W tej pracy, tak jak i w
kazdej innej pracy zespotowej, nie mozna sobie
pozwoli¢ na strate czasu.”

Licza sie szczegoly

W miejscu, w ktérym odbywa si¢ rajd nieprze-
rwanie trwaja wytezone prace organizacyjne.
John Millington, kierownik zespotu ds. logi-
styki mowi, ze bezposrednio po zakonczeniu
biezacego rajdu rezerwuje miejsca hotelowe i
miejsca na padoku na przyszty rok.

”Nie ma czasu do stracenia, bo trzeba
przygotowac wszystko na przysztoroczny rajd.
Rok to przeciez stosunkowo krotki okres czasu,
gdy wezmie si¢ pod uwage, ze zespo6l rajdowy
bierze udziat w 16 rajdach Mistrzostw Swiata

Keith Adlard odpowiedzialny za samochéd
Mikko Hirvonena: “Szczero$¢ i proaktywnos$¢ w
stosunku do kierowcow i wspotpracownikéw to
krytyczne czynniki majace zasadnicze znaczenie
W pracy zespotowej.”

b

pojazdow jest bardzo przydatny w tej pracy.
Mozliwos¢ podwieszania go do pojazdu i rozkta-
dania go przy kazdym przyjezdzie i wyjezdzie
sprawia, ze mozna go natychmiast uzyc¢, gdy jest
potrzebny.”

Praca zespotu Lindsay’ego zaczyna si¢ mniej
wigcej na tydzien przed rozpoczeciem rajdu od
wykonania pomiaréw obszaru padoku i wyta-
dunku transportowanych towaréw. Pierwszymi
rzeczami, ktore nalezy ustawic¢ na miejscu
sg podstawowe elementy, takie jak namioty i
przyczepy serwisowe. Nastepnie przystepuje si¢
do wlasciwego roztadunku. Zespot odpowiada
rowniez za sprawdzenie, czy wszystkie elementy
konstrukcyjne zostaly w prawidlowy i bezpieczny
sposob umieszczone we wlasciwym miejscu.

John Godber odpowiada za czgsci zamienne
i ich skrupulatne uktadanie. Na czgséci zamienne
zarezerwowana jest odrgbna przyczepa z potkami
od sufitu do podtogi wypetnione pudtami. Praca
Godbera rozpoczyna si¢, gdy tylko na miejsce
przyjedzie samochod cigzarowy z czeSciami i
trwa tak dtugo, az wszystko zostanie ponownie
przepakowane i umieszczone w doktadnie tym
samym miejscu, Co zawsze.

”Musimy by¢ w stanie natychmiast zna-
lez¢ kazda czgs¢. Nie mozemy traci¢ czasu na
szukanie, szczeg6lnie w czasie rajdu, dlatego tez
zawsze przechowujemy czesci w tym samym
miejscu.”

Waznos¢ czesci zamiennych podkresla fakt,
Ze W zapasie sa zawsze co najmniej dwie sztuki
kazdej czesci — rowniez i tych o wiekszych
rozmiarach.

Nieodzowne know-how

Przed rozpoczgciem rajdu i podczas rajdu przy
samochodach pracuje 12 mechanikéw. Jeden z
nich, Alex Mottram, rozpoczat prace w firmie
jako praktykant, bezposrednio po ukonczeniu
szkoty. Jest to jego szosty rok zatrudnienia w
zespole Forda.
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W 2007 ROKU RAJDOWE
MISTRZOSTWA SWIATA FIA

obejmowaty 16 rajdow odbywajacych sie na pie-
ciu kontynentach w ciggu 12 miesiecy. W kazdym
trzydniowym rajdzie pokonywana jest odlegtos¢
do 1200 km z 350 kilometrami odcinkéw spe-
cjalnych o réznych rodzajach nawierzchni - od
gtadkiego asfaltu po $nieg i 16d, koleiny i szuter.

Zespot rajdowy BP-Ford World Rally Team
wystgpit na wszystkich 16 rajdach Mistrzostw
Swiata w dwoch przygotowanych na te zawody
przez Forda samochodach Focus RS, ktore
prowadzili podwajni Mistrzowie Swiata: kierowcy
Marcus Gronholm i Timo Rautiainen oraz ich ko-
ledzy Mikko Hirvonen i Jarmo Lehtinen, rowniez
pochodzacy z Finlandii. Program dziatan zespotu
rajdowego obstugiwat w imieniu Forda jego dtu-
goletni partner - firma M-Sport, bedaca kolebka
miedzynarodowych projektow rajdowych marki
Blue Oval. Zespét BP-Ford World Rally operujacy
z bazy technicznej firmy M-Sport w miejscowosci
Dovenby Hall potozonej w pétnocno zachodniej
Anglii, pracuje na rzecz firmy Ford Motor Compa-
ny od 1997 roku.

www.ford.co.uk/ie/wrc
Wwww.m-sport.co.uk

”Najlepsza metoda, by zosta¢ profesjonalista
jest rozpoczecie pracy od stanowiska prakty-
kanta. Poniewaz technologia ciggle ewoluuje,
idealnym sposobem nadgazania za jej rozwojem
jest praktyczne angazowanie si¢ w wykonywa-
nie prac technicznych.”

Mottram uwaza, ze najwiekszym wyzwa-
niem jest szybki rozwdj techniki. Ale wyzwania
s3 po to, by stawia¢ im czota. Mowi, ze lubi
swoja codzienng prace. Gdy rozpoczyna si¢
rajd, Mottram jest na padoku tuz przed samo-
chodami. Czas pomigdzy rajdami rowniez spg-
dza przy samochodach — zawsze jest przeciez
co$, co trzeba naprawi¢ lub podrasowac.

Keith Adlard, odpowiedzialny za samochod
Mikko Hirvonena, $cisle wspotpracuje z innymi
mechanikami i kierowcami. Jego glownym obo-
wigzkiem jest dbanie o samochod Hirvonena i

organizowanych na pigciu roznych kontynen-
tach.”

Pod wzgledem logistyki kazdy kraj jest
unikalny. Wedlug Millingtona w krajach
nordyckich dziata si¢ tatwo w poréwnaniu z
niektorymi innymi krajami europejskimi, w
ktorych trzeba poswiecaé znacznie wigcej czasu
na komunikacje i dokonywanie weryfikacji.

Millington odpowiada za zintegrowanie
wszystkich szczegotowych spraw w funkcjo-

Tom Lindsay, kierownik Organizacyjnego Zespotu
Technicznego: “Fakt, ze mozna kazdemu ufac i ze
silne jest kazde ogniwo tancucha to co$, co cenie
sobie w zespole. Determinacja jest jedng z cech,
ktore najtrafniej charakteryzuja te prace.”

nalny pakiet logistyczny. Wykonuje to zadanie
wspolnie z czteroma pozostatymi cztonkami
zespotu logistycznego. Praca ta obejmuje
rowniez oplacanie rachunkéw i odpowiedzial-
nos¢ za zapewnienie paliwa do samochodow
oraz komunikowanie si¢ z lokalnymi partne-
rami, z ktorymi prowadzona jest wspotpraca.
Zespot logistyczny posiada rowniez wlasnych
,-obserwatorow pogody” $ledzacych warunki
atmosferyczne prognozowane na dzien rajdu
i powiadamiajacych o nich kierowcow i me-
chanik6éw. Praca trwa nieprzerwanie przez 12
miesigcy w roku.

“ To praca bez konca, ale to lubie, bo dzigki
temu utrzymuj¢ kondycje zawodowa wymagana
na tym stanowisku.”

Tekst: Compositor/Kirsi Paloheimo
Zdjecia: Jyrki Vesa



Szybka droga do

WSpOotpracy

Szybka reakcja rezes Grupy Havator, Erkki Hanhirova mowi, ze firma znalazta W ten sposdb bedzie to sytuacja, w ktorej obie strony
. sie w sytuacji, w wyniku ktorej niespodziewanie potrzebowata wygrywaja.”
przekona+a flrm@ zurawia. Nie doszta do skutku uzgodniona dostawa nowego Zuraw Hiaba stanowi wartosciowe uzupetnienie
Havator do WybOI'U zurawia, ktory zostat juz zaplanowany w harmonogramie do floty firmy Havator i zakresu jej dziatan. W pierwszym
wykonania okre$lonych prac. rzedzie urzadzenie to uzywane jest do przemieszcza-
nowego partnera W Firma znalazta sie w kfopocie, ale pomoc byta blisko. "Na szczescie nia elementow zurawi z
i 2 e pimersmmainy dosane samochose cesmouego e uosoeo | LICTWSZe miejsce w
WYypOsazonego w zuraw.” sprzetu firmy. Okoto swlal_dczenlu usiug
Ta szybka dostawa zapoczatkowata partnerska wspotprace pomiedzy polowy zadan zurawia dzwigowych

firma Havator i Hiabem. Czynnikiem, ktory zadecydowat o nabyciu zurawia stanowia prace wyko- Havator Group posiada gléwna sie-

byfa dobra reputacja Hiaba jako firmy szybko realizujacej dostawy. nywane na rzecz osob dzibe w gminie Tornio potozonej
Hanhirova podkresla, ze wazna jest klarowno$¢ dziatania: cena takze jest trzecich, na przyktad w fifiskiej Laponii. Nalezy ona do
decydujacym czynnikiem, ale przede wszystkim trzeba méc ufaé¢ swojemu przemieszczanie urza- najwigkszych firm Swiadczacych

ustugi dzwigowe, specjalistyczne

partnerowi. dzen kruszacych. ustugi transportowe i ustugi w
Cho¢ wspditpraca ta jest jeszcze w poczatkowym stadium, oczeki- "Wskaznik wykorzy- zakresie zurawi portowych w kra-
wania sg wysokie. Havator zamierza zainwestowac w diugoterminowe stania tego zurawia, ktory ~ jach nordyckich. Firma zatrudnia
partnerstwo, uczestniczac w pracach rozwojowych. “Nasza dziatalnos¢ posiadamy dopiero od ponad 400 pracownikow i pro-
. . " X - o R o ) wadzi dziatalno$¢ na terytorium
ciggle sie rozwija. Sensowne jest omawianie zachodzacych w niej zmian kilku miesiecy, wynosi szwecji, krajéw nadbattyckich i
Z Hiabem, ktéry moze nastepnie uwzgledniac je przy rozwoju produktu. okoto 80 procent, lecz Rosji. Flota zurawi firmy Havator
wiemy juz ze nabycie go obejmuje przemystowe zurawie
bnyO S}USZl’]a decyzja)", montazowe, zurawie z ramie-

L ) niem hydraulicznym montowane
mOWI_Hanhlrovg. na samochodach ciezarowych
Wierzy on, ze wykorzystywane w przemysle i
_— nawiazana Wspo}praca W na ob_sza_rachhmtiiejskli_ch, Zurawie
rZvsZA0sCi i lebi z ramieniem hydraulicznym prze-
przysziosci sie pogreDi, znaczone do pracy w trudnych

poniewaz u jej podstaw
lezy fundamentalna
zasada: Solidnos¢ - klucz
do kazdego rodzaju
wspotpracy.

warunkach terenowych, a takze
zurawie z wysiegnikiem krato-
wym, gasiennicowe i montowa-
ne na pojazdach, oraz zurawie
portowe.

Tekst: Compositor/Kirsi Paloheimo

Zdjecia: Jyrki Vesa

Operator Hannu Hyvérinen z fir-
my Havator chwali nowy zuraw:

ftatwo jest manewrowac tym
urzadzeniem. Dzieki dostepnosci

obstugi serwisowej przez 24

godziny na dobe przestoje nie
trwaja diugo. Jussi Sukuvaara sie

z tym zgadza.



Zmiany klimatyczne i zuzycie paliwa to kwestie, ktére nas

na co dzien zajmuja. Sg one ze sobg Scisle powigzane —
zZmniejszenie zuzycia paliwa nie tylko pozwala zaoszczedzic
na kosztach, lecz rowniez obniza emisje dwutlenku

wegla i 0szczedza Srodowisko. System sterowania, ktory
pozwala zredukowac obcigzenie Srodowiska, zapewniajgc
jednoczesnie zwiekszenie udzwigu i efektywnosci
ekonomicznej zurawia to zatem naprawde dobra wiadomosc.

Oszczednosc paliwa | redukcja
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ajnowsza generacja systemow

sterowania zurawi Hiaba ustanawia

nowe wzorce w przemysle,

nie tylko poprzez zwigkszenie
udzwigu i efektywnosci, lecz takze poprzez
zredukowanie zuzycia paliwa w celu
ograniczenia jego wplywu na srodowisko.

Projektujac Zuraw, jego maksymalne ob-

cigzenie znamionowe oblicza si¢ na podstawie
masy i geometrii zurawia oraz przewidywane-
go okresu zywotnosci konstrukeji stalowych.
Lekko$¢ mozna osiagnaé poprzez sposob
zaprojektowania, poprzez zastosowanie stali
o wysokiej wytrzymatosci oraz przez zasto-
sowanie systemow sterowania pozwalajacych
w petni wykorzysta¢ zdolnos¢ obcigzeniowa
konstrukeji. Hiab juz od dziesigcioleci jest firma
przodujaca w zakresie projektowania i w zakre-
sie stosowania wysoko wytrzymatosciowych

stali. Ciagly rozwoj systemow sterowania jest
podstawa sukcesu Hiaba w dziedzinie rozwoju
produktywnych i wydajnych zurawi.

”Rozumie si¢ samo przez si¢, ze klientowi
najwigksze korzysci przynosi zuraw mozliwie
jak najlzejszy, lecz o mozliwie jak najwigkszym
udzwigu. Gdy zuraw jest lekki, nadwozie samo-
chodu cigzarowego mozna obcigza¢ wickszym
tadunkiem uzytecznym. W przypadku mniejszej
masy zurawia do jego transportu wymagana jest
rowniez mniejsza ilos¢ paliwa”, zaznacza Lars
Andersson, Manager ds. Mechaniki Kon-
strukcyjnej z Dzialu Badawczo-Rozwojowego
Zurawi Hiab.

Zahamowanie zmian klimatu

Systemy sterowania zurawi Hiaba Pro 1 HiPro
zaprojektowano, by zaspokoi¢ zapotrzebowa-
nie klienta na lekkie zurawie bedace w stanie




Poziom iS/tgazo'W cieplarnianych
v og’plnego stosowania HIA
HiPro z pompa 0 zmiennym wydatku Je
= przeliczeniu rocznym o dziesigC
- nizszy od poziomu emisji w przypé
. "Zastosowania pompy o stafym wyd
Dziesiec ton to wielkoS¢ rocznej
* dwutlenku wegla przez cztery sam
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“Wykonywanie tych ruchéw roboczych
wymaga tylko 25 litrow oleju na minute, a za-
tem co najmniej 50 litrow oleju bezuzytecznie
cyrkuluje w uktadzie. Nadwyzka uzytej energii
przetwarza si¢ w systemie sterowania w ciepto.
Poniewaz temperatura oleju musi by¢ utrzymy-
wana na poziomie ponizej 70 stopni, wymagana
jest chtodnica oleju”, mowi Lars Andersson.

Systemy sterowania Hiaba Pro i HiPro
umozliwiajg stosowanie pomp o zmiennej
wydajnosci zamiast tradycyjnych pomp o statej
wydajnosci. Pompa o zmiennej wydajnosci re-
guluje wymagane natgzenie przeptywu oleju w
uktadzie hydraulicznym odpowiednio do pred-
kosci podnoszenia/opuszczania lub poruszania
si¢ wymaganej w kazdym danym momencie.

Wedtug Larsa Anderssona zastapienie
standardowej pompy o statej wydajnosci
pompa o zmiennej wydajnosci w samochodzie
cigzarowym wyposazonym w zuraw HIAB
XS 288 HiPro, normalnie zuzywajacym okoto
7.000 litréw oleju napedowego rocznie pozwala
zaoszczedzi¢ 32 procent paliwa, czyli 2.200
litrow. Oszczgdnosci te beda jeszcze wigksze
w przypadku zurawia 800 HiPro zuzywajace-
g0 10.000 litréw oleju napgdowego rocznie
— potencjalna redukcja zuzycia paliwa wynosi
wowcezas 4.000 litrow.

”Poziom emisji gazow cieplarnianych przez
zuraw 800 HiPro z pompa o zmiennym wydat-
ku jest w przeliczeniu rocznym o dziesi¢¢ ton
nizszy od poziomu emisji w przypadku zastoso-
wania pompy o statym wydatku. Dziesig¢¢ ton to
wielko$¢ rocznej emisji dwutlenku wegla przez
cztery samochody”, méwi Lars Andersson.

Inwestycja, ktéra szybko sie zwraca
Mimo, ze wszystkie zurawie Hiaba z serii Hi-
Pro spetniaja warunek techniczny umozliwiaja-
cy zastosowanie pompy o zmiennym wydatku,

obecnie wyposazanych jest w nig tylko 15 do
20 procent tych zurawi. Andersson twierdzi,

ze przyczyna tego jest fakt, ze uzytkownicy sa
bardziej obeznani z pompami o stalym wydatku
i moga nie by¢ swiadomi oszczednosci, jakie

moze zapewni¢ im pompa o zmiennym wydatku.

Zamontowanie pompy o zmiennym wydatku
w nowym zurawiu Hiaba lub wyposazenie w nia

Roczne zuzycie oleju napedowego przez zurawie Hiab 288 HiPro
Hiab 800 HiPro przy przecietnej eksploatacji, z zastosowaniem pompy o
statym wydatku lub pompy LS 0 zmiennym wydatku
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Roczne zuzycie oleju hapgdowego
przez uktad hydrauliczny
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Roczne zuzycie oleju do poruszania zurawia i
utrzymywania w ruchu silnika napedowego

wia wymaga inwestycji
| od 1.000 do 2.000 euro. Anders-
ze inwestycja ta szybko si¢

sli cena oleju napedowego wynosi okoto
jednego euro za litr, pompa o zmiennym wydat-
ku zastosowana w zurawiu 288 HiPro zwroci
si¢ w okresie krotszym niz 18 miesigcy, zas w
zurawiu 800 HiPro juz za p6t roku. Nastepnie
osiaggane beda oszczednosci wynoszace w przy-
padku mniejszego zurawia 2.200 euro rocznie,
a w przypadku wigkszego az 4.000 euro”, mowi
Lars Andersson.

Sa rowniez i inne powazne korzysci — dzigki
temu, ze pompa o zmiennym wydatku ma
zdolno$¢ utrzymywania temperatury oleju na
znacznie nizszym poziomie temperatura panu-
jaca w uktadzie hydraulicznym jest nizsza o co
najmnie;j 20 stopni Celsjusza.

“W wigkszo$ci przypadkow nie ma nawet
potrzeby instalowania chtodnicy oleju. Nizsze
temperatury pozwalajg takze wydtuzy¢ okres
uzytkowania uszczelek, przewodéw i innych
czesei”, dodaje Andersson.

”Procz oszczgdnosci w zuzyciu paliwa dzig-
ki innowacyjnemu i inteligentnemu systemowi
sterowania mozna roéwniez zwigkszy¢ znamio-
nowe obcigzenie zurawia HiPro, a w przypadku
duzego wysiggu nawet wiecej, co prowadzi do
zwigkszenia wydajnosci pracy”, zaznacza Lars
Andersson.

Andersson dodaje: “W rezultacie ponad
dwudziestu lat cigglych intensywnych badan
irozwoju systemy sterowania wspotczesnych
zurawi HIAB XS automatycznie reguluja ich
udzwig, zapewniajac wyzsze osiagi, bezpie-
czenstwo pracy i wyzszy komfort operatora.
Nasze systemy sterowania zurawi nowej
generacji radykalnie podnosza poprzeczke, nie
tylko zwigkszajac udzwig i efektywnos¢ ekono-
miczng zurawi, lecz rOwniez ograniczajac ich
wplyw na $rodowisko poprzez redukcje zuzycia
paliwa.”

Tekst: Compositor/Tiia Teronen
llustracja: Topi Saari



Hiab nabywa
firme serwisowg
w Stanach
Zjednoczonych

Hiab podpisat umowe przejecia firmy
serwisowej w miejscowosci Tampa na
Florydzie. Firma Bay Equipment Repairs
Inc. oferujgca ustugi w zakresie obstugi
techniczno-konserwacyjnej Swiadczone
we wiasnym warsztacie i u klientow
byta partnerem Hiaba od 1991 roku.
Wiekszos$¢ jej klientow to rowniez klienci
Hiaba z obszaru Florydy.

Bay Equipment Repairs zostanie zin-
tegrowana z organizacjg serwisowaq Hia-
ba w Stanach Zjednoczonych, wzmac-
niajgc oferte Hiaba w zakresie obstugi
techniczno-konserwacyjnej na waznym
obszarze rynkowym, jakim jest Flory-
da. Firma ta przede wszystkim oferuje
ustugi serwisowania wozkow widtowych
MOFFETT podwieszanych do pojazdow i
Zurawi 0go6lnego stosowania HIAB.

Aktualnosc

HIAB LACZY PIONY
PRODUKCIJI ZURAWI

W celu zapewnienia wsparcia dla przysziego
rozwoju i zwiekszenia zyskownosci od stycz-
nia 2008 roku Hiab potaczy piony Zurawi 0gol-
nego Stosowania i Zurawi Le$nych w pion
Zurawie. Ta zmiana organizacyjna pozwoli
zapewnic lepsze i intensywniejsze wykorzy-
stywanie wspoélnych zasobow na potrzeby
realizacji programow rozwoju, produkcji i
marketingu zurawi.

Nowy pion Zurawie bedzie zajmowac
sie rozwojem i produkcjg zurawi 0goélnego
stosowania montowanych na samochodach
ciezarowych, zurawi leSnych i zurawi recyklin-
gowych w swoich pieciu zakfadach produkcyj-
nych w Szwecji, Holandii, Hiszpanii, Finlandii i
Korei. Na czele tego pionu potgczonych grup
wyrobow stanie Harri Ahola, Senior Wicepre-
zes (SVP) dziatu Zurawie, ktory uprzednio byt
szefem pionu Zurawi Ogolnego Stosowania.

Hiab uzyskat zamowienia na sprzet
zatadunkowy w Danii i w Niemczech

Hiab i SAWO - importer Hiaba w Danii — uzyskaty od firmy MAN znaczace zamowienie na dostawe 133 hakow-
cOw i 22 zurawi 0gbInego stosowania. Wyroby te sg montowane przez SAWO na samochodach ciezarowych
MAN i dostarczane dunskiemu wojsku. Realizacja dostaw hakowcdw i zurawi 0g6lnego stosowania rozpoczeta
sie w 2007 roku i bedzie kontynuowana w roku 2008.

Hiab otrzymat rowniez znaczgce zamowienie na dostawe 157 hakowcow od firmy MAN Nutzfahrzeuge AG.
Zamoéwione hakowce bedg montowane na samochodach ciezarowych MAN i dostarczane Niemieckim Sitom
Obronnym. Realizacja tej dostawy hakowcow rozpocznie sie natychmiast i bedzie kontynuowana do 2012 roku.

Samochody ciezarowe wysokiej mobilnosci zostaty zaprojektowane do uzytku przez wojsko w ekstremal-
nych warunkach operacyjnych. Po wyposazeniu w hakowce MULTILIFT mozna bedzie je wykorzystywac do
zatadunku, transportu i roztadunku konteneréw i wojskowych platform tadunkowych typu flatrack. Zurawie
0goblnego stosowania HIAB bedace przedmiotem dostawy w Danii sg urzadzeniami wymiennymi. Samochody
ciezarowe moga by¢ wyposazane w hie w ciggu godziny. Hakowce dostarczane do Niemiec bedg rowniez
wykorzystywane do transportu w petni opancerzonych modutéw zaprojektowanych na potrzeby bezpiecznego
przewozu zotnierzy w niebezpiecznych regionach.

Uruchomiono nowe witryny internetowe Hiaba!

Hiab uruchomit nowe witryny internetowe. Te nowe strony internetowe oferowac beda nowe funkcje, takie jak
wyszukiwanie punktow kontaktowych, wyszukiwanie wyrobéw, narzedzie do poréwnywania wyrobéw, bank
materiatow wizualnych i wiele innych. W witrynach tych uwydatniono réwniez wszechstronny asortyment ustug
oferowanych przez nas na catym $wiecie oraz przedstawiono informacije o tym, jak nasi klienci osiagneli sukces z
pomoca naszych wyrobow.

Strona docelowa www.hiab.com bedzie teraz adresem portalu, poprzez ktory uzyskiwany bedzie dostep do
lokalnych krajowych portali internetowych, ktére rowniez dostepne sa poprzez lokalne domeny internetowe w
poszczegoblnych krajach (np. www.hiab.de). Prosze odwiedzi¢ www.hiab.com lub lokalng witryne internetowg w
swoim kraju, by dowiedziec¢ sie wiecej o zawartosci i funkcjach naszych nowych witryn internetowych.

Bedziemy cieszyC sie z wszelkich informacji zwrotnych na temat naszych nowych witryn internetowych, jakie
zechca nam Panstwo przekaza¢. Komentarze mozna nadsytac za posrednictwem formularza kontaktowego dotycza-

cego witryn internetowych, dostepnego na stronie www.hiab.com/feedback.
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Swoboda

| wydajnoS¢ dzieki wdzkowi widtowemu podwieszanemu do pojazdow

rzewoznik Lars Lindblom obecnie eksploatuje juz swoj drugi “W szczytowym sezonie kazdego dnia dostarczanych jest az 7.000 me-
wozek widlowy podwieszany do pojazdow. Wozek ten nie tylko trow kwadratowych trawnikow. Jest nas szesciu kierowcow. Zatadunek sa-
zapewnia mu cenng swobodg, lecz rowniez przynosi zyski. mochodu cigzarowego jest czesto trudny, gdyz rolki trawy ulegaja odksztat-
“Nawet przy realizacji zlecen, ktore nie wiaza si¢ z dodatko- ceniu i rozwijaja si¢. Popychanie ich z powrotem na miejsce za pomoca
wa zaplatg za zatadunek lub roztadunek dzigki widet teleskopowych na prawde pomaga w zatadunku”,
temu wozkowi widtowemu moja dziatalnos¢ jest PrzedSiniorca transporto- zaznacza Lars.
bardziej ekonomiczna. Po prostu oszczgdzam ; W kwadratach ulic, przy ktorych stoja nowo
mnostwo czasu, mogac wykona¢ wszystko samo- WyLa IS Llnqblom, eksplo- wybudowane domy jest niewiele wolnej przestrzeni.
dzielnie, bez czekania na innych. Nie jestem tez atUJe Obecme SWOJ drug| Przewaznie nie mozemy tam wjecha¢ samochodem

uzalezniony od tego, czy w danym miejscu beda Wézek W|d*owy pOdW| e- cigzarowym. Wozek widlowy jest bardzo poreczny, gdy

jacys ludzie do pomocy”, mowi Lars Lindblom. g . . trawa dostarczana jest bezposrednio na poszczegdlne

Poprzednio miat wozek KOOI wyprodukowa- SZa ny do pOJaZdOW- Wozek dziatki, na ktorych jest uktadana.
ny w 2002 roku. Poniewaz byt on jeszcze daleki  t@p Zapewnia mu nie ty"(O Minie esmienie od | "
od zuzycia, eksploatuje go teraz jego kolega. 7 niejsze uzaleznienie od Iinnyc
Nowym nabytkiem firmy Larsa Lindbloma - Akeri Cenna SWObOd@: IeCZ row- Przez :)ozostalq cz¢$¢ roku wykonyv)&’/anych jest wiele
AB, jest MOFFETT M4. niez przynosi zyski_ przewozéw na rzecz Spoldzielni Rolniczej. Zlecenia te

“Jest to model z szerokg karetka widet. Posiada otrzymywane sa od GKF Frakt AB - firmy nalezacej do
on rowniez widly teleskopowe, ktorych nie mial moj poprzedni wozek DSV Milj6 A/S. Procz rutynowych przewozow zboza i pasz, Lars Lindblom
widtowy. To funkcja, ktora na prawdg sobie cenig, poniewaz moge teraz o wykonuje rowniez dostawy nasion, nawozu i innych towaréw na duzych
wiele tatwiej dokonywac roztadunku. cze$ciach obszaru potudniowej Szwecji.

“W lecie przewozitem duze ilosci opatowego granulatu drzewnego w “W sumie kazdego dnia realizowane sa dostawy do 10 - 30 miejsc, a
workach umieszczonych na paletach. To prawdziwa wygoda, gdy mozna zatem bardzo czgsto uzywamy wozek widtowy. Ogromna zaleta posiadania
popycha¢ je do prawidlowego ustawienia na rampie zatadunkowej,” mowi wozka widlowego jest, ze dzigki niemu jestem mniej zalezny od innych.
Lars. Wiekszo$¢ prac jestem w stanie wykona¢ samodzielnie. Jesli chece, moge

Spodziewa si¢ on, ze o wiele wigcej okazji do wykorzystywania widet przedtuzy¢ swdj dzien pracy, by wszystko skonczy¢ i nie musz¢ juz nocowac
teleskopowych bedzie mie¢ wiosng, gdy znaczng czg$¢ jego pracy stanowig ~ w samochodzie cigzarowym,” podsumowuje Lars Lindblom.
dostawy trawy rolowanej z Weibull - wielkiej firmy ogrodniczej z siedziba
w Osterlen zajmujacej sie produkcja trawy. Tekst i zdjecie: UIf C Nilsson

Powrot do korzeni .




LARS LINDBLOM ZE SZWEDZKIEJ MIEJSCOWOSCI TOMELILLA by} pierwszym w
Szwecji posiadaczem MOFFETTa M4. Nabyty przez niego wozek widtowy to zupetnie nowy
model, ktéry powstat w wyniku wspotpracy pomiedzy dwoma firmami Hiaba: Moffett z Irlandii
i KooiAap z Holandii.

Innowacje zastosowane w tym wézku widtowym to:

- = bezposrednio sprzezona pompa hydrauliczna, bez stosowania pasow

“ m tatwa dostepnosc wszystkich punktéw serwisowania zapewniajgca fatwos¢ wymiany

przewodow rurowych

= wyjmowany zbiornik hydrauliczny dla utatwienia czyszczenia v
= zbiornik paliwa i pokrywa silnika z tworzywa sztucznego zamiast z metalu
= klatka bezpieczenstwa z barierg ochronng, zatwierdzona jako zgodna z normami ISO
m nowe rozmieszczenie dzwigni zwiekszajgce ergonomie stanowiska pracy operatora
m obnizenie poziomu hatasu
m ulepszona ochrona przed deszczem i opcjonalna zamknigta kabina
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H I H B Hiab is part of Cargotec Corporation

Bezbiedne dzialanie

U podnoza jednego z najdtuzszych na Swiecie pasm gorskich firma
Bussbygg produkuje wszystkie komponenty dla kazdego zamowionego

urzgdzenia zatadunkowego.

eiranger Fjord jest jedng z gtéwnych

atrakcji turystycznych Norwegii.

Oferujac zapierajgce dech widoki,

przycigga on tysigce turystow i
pasazerow statkow wycieczkowych przybywa-
jacych tu co roku ze wszystkich stron $wiata.
Mniej znany jest fakt, ze wybrzeze otaczajgce
ten fiord jest petne odnoszgcych sukcesy
firm. Wiekszos¢ z nich prowadzi naturalnie
dziatalno$¢ zwigzang z rybotéwstwem lub bu-
dowa statkow, lecz sg wsrod nich takze firmy
wytwarzajgce meble i wykonujgce zabudowy
pojazdow cigzarowych.

Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig
Bussbygg A/S, z siedzibg na pdtnoc od Fiord
Geiranger prowadzi dziatalno$¢ od 1947. Po-
czatkowo spdtka konstruowata autobusy, lecz z
czasem coraz wieksze miejsce w jej dziatalno-
§ci zaczeto zajmowac wykonywanie zabuddw
samochoddw ciezarowych i przyczep. W latach
70-tych ubiegtego wieku firma dostarczyta swoj
ostatni autobus, po czym catkowicie skon-
~centrowata swa dziatalno$¢ na zabudowach

i przyczepach. Zapotrzebowanie na specjalne
rozwigzania istniato wowczas w rybotowstwie,
ktore w Norwegii zawsze byto intratng branza..

“Przede wszystkim wymagano zapewnie-
nia elastycznos$ci zatadunkdéw. W Finnmark na
przyktad przed wyjazdem z towarem do Oslo
lub na potudnie, do Europy, kierowca musiat
przejechac¢ 500 km, by dotrze¢ do réznych
matych portow i zatadowac tam do petna swdj
samochod ciezarowy, méwi Manager ds. Mar-
ketingu, Roar Berg.

Firma Bussbygg A/S dostarczata takie roz-
wigzania i stata sie niejako ulubionym dostawcag
tej branzy. Jej zabudowy mozna byto otwieraé
zar6wno z obu bokoéw, jak i z tytu. Obecnie
firma Bussbygg A/S zatrudnia 170 pracownikow
i zajmuje pierwsze miejsce na horweskim rynku
zabudow dla samochodoéw cigezarowych.

“JesteSmy jedynym dostawca, ktory sam
wykonuje wszystkie komponenty zabudowy.
Wytwarzamy je w haszym zaktadzie produkcyj-
nym, zaczynajac praktycznie od zera,” mowi
Roar Berg.

susesYGe

Dzié firma Bussbygg zajmuje pierwsze miejsce na norwe-
skim rynku zabuddw dla samochoddw ciezarowych.

Dostosowane do wymagan klienta
Koncentracja na precyzji realizacji dostaw, a
przede wszystkim na jakosci oznacza powta-
rzanie sie zamowien. Poniewaz firma wszystko
produkuje sama, moze oferowac w zakresie
zabudow elastyczne rozwigzania dostosowane
do wymagan klienta.

0d czasu kiedy tylne burty zatadowcze staty
sie bardzo pozadane przez klientdéw, Bussbygg
zostat najwiekszym w Norwegii nabywca wind
ZEPRO.

Wwindy ZEPRO zapewniajg bezpieczenstwo
obstugiwanego fadunku, réwniez przy wysokiej
wilgotnosci powietrza i w ztych warunkach at-
mosferycznych, poniewaz zostaty przetestowa-
ne pod katem sprawnosci dziatania w réznego
rodzaju trudnych warunkach klimatycznych.

Hiab dostarcza do norweskiej firmy Buss-
bygg ponad 200 wind zatadowczych rocznie.
Ponadto, aby spetni¢ parametry jakoSciowe
Bussbygg zapewniono tatwa i szybkg dostep-
nosc¢ czesci zamiennych do tych wind na catym
obszarze Norwegii. m

Tekst: UIf C Nilsson




