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Esipuhe

Tasmennetyn strategian
lahtokohtana asiakkaat ja
uudet ratkaisut

Vuosi 2010 merkitsi Cargotecille uutta alkua monella rin-
tamalla. On ollut rohkaisevaa havaita, ettd myonteinen vire
yleistyy monissa kuorman- ja lastinkésittelysegmenteissa,
joissa Cargotec toimii. Vaikka kaikki toimialat ja markkinat

Ca rgoteC| n eivit ole vield tiysin toipuneet talouskriisisti, Cargotecin

Industrial & Terminal -liiketoiminta-alue on piristynyt

| u |<|J atutkl m u S huomattavasti vuoden takaiseen tilanteeseen verrattuna. B

Cargotec tdsmensi strategiaansa viime syksyné. Strategiassa painotetaan kasvavia markki-

noita, huoltopalveluja ja yhtion siséistd selkeytté - ja ennen kaikkea asiakkaiden merkitysté.

Va Sta a Tehostimme asiakaspalvelua ja kestdvien asiakassuhteiden rakentamista uudelleenorganisoi-
malla EMEA-alueen (Eurooppa, Lihi-It4, Afrikka) siten, ettd jokaiseen maahan perustettiin
. . oma johto-organisaatio.
a VO |ta Muutokset alkavat kantaa jo hedelmé#é Industrial-liiketoiminnassa. Hiab-kuormaus-
nostureiden, ajoneuvotrukkien ja vaihtolavalaitteiden kysynté on lisddntynyt erityisesti
L] Skandinaviassa, Saksassa ja Ranskassa, missi rakennus- ja infrastruktuurialan toiminta on
| Pa d 2 I alkanut elpya. My6s terminaaliliiketoiminta on piristynyt: maailman kontinkésittelyvolyymit
] ovat kasvaneet 14,5 prosenttia vuoden takaisesta tasosta. Useiden jaadytettyjen satama-

hankkeiden uudelleenkdynnistiminen on antanut Cargotecille mahdollisuuden niyttaa
Haluamme tietda mita osaamistaan ja vankkaa kokemustaan automatisoitujen satamaterminaalien ja muiden

1
kokonaisratkaisujen toimittajana.

mielta olet Cargotecin
asiakaslehdista.
Kerrothan mielipiteesi
verkossa osoitteessa tarpeisiin. Samalla se on osoitus Cargotecin halusta palvella koko uusiutuvaa energiaa
Www.cargotec.com/ tuottavaa teollisuutta.

Su rvey—ﬂ Tini kevddni toimme Hiab XS -valikoimaamme uuden nosturimallin. Hiab XS 622 on

Etsimme jatkuvasti uusia tapoja tehostaa asiakkaidemme liiketoimintaa. TAn4 kevaana
Siemens Wind Powerin kanssa solmimamme puitesopimus on téstd hyvi esimerkki. Se on
osoitus kyvystdmme tarjota kokonaisratkaisuja tuulivoimatuotannon ja -huollon vaativiin

todennikoisesti kaikkien aikojen paras nosturi 58 tonnimetrin kapasiteettiluokassa. Tama
Samalla voit osallistua painoltaan kevyt mutta nostokapasiteetiltaan erinomainen nosturi on kokoluokassaan
merkittdva tekninen virstanpylvis.

arvontaan, jonka
palkintona on iPadz2.

Tavoitteemme on helpottaa asiakkaidemme eldméé ja parantaa tehokkuutta. Kehitimme
jatkuvasti entisté turvallisempia ja kiyttédjaystavillisempid tuotteita, jotka ovat uusimpien
vaatimusten mukaisia. Toimimme ldhelld asiakasta, ja meidit on helppo tavoittaa. Alan katta-
vin, maailmanlaajuinen jakelu- ja huoltoverkostomme on valmiina auttamaan, oli haaste
sitten millainen tahansa.

Harald de Graaf
Executive Vice President, EMEA

Hiab on maailman johtava ajoneuvojen kuormankasittelyratkaisujen brandi. Kattavaan tuotevalikoimaan kuuluvat Hiab-
kuormausnosturit, Hiab Loglift- ja Hiab Jonsered -puutavara- ja kierratysnosturit, Hiab Multilift -vaihtolavalaitteet, Zepro-,

Waltco-, Focolift- ja Del-takalaitanostimet seka Hiab Moffett- ja Princeton PiggyBack® -ajoneuvotrukit.



www.cargotec.com/survey-fi

RATKAISU

Raataloidylla ratkaisulla
itkaaikaiseen yhteistyohon

Tuuliturbiineja on huollettava sd&nnolli-

Cargotec on solminut
pitkaaikaisen sopimuksen
Siemens Wind Power
A/S:nkanssa. Siemens
Wind Power on
maailman johtavia
tuulipuistoratkaisujen
toimittajia. Cargotec
toimittaa Siemensille
raitiloityja nostureita,
joita kiytetaan tuuli-
turbiinien huollossa ja
kunnossapidossa.

TEKSTI Randel Wells | KUVAT Siemens
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Tuulivoimasta on hyvia vauhtia tulossa
vakavasti otettava, menestyvi ja puhdas
energiavaihtoehto. Kansainvélinen tuuli-
energiakomitea GWEC (Glogal Wind Energy
Council) arvioi, etté peréti 22 prosenttia maa-
ilman energiantarpeesta voitaisiin tyydyttaa
tuulivoimalla vuoteen 2030 mennessa.
GWECin tuulivoimaraportin mukaan
vuosi 2010 oli tuulienergiamarkkinoille
ensimmdinen hidastuvan kasvun vuosi.
Globaalin talouskriisin vaikutuksesta mark-
kinoiden kasvu hidastui, mutta oli edelleen
vahvalla 22,5 prosentin tasolla. Vuoden 2010
investointipiikki ja valtavat turbiinitilauk-
set eri puolilla maailmaa ennakoivat vahvaa

kasvua tulevina vuosina.

sesti, yleensi vihintddn kerran vuodessa.
Kunnossapidossa tarvitaan nostureita, silla
varaosat on vietéva korkealle ja saatava mahtu-
maan tuuliturbiinin pieneen moottorikotaan.
Moottorikota on keskiméérin 90-100 metrin
korkeudessa. Tarvittavat vilineet on nostettava
jalaskettava joko maasta kisin tai offshore-
tuulipuistoissa laivan kannelta.

Jokainen yksittdinen tuuliturbiini tarvitsee
oman nosturinsa, joka mahtuu kétevisti moot-
torikodan sisélle. Ennen Cargotec-sopimusta
Siemens Wind Power kiytti padasiassa vakio-
mallisia nostureita, joihin oli tehty pienia
muutoksia. Koska tarvittavia muutoksia oli

kuitenkin useita, Siemens péitti etsid muita



"Toimiala on ollut vahvassa kasvussa
viime vuosina, ja kasvupotentiaali on

edelleen huikea.”

toimittajia. “Ja silloin me olimmekin juuri
sopivasti paikalla”, Business Support Manager
Marcel Boxem Cargotecilta kertoo.

”Cargotecin maailmanlaajuinen toiminta ja
asema alansa teknologiajohtajana olivat ratkai-
sevia tekijoité, kun valitsimme sopimustoimit-
tajaa. Arvostimme myos Cargotecin toimintaa
lahelld markkinoita seké yhtion joustavuutta
jakykyéd toimittaa luotettavia ja turvallisia rat-
kaisuja nopeilla toimitusajoilla”, toteaa huolto-
nostureiden hankinnasta vastaava paallikk6
Kai Foecking Siemens Wind Powerista.

Yhteistyon aluksi raatéloitiin nosturi-
ratkaisu Siemens Wind Powerin turbiineita
varten. Tdysin uusi ja nimenomaan tita kéyt-
tokohdetta varten kehitetty malli perustuu
Cargotecin kokemukseen ajoneuvojen kuor-
mausnostureista. Onnistunut kehitystyo poiki
pitkdaikaisen puitesopimuksen.

”Sopimus on osoitus Cargotecin osaami-
sesta ja kyvystd tarjota kokonaisratkaisuja
tuulivoimatuotannon ja -huollon vaativiin
tarpeisiin. Samalla se on osoitus halustamme
palvella koko uusiutuvaa energiaa tuottavaa
teollisuutta”, korostaa Cargotecin Industrial
& Terminal -liiketoiminta-alueen johtaja
Unto Ahtola.

Ainutlaatuinen ratkaisu

Huoltonostureiden tiarkein tehtivi on nostaa
tyokaluja ja varaosia tuuliturbiiniin. Nosto
tehdéén tuulivoimatornin ulkopuolella tele-
skooppipuomin avulla. Erikoisnosturi tuot-
taanostoissa ja laskuissa tarvittavan voiman.
Seki nosturi ettd puomijirjestelmé on asen-
nettu tuuliturbiinin moottorikodan sisille.
Tuuliturbiinia ohjaava hydraulijirjestelma
ohjaa myos nosturia.

”Meidin toimintatapamme erosi muista
siing, ettd kun muut toimittajat mukauttivat
vakiomallisia nostureita, me aloitimme suun-
nittelun alusta”, Boxem korostaa. ”Me olimme
joustavampia ja pystyimme radtaléiméaan juuri

asiakkaan tarpeiden mukaisen ratkaisun.”

Uusi malli on erilainen kuin Siemensin
aiemmin kiyttdmat ja suunnittelu erityi-
sesti Siemensin valmistamiin tuuliturbii-
neihin. Vaikka Cargotecilla on ennestiin
vastaavia pienempié nosturisovelluksia, tissa
koossa ja mittakaavassa kaikki oli uutta. Hiab-
nostureissa epitavallinen T-puomi ja uusi
nosturi seka laitteen ohjelmisto ja etdhallinta-
jarjestelmai siirsivét Siemensin tuuliturbiinien
huoltonosturit aivan uudelle aikakaudelle.

Siemensilld havaittiin, ettd he tarvitse-
vat tuuliturbiineihinsa huoltonosturin, jossa
on suuri nostokapasiteetti. ’Me emme tyy-
tyneet olemassa oleviin ratkaisuihin, vaan
aloitimme aivan uuden, asiakkaan tarpeisiin
perustuvan konseptin”, Boxem toteaa.

Hankkeen lopputulos on vaikuttava.
Siemensin aiempiin nostureihin verrattuna
Cargotecin ainutlaatuinen ratkaisu kaksin-
kertaisti huoltonostureiden nostokapasitee-
tin 3,5 tonnimetrista ldhes 8,0 tonnimetriin
jatarjoaa my0s entistd paremman ulottu-
man. Hiab-huoltonosturit antavat Siemensille
entistd vapaammat kédet turbiinien suun-
nitteluun, koska nosturit pystyvit kisittele-
main laitteita ja varaosia entistd suuremmalla
tyoskentelyalueella.

Ensimmaéiset Hiab-huoltonosturit on jo
toimitettu asiakkaalle Cargotecin kokoon-
panotehtaalta Puolan Stargard Szczecinskista.
Siemens on tilannut tdhdn mennessa 100 nos-
turia, ja muun kokoisille turbiineille sovel-
tuvien nostureiden kehitysty6 on kdynnissa.
Toimitusméédrien odotetaan kasvavan jopa

tuhanteen Hiab-nosturiin vuodessa.

Tuotantoa laajennetaan

Tehokkaampien nosturien ohella Cargotecin
globaali tuotantotoiminta tarjoaa asiakkaalle
muitakin etuja. Koska Cargotecilla on tuo-
tantolaitoksia ympéri maailmaa, nosturien
kokoonpano voidaan tehdi l1dhelld asiakkaan
tuotantoyksikoita.

”Nosturien kokoonpanoa ei keskitetd
Puolaan, vaan tarkoitus on koota ne siella,
missi Siemens niiti kulloinkin tarvitsee”,
Boxem painottaa.

Hiab-huoltonostureita kéytetaan tuuli-
voimaturbiineissa sekd maalla ettd merell&.
Cargotec kokoaa nosturit tdysin valmiiksi ja
toimittaa ne Siemensin tuotantolaitoksiin.
Nosturijdrjestelmi asennetaan rakenteilla
olevan tuuliturbiinin moottorikotaan, jonka
jilkeen valmis moottorikota kuljetetaan maa-
ranpadhinsi lopullista asennusta varten.

Hiab-huoltonosturit asennetaan vain
uusiin Siemens-tuuliturbiineihin. Vaikka
Cargotec tietenkin haluaisi tarjota niitd myos
vanhoihin turbiineihin, niiden jélkiasennus on
kéaytannossd mahdotonta. ”Vaihto tulisi aivan
liian kalliiksi, koska tuulivoimatornit ovat niin
korkeita”, Boxem toteaa.

Jéalkiasennusmahdollisuuden puuttumi-
nen ei ole ongelma, koska tuulivoimaenergia
on valtavan nopeasti kasvava ala. ”Toimiala
on ollut vahvassa kasvussa viime vuosina, ja
kasvupotentiaali on edelleen huikea. Kaikki
markkina-alueet kasvavat nopeasti, ja odo-
tamme kehityksen jatkuvan ainakin seuraavan
vuosikymmenen”, Boxem toteaa.

”Kehitimme ilman muuta titi liiketoimin-
taa edelleen”, Boxem jatkaa. ”Suunnittelemme
kokonaisen sarjan tuuliturbiinisovelluksiin
sopivia tuotteita. Tarjoamme jo useita nos-
turimalleja, mutta laajennamme valikoimaa
edelleen, jotta voimme vastata kaikkiin tuuli-

voimateollisuuden tarpeisiin.” B

"Cargotecin maailmanlaajuinen toiminta
ja asema alansa teknologiajohtajana
olivat ratkaisevia valintakriteereita.”

HIAB METHOD 5



CARGOTEC

Cargotec tehostaa tavara-
virtojen kulkua niin maalla
kuin merelldkin - kaikkialla,
missi tavara liikkuu.

Cargotecin tytirbréndit Hiab,

Liikevaihto raportointi-
segmenteittain 1-3/2011, %

() Industrial
& Terminal
58 % (57 %)
o Laitteet 70 % (64 %)
o Huoltoliiketoiminta 30 % (36 %)

@ Marine 42 % (43 %)
o Laitteet 88 % (84 %)
o Huoltoliiketoiminta 12 % (16 %)

Kalmar ja MacGregor
tunnetaan kuorman- ja
lastinkisittelyalan johtavina
brindeind ympéri maailman.

Lilkevaihto markkina-alueittain
1-3/2011, %

Maailmanlaajuinen
Cargotecin verkosto toimii
ldhell4 asiakkaita, ja kattavat
huoltopalvelut takaavat
laitteiden jatkuvan,
luotettavan ja ymparisto-
ystévillisen toiminnan.

@ EMEA 41 % (42 %)

@ Aasia ja Tyynenmeren
alue 41 % (40 %)

@® Amerikat

Yrityksessi tyoskentelee noin 18 % (18 %)

10 500 henkiloa.
WWW.cargotec.com
Tunnuslukuja tammi-maaliskuussa 2011 1-3/2011 1-3/2010
Saadut tilaukset, MEUR 819 598 2729 1828
T”aUSKamaMEUR ..................................................................................................................... 2 373 ................... 2239 .................. 2356 .................. 2149

L”kevamtoMEUR ......................................................................................................................... 763 ...................... 555 ................... 2575 ................... 2581

L|||<evo|tto|\/|E UR ......................................................................................................................... 506 ..................... 135 ................... 1314 ...................... 03

L|||<evo|ttomargmaa||% ................................................................................................................ 66 ....................... 24 ...................... 51 ....................... OO

Tu|osennenverOJaMEUR .......................................................................................................... 464 ...................... 68 ................... 1014 ................... 267

L|||<eto|m|nnanrahavmaennen raho|tuser|a JaverOJaMEUR .................................................. 362 ..................... 4(,5 ................... 2929 .................. 2897

Koro|||setnettove|atMEUR .......................................................................................................... 335 ...................... 336 ..................... 171 ...................... 335

KatsaUSka udenvomoMEUR ...................................................................................................... 362 ....................... 98 .................... 780 ...................... 71 .

Osakekomamemwos EUR ......................................................................................................... 059 ..................... 013 .................... 121 ..................... 005
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MITA OLEN OPPINUT?

TEKSTI Kirsi Riipinen

Katse Kiinaan

Cargotecin operatiivinen johtaja ja toimitusjohtajan sijainen Pekka Vauramo
muutti vuoden 2011 alussa Suomesta Hongkongiin johtamaan yhtion Aasian
jaTyynenmeren alueen kehityshankkeita. Hiab Method kyseli hiljattain
Vauramon kuulumisia.

AASIAN JA ERITYISESTI KIINAN NOPEA KASVU ON ALLISTYTTANYT
IHMISIA KAIKKIALLA MAAILMASSA. MITA OLET TAHAN
MENNESSA OPPINUT LIIKETOIMINNASTA AASIASSA?

Kasvun nopeus on ilman muuta yllattdnyt meidit. Kasvuluvut ovat sindnsé vain
numeroita. Todellisuuden ymmartii oikeasti vasta paikan paélld, kun vertaa
tilannetta sithen, mité se oli 10 tai 15 vuotta sitten. Muutostahti on ollut uskoma-
ton, etenkin Kiinassa.

Jos Aasiasta haetaan kasvua, on oltava ajoissa liikkeelld. Thmisis on palkattava
etupainotteisesti. Uusille tulokkaille voin sanoa, etté Kiina ei ole enéda halpa maa.
Hyvisté osaajista maksetaan kéypé hinta, oli heilld mink& maan passi tahansa.
MITEN KUVAILISIT NIITA LIKETOIMINTAMAHDOLLISUUKSIA
JA HAASTEITA, JOITA KIINA CARGOTECILLE TARJOAA?
Bisnesmahdollisuuksia on runsaasti, mutta toisaalta kilpailu on kovaa. Maassa
on myos paikallista kilpailua, ja kaikki ulkopuolelta tulevat kisaavat mukana.
Kukaan ei pédése tikildisessd bisneksessé helpolla — Kiina on todellakin 16ydetty.
MITA SUUNNITELMIA CARGOTECILLA ON
AASIAN MARKKINOILLA?

Kiinan ulkopuolella kiinnitetiin helposti huomiota vain hurjimman kasvun
alueeseen eli rannikkokaistaleeseen. Koko maan talous kasvaa keskiméaarin
8-10 prosentin vuosivauhtia, mutta joissakin osissa maata kasvuluvut voivat olla
paljon isompia tai toisaalta pienempié.

Helposti unohtuu, ettd myos sisimaa kasvaa ja ettd kasvuprosentit voivat olla
sielldkin hurjia. Nyt onkin tarke#di paista sisélle paikalliseen liiketoimintaan,
jokivarsille ja rautatieverkon direlle.

Tarkastelemme noita alueita lihemmin. Olemme palkanneet toista tuhatta
paikallista ihmistd. Meilld on my6s luotettavia kumppaneita.

Jakeluketjujen merkitys Kiinassa korostuu nyt ja tulevaisuudessa entisestéén.
Ketjujarakennetaan parhaillaan osaksi kaupankiyntii ja logistisia ratkaisuja.
Téassd on oltava mukana ja pidettéivd oma myynti ja huoltoverkosto iskukunnossa.
MIKSI PAIKALLISTEN OLOSUHTEIDEN JA HAASTEIDEN
YMMARTAMINEN ON KIINASSA NIIN TARKEAA?

Paikallisia tapoja pitda ehdottomasti kunnioittaa ja noudattaa. Emme esimer-
kiksi sovi mitadn tarkedi asiaa Kiinassa millddn muulla kuin kiinan kielella.
Omasta mielesténi eurooppalaisen rooli tééll4 on rohkaista omia paikallisia
ihmisii tekeméaén ratkaisuja. Samalla pitdé varmistaa, etté paikallisilla on pai-

konttorin tuki. Tdlla tavalla voimme kertoa myos kumppaneillemme, etti vaikka

tulemme toisesta maasta ja kulttuurista, olemme varmasti vakavissamme.

HIAB METHOD 7



Hiab vie nostotarkkuuden

aivan uudelle tasolle




Cargotec toi tani kevadni markkinoille Hiab XS 622 -kuormausnosturin, joka
on taysin uusi malli 58 tonnimetrin nosturiluokassa. Tassa pitkille ulottuvassa
nosturimallissa nostotarkkuus on viety aivan uudelle tasolle.

”Tarkkuuden ja ulottuvuuden saaminen saman pakettiin voi olla
vaikeaa, mutta timaé ei koske Hiab XS 622:ta. Jopa maksimiulot-
tumalla sen sivuvilys on minimaalisen pieni”, toteaa Cargotecin
kuormausnosturiliiketoiminnasta vastaava johtaja Mikael Rietz.
Uusien teknisten ratkaisujen ansiosta nosturin puomisto on
entisti vakaampi. Esimerkiksi tdyssekvenssisylintereiti on kehi-
tetty, jotta nosturi ei nykisi dkillisesti puomia pidennettiessa tai
lyhennettiessa. Lisiksi uudenlaiset sivuttaistuet vakauttavat puo-
mia sivusuunnassa sitd pidennettiessa.

Uutta kuormausnosturisukupolvea edustava Hiab XS 622
eroaa edeltdjistdén merkittavisti siiné, etti se on mitoiltaan sola-
kampi ja painoltaan kevyempi. Kompakti ja matala nosturi voi-
daan asentaa myos kolmiakseliseen ajoneuvoon. "Kayttajat
haluavat entisté jireimpid nostureita, joiden nostokapasiteetti
on mahdollisimman suuri. Samalla he kuitenkin haluavat pit&4
kuorma-auton koon kohtuullisena. TAma tarkoittaa sité, ettd nos-
turin on oltava kevyt, mutta nostokapasiteetin ja ulottuman mah-
dollisimman suuri. Juuri niihin tarpeisiin olemme kehitténet
Hiab XS 622:n”, Rietz tahdentia.

Hiab XS 622 -kuormausnosturin vahvuuksia ovat ennen kaik-
kea suorituskyky ja nostotarkkuus. Kun nosturi varustetaan Hiab
Jib 150X -jibilld, kuormia voidaan siirtda paikkoihin, jotka ovat

aiemmin olleet tim#n kokoluokan nostureiden ulottumatto-

TEKSTI UIf C. Nilsson | KUVAT Cargotec

missa. Suurimman nostoratkaisun enimmaisulottuvuus on peréiti

.

i

32 metri4, ja entisté joustavampi jibi taipuu 25 astetta ylospéin.
Jibin toimintaa ohjaa JDC- eli Jib Dual Capacity -ohjausjirjestelma.
Tdmé& ominaisuus on korvaamaton, kun kuorma puretaan kauem-
mas ajoneuvosta. Kun puomi on maksimipituudessaan, 70 asteen
kulmassa ja jibi vaakasuorassa, nostokapasiteetti on 680 kiloa. JDC-
jéarjestelmin ansiosta nostokapasiteetti kasvaa automaattisesti

960 kiloon, kun nosturin viimeinen jatke vedetién sisaan.

Suurempi ulottuma helpottaa tavaroiden kasittelya

Uusien liittimien ja tiivisteiden seka halkaisijaltaan optimaalisten
hydrauliletkujen ansiosta Hiab XS 622:n laitteisto pysyy viiledn4,
joten hydraulivuotojen riski on entista pienempi ja laitteen kayttoika
pidempi. Hiab XS 622:een vakiona kuuluvat E-voimalenkki ja HiPro
-ohjausjirjestelmi antavat automaattisesti lisdkapasiteettia, jota tar-
vitaan raskaisiin nostoihin lyhyelld puomilla. P-puomiversiona nos-
turi sopii erinomaisesti esimerkiksi veneiden, toimistoparakkien ja
konttien siirtdmiseen. Koska toimeksiantoihin sisiltyy usein myos
kuljetusta, kuormausnosturin painolla on suuri merkitys.

Seki E- ettd EP-malli voidaan varustaa vinssilld. Uutta on se,
ettd hydraulisylinterilld varustettu vinssi voidaan tarvittaessa siir-
tad sivuun kauko-ohjaimen avulla. Kun vinssii kiytetéén, se voidaan
k#dntad puomin suuntaiseksi, jolloin vinssikaapeli liikkuu par-
haalla mahdollisella tavalla. Kun nosturi lasketaan alas, vinssi siir-
retdédn sivuun kuljetusasentoon. Kaikissa ndissi nosturimalleissa on
vakiona puominkéyttéavustin (BDA, Boom Deployment Assistant).
Se on turvaominaisuus, joka estid puomin virheellisen kdyton kulje-
tus- tai nostotilanteessa.

Hiab XS 622:ssa on mahdollisuus kéyttéa sddtotilavuuspumppua,
mika vihentdd polttoainekuluja merkittévasti. Saatotilavuuspumppu
vihentdd myos hiilidioksidipéédstdjs, mikéd on ympériston kannalta
hyvi asia.

Kaikissa malleissa on myo6s kaksi rajoittamattoman kidanto-
liikkeen mahdollistavaa moottoria. TAma lisd4 nosturin voimaa ja
tarkkuutta kddnnon aikana ja tekee nosturista joustavamman ja
helppokéyttéisemmaén, kun tyoskentelytilaa on rajallisesti.

Nosturia ohjataan CombiDrive2-kauko-ohjaimella, johon voi
valita kuusi tai kahdeksan vipua. Kahdeksanvipuisella kauko-ohjai-
mella nosturin kayttijd voi hoitaa samanaikaisesti useita hydraulisia
toimintoja toimintovalikkoa vaihtamatta.

”Jareydestddn huolimatta Hiab XS 622 on painoltaan kevyt kuor-
mausnosturi. TAim4 saattaa kuulostaa ristiriitaiselta, ja sit4 se taval-
laan onkin. Hiabin erinomaisen suunnitteluosaamisen ansiosta
olemme kuitenkin pystyneet yhdistaméain ndmi ominaisuudet”,
Mikael Rietz toteaa tyytyviiseni. »
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HIAB XS 622

"Nain jarea nosturi kolmi-
akselisessa ajoneuvossa on
harvinaisuus”, Jim Aaltonen
toteaa.

10 HIAB METHOD

Veneet
ylos

Tukholman alueella toimiva Jim Aaltosen kul-
jetusyhti6 tunnetaan vaativien nosto- ja kulje-
tustoimeksiantojen osaajana. Vuokrakalustolla
toimivan Aaltonen AB:n kéyt6ssd on ainakin kah-
deksan ajoneuvonosturia, joiden kapasiteetti on
24-95 tonnimetrid. Useimmiten Jim Aaltonen
toimii tytdryhtionsd ComEast Logistik AB:n
nimissé, joka on erikoistunut veneiden ja mui-
den varovasti késiteltdvien kuormien kuljetuk-
siin. Nihin tarpeisiin Aaltosen uusi Hiab XS 622
EP-5 HiPro on juuri omiaan. Kapasiteetistaan
huolimatta nosturi on kevyt kéyttid ja hyvin vir-
taviivainen. Tillainen nosturi kolmiakselisessa
ajoneuvossa on epdilemattd hyvin poikkeuksel-
lista”, Aaltonen toteaa.

Peravaunuratkaisun etuna on se, ettda kuhun-
kin tehtdvian voi valita parhaiten sopivan pera-
vaunun. Aaltonen kuljettaa pddasiassa veneité,
jahénelld on niiti varten erikoisvalmisteinen
veneperivaunu.

”Minulla oli aiemminkin veneperivaunu,
mutta ilman nosturia, joten olin riippuvainen
nosturiurakoitsijoista. Uusi konseptini on tiy-
dellinen, koska nyt voin hoitaa kuormaamiset ja
purkamiset itse. Veneiti kuljetetaan aivan usko-
mattoman paljon maanteitse ympiri vuoden”,
Aaltonen huomauttaa.

”Hoidan parin venevalmistajan kuljetuksia.
Lisdksi kuljetan esimerkiksi sellaisia veneitd,
jotka ovat ajaneet karille ja kiirsineet vahinkoja,
joista aiheutuvat kustannukset korvataan veneen
vakuutuksesta. Kuljetettavaa riittda myos talvi-
sin, silld silloin jarjestetidfin paljon venemessuja.

”Venemessuja edeltdvin viikon olen jatku-
vasti tien pailld, samoin niiden jélkeisen viikon.
Ensin kuljetan veneitd messupaikalle ja sitten
sieltd pois.”

Ruotsin sisdisten kuljetusten lisdksi Aaltosella
on paljon kuljetuskeikkoja my6s Suomeen,
Norjaan, Tanskaan ja Viroon. Kéytetyn tai
uuden veneen ostaja on usein kaukana myy-
jast4, ja silloin Aaltonen on luonnollinen valinta

yhteistyokumppaniksi.



”Veneiden maira lisdéntyy jatkuvasti, jane
ovat vuosi vuodelta my0s suurempia.”

Harva veneenomistaja pystyy hoitamaan
kymmenen tonnia painavan huviveneensi
kisittelyn ja kuljetuksen itse. Aaltosen HiPro-
ohjausjérjestelmalld varustetussa EP-5-
nosturissa on tarvittava nostokapasiteetti,
-tarkkuus ja -pehmeys. Samalla nosturi on
my®os riittdvan nopea, jotta silld voi hoitaa
yksinkertaisemmat tehtévit tehokkaasti.

Aaltonen hoitaa my6s muita veneisiin liitty-
vid tehtévid, kuten keskimoottoreiden nostoja
veneesti korjausta varten. Néissé tilanteissa
nosto tehdéén usein hyvin ahtaasta tilasta, jol-
loin nosturin tarkkuus ja vakaus péésee parhai-
ten oikeuksiinsa.

Aaltosen uusi kuormausnosturi on Hiab
XS 622 EP-5 HiPro. Se on asennettu kolmiak-
selisen Man TGA -kuorma-auton ohjaamon
taakse, jossa on kiéntételi. Perdvaunun kanta-
vuus on 18 tonnia, mutta koska tukijalat vievit
tilaa, Aaltonen eivoi olla aivan auton vieressa
veneen nostovaiheessa. Tist4 syystd nostet-
tavien moottoriveneiden enimmaéispaino on
kahdeksan tonnia. Purjeveneiden enimmais-
paino on kymmenen tonnia, koska tukija-
lan saa osittain kolin viereen. Nosturin suurin
ulottuma on 14,7 metrié ja nostokapasiteetti

siina asennossa 3 350 kiloa.

Nostotehtavia ahtaissa tiloissa

”Kuljetan paljon myo6s kontteja jabetonikappa-
leita. Esimerkiksi tietyomailla on paljon pitkien
betoniporsaiden siirtely4, ja néissé kohteissa
nopeus on eduksi. Tukholman alueella rakenne-
taan paljon, joten tekemisté riitt44”, Aaltonen
toteaa. Pelkéstéén kaksi rakenteilla olevaa jétti-
stadionia tyollistaa kuljetuskalustoa valtavasti.

Rakentamisessa kdytetién paljon betoni-
elementtejd, joita varten Aaltosella on erikois-
valmisteinen perdvaunu.

”Ajoin hiljattain betonielementteji sisélle
UPS:n rakenteilla olevaan varastohalliin.
Elementit olivat 11,5 metrié pitkié, joten niiden
siirtdmiseen tarvittiin perdvaunu. Elementtien
nostaminen paikoilleen oli todella vaativa teh-
tava. Nostotarve oli vain viisi metrid, mutta
jokainen elementti painoi kuusi tonnia ja tyos-
kentelytila oli hyvin ahdas.”

e

Jim Aaltosen ydinosaamista ovat erikoiskuljetukset, erityisesti veneiden nostot ja kuljetukset.
Toimialueena on koko Eurooppa. "Puuhaa riittdad ympari vuoden - myos talvisin, silla se on

venemessujen sesonkiaikaa”, han toteaa.

Nosturin ympéripyorivyys kahdella nosto-
tarkkuutta ja kidntovoimaa lisdévilla moot-
torilla on erinomainen ominaisuus juuri
téllaisiin tehtaviin.

Kaikissa XS 622 -malleissa on pehmeétiivis-
teiset liittimet. TAma vihent& 6ljyvuotojen ris-
kid ja helpottaa laitteiden huoltoa. Nosturissa
on mahdollista kiyttaa sadatotilavuuspump-
pua, joka vihentéd polttoaineen kulutusta ja sen
myo6ta padstoja. Saatotilavuuspumpun ja HiPro-
ohjausjirjestelmén ansiosta hydraulioljyvirtaus
saadaan jopa 120 litraan minuutissa. Lisiksi
hydraulijarjestelmin kuluminen vihenee, koska
6ljyn lampdatila on 20 astetta normaalia alempi.

EP-nostureissa on pitké ulottuma, jane
sopivat erinomaisesti nopeisiin ja tarkkoihin
nostoihin lyhyemmilla nostoetéisyyksilla.

Paljon on tapahtunut sitten vuoden 1980,
kun Jim Aaltonen aloitti uransa kuljetusalalla
hankkimalla kiytetyn betoninkuljetusauton,

Scania LS 85:n vuosimallia 1973. Vuonna 1987
hén osti ensimmaisen nosturilla varustetun
kuorma-autonsa. Vuosien myoté kalusto on
kasvanut neljdén ajoneuvoon.

”Nykyaan minulla on enéd kolme omaa
autoa, ja kasvatan toimintaani vuokrattujen
autojen avulla.”

Logistiikkayhtio Jim Aaltonen Akeri AB:114
jasen tytaryhtiolla ComEast AB:lla on yhteenséa
kahdeksan ajoneuvoa. Yhtididen henkil6st66n
kuuluu nelji erikoisnostojen ja -kuljetusten
ammattilaista. Kaytettivissi on sekd matalia
peridvaunuja etté leveisiin kuljetuksiin sopivaa
kalustoa.

Aaltosen autot tunnistaa yhtenéisesta
virityksesté: kyljessd on tummansininen,
sinipunainen ja kirkkaansininen raita
valkoisella tai siniselld pohjalla. Yrityksen
osuva tunnuslause on: ”Nosta luuri, me

nostamme loput.” B
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BOCM Pauls luottaa rehutoimituksissa Hiab Moffett -ajoneuvotrukkiin

% Britannian johtava eldinrehu-

TEKSTI John Bail

jenvalmistaja ja toimittaja BOCM
Pauls Ltd kéyttda Cargotecin Hiab
Moffett M10 20.3N -ajoneuvotruk-
keja. Jo toimitettujen 12 ajoneu-
votrukin lisiksi yhti6 on tilannut
vield 12 trukkia, jotka toimitetaan
tdmén vuoden aikana.

BOCM Paulsilla on kuusi-
toista rehutehdasta eri puolilla
Britanniaa. Tehtaissa valmiste-
taan karjan-, sian- ja kananrehua.
Yhti6 tuottaa vuosittain yli kaksi
miljoonaa tonnia rehua, ja sen lii-
kevaihto on lihes 600 miljoonaa
euroa. Hiab Moffett -ajoneuvotru-
kin lisdksi yhtion kalustoon kuu-
luu 50 vetoautoa ja perdvaunua

sekd 130 muuta ajoneuvoa.

Asiakkaalle raataloity
ajoneuvotrukki

Cargotec voitti tarjouskilpai-
lun réatiloimalla Hiab Moffett
-tuotteen asiakkaan vaatimus-
ten mukaiseksi. BOCM Pauls
halusi ajoneuvotrukin, jolla voi-
daan purkaa kuorma ajoneuvon
sivusta. Sen piti pystya nos-
tamaan téysi rehulava (paino

12 HIAB METHOD

1030 kg, kuormituksen painopiste
1800 mm) ja siirtd4 se sisélle maa-
talousrakennukseen, jonka vapaa
korkeus on alle 2,5 metrii. Lisaksi
sen piti olla vakaa ja sopia epa-
tasaiseenkin maastoon. Ennen
kaikkea trukin piti olla tiukko-
jen tyGterveys- ja -turvallisuus-
vaatimusten mukainen: turvavyo,
FOPS-ROPS-sertifioitu kuljet-
tajan suojakehikko seka trukin
kiinnitys ajoneuvoon kauko-
ohjauksella, jolloin kiyttijin ei
tarvitse tydskennelld korkealla.
Cargotecin tehtaalla tehty-
jen alkutestausten jélkeen M10
20.3N -ajoneuvotrukin proto-
tyyppi asennettiin BOCM Paul
-yhtion ajoneuvoon kéytta-
jien arvioitavaksi. Kahden vii-
kon testikiyton jdlkeen kolme
jakeluauton kuljettajaa taytti
kyselylomakkeen, jossa oli kysy-
myKksii trukin suorituskyvysta,
kisittelystd, vakaudesta ja muo-
dosta sekd ohjaamon ergonomi-
asta. Paras mahdollinen arvosana
0li 10, ja huonoin kuljettajien
antama arvosana trukille oli 8.
Kysymyksii oli yhteensa 35.

Ground Mount™
-jarjestelma lisaa turvallisuutta
Erés ajoneuvotrukin ominaisuus,
joka sai kaikilta kayttijiltd arvosa-
nan 10, on Hiab Moffettin Ground
Mount™ -radio-ohjausjirjes-
telmai. Korkealla tyoskentelya
koskevan lainsédéddannon kiris-
tymisen ja asiakkaiden lisdénty-
neiden vaatimusten vuoksi Hiab
Moffett on kehittianyt ratkaisua,
joka mahdollistaisi ajoneuvotru-
kin nostamisen alas kuljetussar-
jasta ja takaisin kuljetussarjaan
siten, ettéd kuljettajan ei tarvitse
kiivetd ylos nostettuun trukkiin.
Ground Mount™ -jirjestelmé
lisédd laitteen kdyttoturvallisuutta
javihentid nostoon ja laskuun
kuluvaa aikaa. Kayttéjd ohjaa lai-
tetta kiddessé pidettivin kauko-
ohjaimen avulla.
Radio-ohjausjirjestelmé on
helppokéyttoinen. Kun kéyttija
haluaa laskea ajoneuvotrukin alas,
hén sy6ttias kauko-ohjaimeen tur-
vakoodin. Sen jdlkeen hén painaa
limmityspainiketta, kunnes trukki
antaa ddnimerkin, ettd moot-

tori on lamminnyt tarpeeksija se

voidaan kdynnistaa. Sitten kiyt-
tédjé pitad kdynnistyspainiketta
alaspainettuna ja painaa samalla
toista kiiynnistyspainiketta, joka
on ajoneuvotrukin kyljessa. Kun
moottori kiy, kiyttédjd voi nostaa ja
laskea trukkia kuuden hydraulisen
toiminnon avulla.

”Hiab Moffett M10 on ehdot-
tomasti sopiva laite meidéan tar-
peisiimme. Rehukuljetukset
maatilojen kapeilla teill4, vaa-
tivissa maastoissa ja usein
huonoissa keliolosuhteissa edel-
lyttavat luotettavaa ja vankkaa ajo-
neuvonosturia, ja M10 on juuri
sellainen. Kuljettajamme arvos-
tavat trukin turvaominaisuuk-
sia ja suurta nostokapasiteettia,
joiden ansiosta he saavat ty6nséi
tehtyd”, toteaa BOCM Paulsin
kuljetus- ja hankintapaallikko
Andy Stanfield.

BOCM Pauls hankki laitteet
viiden vuoden leasingsopimuk-
sella, johon siséltyy kattava huolto-
jakorjauspaketti. Hiab Moffett
-kaluston kunnossapidosta huoleh-
tivat Cargotecin huoltoinsindorit

eri puolilla Britanniaa.



Koukkulaitteet pelastustehtavissa

Ruotsalaisen Angelholmin kaupungin pelas-
tuslaitoksella on uusi, koukkulaitteella varus-
tettu neliakselinen Scania P400. Ajoneuvossa
on radio-ohjattava Hiab Multilift XR 20SL-56
-koukkulaite. Metsidpaloissa ja muissa suur-
paloissa kaksi palomiesti ajaa ajoneuvoa ja

hoitaa sammutusvesitankkia, ja kolmas palo-

mies kéyttdd sammutuspumppua palopaikalla.

Sammutustilanteessa vesitankki toimii erilli-
send yksikkona.

Koukkulaitteella varustettu kuorma-
auto kuljettaa tankkia, jossa on
12,5 kuutiota vettd ja1 000 litraa
sammutusvaahtoa. Samalla ajo-
neuvolla voidaan tarvittaessa
ottaa kiyttoon lisatankki, mikéa
tehostaa toimintaa entisestéén.
Angelholmin pelastuslaitoksen
tilannepaillikké Lars Hansson
uskoo, ettd koukkulaitteilla

varustetut ajoneuvot yleistyvét jatkossa,
koska sammutusajoneuvolle ei juurikaan tule
ajokilometreja.

Angelholmin pelastuslaitos hoitaa vuosit-
tain my6s noin 100 liikenneonnettomuutta,
mika tehostaa ajoneuvokaluston kayttoa.

”Vesitankkien lisidksi meilld on myos kouk-
kulaiteautolla kuljetettava pelastuskontti. Sita
kiytetiin suuronnettomuuksien pelastustdissa,
esimerkiksi maanvy6ryn tai juna- tai bussion-

nettomuuden yhteydessd”, Hansson lisaa.

Hiab HiPro -nosturit astuvat uuteen aikakauteen

Cargotec on tuonut markkinoille Hiab HiPro
-kuormausnosturin uusimman version, jossa
on XSDrive-kauko-ohjaus. Tama tehokas ja
kayttajaystavillinen ohjausjirjestelmé on saa-
nut nimekseen HiPro XSD. Ensimmaéinen
kuormausnosturi, johon uusi jarjestelmé on
lisatty, on Hiab XS 111.
XSDrive-kauko-ohjaus toimii kevyelld
ohjaimella, johon on saatavissa olkakoukku,
liukuvyo6 ja kantovaljaat. HiPro XSD -jirjes-
telmi tuo HiPro XS 111 -kuormausnosturiin

ensiluokkaiset ohjausominaisuudet ja huippu-
luokan tuottavuuden.

Hiab XS 111 -kuormausnosturi on 12 tonni-
metrin tydjuhta esimerkiksi raskaisiin kaivuu-
jakahmaritoihin. Kevyt ja pienikokoinen laite
on ihanteellinen valinta asiakkaalle, joka tarvit-
see keskiraskaan kapasiteetin nosturin.

Ensimmaéinen Hiab-ohjausjarjestelmé tuli
markkinoille 1990-luvun alussa. Muutamaa
vuotta myohemmin Cargotec kehitti Hiab-
nostureihin elektroniikan. Tisméllinen
hydrauliikka ja dlykis ohjausjérjestelmaé vii-
toittivat tietd tarkkuuden, nopeuden ja tur-
vallisuuden yhdistdmiselle. Ensimméinen
Hiab HiPro lanseerattiin vuonna 2001, ja
siitd tuli heti menestys.

”1990-luku oli meille intensiivisen tutki-
mus- ja kehitystyon aikaa, jonka paitteeksi
pystyimme tarjoamaan asiakkaillemme
huippuluokan HiPro-ratkaisun. Nyt olemme
saavuttaneet matkamme toisen etapin”, toteaa
kuormausnostureista vastaava tuotepaallikko
Bengt Soderholm.

Uusi miniradio-
ohjausjarjestelma

Cargotecin uusin innovaatio Hiab
Multilift -vaihtolavatuoteperheeseen
on kitevi, minikokoinen radio-ohjaus-
jarjestelmé. Hiab Multilift XR Power
-sarjan koukkulaitteisiin voidaan liittaa
radio-ohjausjarjestelm4, jolla kuljet-
taja voi kéyttid vaihtolavalaitteita paitsi
tavalliseen tapaan ajoneuvon ohjaa-
mosta, myos sen ulkopuolelta. Kun
radio-ohjaimen kéyttija on vaara-
alueen ulkopuolella, tydskentelyalue
on turvallinen.

”Yhi useammat asiakkaat olivat pyy-
tdneet meilté pienikokoista ja yksinker-
taista radio-ohjainta. Miniradio-ohjain oli
vastaus tdhén tarpeeseen. Ohjaimessa on
kahdeksan toimintopainiketta, jotka voi-
daan ohjelmoida vapaasti koukkulaitteen
kayttod tai muita asiakkaan tarpeita var-
ten. Miniradio-ohjain on tarkoitettu
sovelluksiin, joissa tarvittavien liikkei-
den tai toimintojen mééra on vihdinen
tai ne ovat hyvin erityisia”, kuvailee Hiab
Multilift -ratkaisuista vastaava tuote-

paillikké Mark Davies.

Miniradio-ohjaimen avulla kayttaja
voi hoitaa yksinkertaisia koukkulaite-
toimintoja kaymatta kuorma-auton
ohjaamossa. Tama saastaa aikaa ja
parantaa tuottavuutta.
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Sisukas pelastus-
operaatio Chilessa

Chilen kaivosonnettomuuteen liittyneen
pelastuskapselin testauksessa kdytettiin Hiab
XS 215 -nosturia. Pelastuskapselilla pelastettiin
33 kaivosmiestd, jotka olivat jaaneet loukkuun
700 metrin syvyyteen maan alle. Miehet
viettivat kaivoksessa kaikkiaan 69 pdivaa, ennen
kuin heidat saatiin maan pinnalle 13.10.2010.
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Yhteistyota Haitin
jalleenrakentamiseksi

Cargotec osallistui Haitin maanjéristys-
alueen jilleenrakentamiseen toimittamalla
alueelle Hiab Moffett -ajoneuvotrukin,
jonka avulla rakennettiin 120 uutta

kotia. Liséksi Haitin satamassa oli useita
maastokayttoon tarkoitettuja Kalmar-
kontinkisittelylaitetta, joilla siirrettiin

avustuskuormia viiteen keskukseen.

Apua Fukushimaan

Cargotec on ollut aktiivisesti mukana
Fukushima Daiichi -ydinvoimalan onnet-
tomuuden jélkeisessé pelastusprosessissa.
Pelastuslaitoksen pelastustiimi lahetti pai-
kalle kaksi erikoisvalmisteista paloautoa.
Tyossé kiytettiin apuna Hiab XS 077 -kuor-
mausnosturia sekd Hiab Multilift -vaihtola-
valaitetta, joiden avulla saatiin ydinvoimalan
jaghdyttamiseen tarvittavaa merivetta. Hiab
XS 077 -nosturi pumppasi vettd meresta, ja
erikoisajoneuvoon asennettu Hiab Multilift
XR 7J -vaihtolavalaite kelasi letkua.

Hiab Moffett apuna
hirmumyrsky Yasin
pelastustoissa
Australiassa

Hiab Moffett M5 -ajoneuvotrukki tay-
densi erinomaisesti Queenslandin pelas-
tuslaitoksen kalustoa, kun viitosluokan
trooppinen hirmumyrsky Yasi tuhosi
asuinalueita Cairnsin ja Townsvillen kau-
pungeissa Pohjois-Australiassa helmi-
kuun alussa 2011.

Hirmumyrskyn jaljilta rannikolle jai
100 kilometrié leved tuhoalue. Monen
asukkaan koti oli asumiskelvoton, ja
sihkot olivat poikki. Hirmumyrskyyn liit-
tyneet rankkasateet olivat katkoneet tie-
yhteyksii. Kun tiet saatiin taas kédyttoon,
Hiab Moffett -ajoneuvotrukkia kiytettiin
pelastus- ja telttamajoitustarvikkeiden
purkamiseen. Paikalliset pelastustyon-
tekijét ylistivat trukin monipuolisuutta

jamaasto-ominaisuuksia.



TEKSTI Elizabeth Gibson

Hiab esitteli osaamistaan
roadshowssa Singaporessa

Hiab Roadshow 2010:n muo-
dossa. Tilaisuuteen osallistui yli

Cargotecin uuden toimipaikan

avaamisen my6td yhtion bréandit
Hiab, Kalmar, MacGregor ja 300 asiakasta ja muuta alan toimi-
Bromma toimivat saman katon jaa, ja sen tavoitteena oli vahvistaa
alla Singaporessa. Tama tarjosi Cargotecin sitoutumista kuorman-
my0s erinomaisen tilaisuuden kisittelyalaan. Osanottajille oli
markkinoida Cargotecin vah- jarjestetty muun muassa tuote-

vaa osaamista alan toimijoille esittelyji sekd mukavaa toimintaa.

Taydellista suorituskykya rakennustyomaiden tarpeisiin

Hiabin roadshow Singaporessa kiinnosti yli 300:aa asiakasta
ja muuta alan toimijaa.

Michiganin osavaltiossa toimiva yhtio tilasi
hiljattain my6s uuden Hiab XS 335 K -nos-
turin. Yhtiollé on téll4 hetkelld seitsemén

Yhdysvaltain rakennusteollisuus osoittaa hie-
noisia piristymisen merkkeja. Cargotecin
pitkdaikainen asiakas, rakennustarvikeyh-

ti6 Ryan Building Materials kiyttdd useita
Cargotec-laitteita esimerkiksi kipsilevy-

seinélevyjen nostoon tarkoitettua Hiab-

erikoisnosturia lavettialustalla seké kolme
jen, kattomateriaalien, terdsrankojen ja eris- Hiab Moffett -ajoneuvotrukkia.
teiden siirtdmiseen. Kysynnén piristymisen ”Cargotecin laitteet ovat tdydellinen

vuoksi tdmé Detroitin suurkaupunkialueella ratkaisu rakennusmateriaalien tydmaa-

Detroitissa, Michiganin osavaltiossa toimiva rakennustarvikeyhtié Ryan Building Materials
kayttaa Cargotecin laitteita esimerkiksi kipsilevyjen, kattomateriaalien, terasrankojen ja
eristeiden kasittelyyn.

toimituksiin”, toteaa Ryan Building
Materialsin toimitusjohtaja Bill Johnston.
”Nopea, sujuva ja tarkka kuormankisittely
varmistaa tehokkaan toiminnan.”

Hiab Moffett -ajoneuvotrukin irrotus
kuorma-auton takaosasta kestdi alle minuu-
tin. Laite liikkkuu vaivatta my®os vaativilla
alustoilla, joten trukin kayttdji voi purkaa

tavarat juuri sinne, missi niité tarvitaan.

Turvallisuus etusijalla

Seinilevyjen nostoon tarkoitetut Hiab-
erikoisnosturit ulottuvat usean kerroksen kor-
keuteen turvallisesti ja vaivatta. Optimoitu
puomisto mahdollistaa isomman nostokapasi-
teetin suurissa nostokorkeuksissa sekd nope-
ammat lastaukset ja purkaukset. Jirjestelmaa
kiytetddn kauko-ohjaimella, joten kéyttédja
pystyy valvomaan nostotilannetta ja toimi-
maan huolellisesti ja tarkasti.

”Laite on erittdin tehokas ja varmatoimi-
nen”, Johnston toteaa tyytyviiseni. ”Cargotec
on vuosien varrella kehittinyt laitteiden tek-
nisid ominaisuuksia parantamalla niiden tur-
vallisuutta ja ohjattavuutta. Cargotec-laitteet
toimivat aina luotettavasti, joten pystymme
tarjoamaan asiakkaillemme sit4 laadukasta
palvelua, jota he Ryan Building Materialsilta
odottavat.”

Sadnnollinen kunnossapito on valttdmaé-
tonta silloin, kun tydmaiden vaativuustasot
vaihtelevat. Cargotec hoitaa laitteiden suunni-
tellut huollot joko asiakkaan luona tai omassa
korjaamossaan ldhelld asiakasta.
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Pidetaan

JATTEENKASITTELY

kaupungit siisteina

g Vuonna 2050 maapallon kaupungeissa asuu yli kuusi miljardia thmist.
5Kun talous ja kulutus kasvavat, tarvitaan yhi tehokkaampaa jatteenkasittelya.
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Vuonna 2025 maailman jiteliiketoimin-
nan markkinoiden arvon arvioidaan nouse-

van ldhes 500-600 miljardiin euroon. Liséé

b

asvua odotetaan erityisesti Kiinasta, mutta

g

yO0s muualta Aasiasta sekd Latinalaisesta

1

erikasta, Lahi-idasté ja Vendjalta.
Kasvu on voimakkainta kehittyvissd maissa
jasuurkaupungeissa, joissa viesto vaurastuu

jakulutus lisdéntyy. Esikaupunkeihin nousee

“"Vuonna 2009 maailman

jatehuoltoliiketoiminnan arvo

ldnsimaisen mallin mukaan supermarketteja,
jaammattimainen vahittdismyynti lisda pakat-
tujen tuotteiden méasraa.

”Vuonna 2009 maailman jitebisnek-
sen arvo oli noin 300 miljardia euroa.
Yhdyskuntajitteen osuus tisté oli noin puo-
let eli 150 miljardia euroa”, kertoo Cargotecin
ympdéristoliiketoiminnan ratkaisujen kehitta-

misestd vastaava johtaja Jukka Loikala.

oli noin 300 miljardia euroa.”

Noin 90 prosenttia maailman yhdys-
kuntajiatebisneksesti keskittyy neljille
vahvasti kaupungistuneelle markkina-alu-
eelle: Yhdysvaltoihin, Linsi-Eurooppaan,
Japaniin ja Kiinaan. Kun mukaan laske-
taan 20 seuraavaksi suurinta maata, mukana
on jo 95 prosenttia yhdyskuntajételiiketoi-
minnasta. Maailman muiden maiden osuus

markkinoista on vain viitisen prosenttia.




Kiinassa kunnioitetaan perinteita

Kiinalaiset luottavat jaitehuollossa linsimai-
seen osaamiseen. Sen osoituksena muun
muassa osa Pekingin vuoden 2008 olym-
pialaisten jatehuoltoratkaisuista tilattiin
Cargotecilta.

Cargotecissa tunnetaan Kiinan markkinoi-
den valtavat mittasuhteet ja vanhat perinteet.

Vasta vajaat 10 prosenttia yhdyskuntajétteestd

keratéddn nykyaikaisilla ajoneuvoilla ja laitteilla.

”Kiinassa miljoonat ihmiset saavat elan-
tonsa kierrityskelpoisen jitteen erottelusta
sen syntypisteessi. Lihes kaikki kierratys-
jahyodyntiamiskelpoinen aines erotetaan.

Jéteastiaan pdétyy vain “todellinen jate”: pd4-

osin hyddyntédmaétté jadvd orgaaninen aines.”

Biojite on kosteaa ja painavaa. Sdilytys
maan alla on hygieenist4, eika tiiviista jéte-
sdilioistd aiheudu ympéristohaittoja. Hiab-
kuormausnosturit on kehitetty tyhjentaméén
maanalaisia jarjestelmii ja suursikkej.

Syvasiilidihin kerétty jéite tiivistetiin tyh-
jennyksen yhteydessi pienempaéén tilaan tyh-
jennysautoihin asennetuilla puristinkonteilla.
Autoon pystytdin las-

taamaan 14-15 tonnia

kehittyneempaa logistiikkaa ja kustannus-
tehokkuutta. Keskiaikaisten kaupunkien
kapeilla kaduilla tarvitaan ketterid ajoneuvoja,
joista jéte kuormataan suurempiin yksikoihin.
Hiab Multilift -vaihtolavalaitteilla seké kulje-
tus ettd nouto onnistuvat.
Tehokkaimpia kierrittéjia ovat Tanska,
Saksa, Hollanti, Itdvalta ja Ruotsi, joiden
yhdyskuntajétteesta
péatyy kaatopaikoille

puristettua jatetta. Kaato pa | kat kes k|tetaa ] vain 1-4 prosenttia.
Kiinan jitemaéa- . . 1 Osa jétteestd kier-
) . kaikkialla yha kauemmas . .~
rit kasvavat nopeasti. riatetddn uusiokiyt-
Yli miljoonan asuk- ta aJ amista. toon ja osa kisitelldin
kaan kaupungeissa biologisesti kompos-

niiden ennustetaan

kaksinkertaistuvan nykyisesti vuoteen 2030
mennessd. Timé merkitsee liiketoiminta-
volyymin kolminkertaistumista samalla
ajanjaksolla.

”Voi vain kuvitella, mité tapahtuu, kun
my0s elintarvikkeet aletaan pakata. Onneksi
monet kaupungit, kuten Shenzhen, Shanghai,
Peking ja Chongqing, kehittévit jarjestelmi-
didn todella nopeasti”, Loikala toteaa.

Eurooppa on kierratyksen karjessa

Liantisessd Euroopassa jatteen keréys- ja
kierritysjarjestelmét ovat jo piddosin val-

miita. Toimintaan kaivataan kuitenkin

Vihreita jalanjalkia
Saumaton yhdyskuntajatteen

kuljetusketju

e parantaa jatevirtojen ohjausta
kasittelylaitoksiin

tehostaa kaluston kaytt6a koko
kerdys- ja kuljetusprosessissa

vahentaa investointi- ja

kayttokustannuksia

vahentaa ymparistovaikutuksia ja
pienentaa hiilijalanjalkea

tehostaa jatevirtojen hyodyntamista

kierratysmateriaalina tai
energiantuotannossa.

toimalla tai madatta-
mailla. Jatettd kiytetddn myos asutuksen ja
teollisuuden energianldhteené. Hiab Jonsered
-kierritysnosturit sopivat hyvin niin kier-
ratyksessé lajiteltavan romun késittelyyn
kuin biojatteeni poltettavien metséjitteiden
kuormaamiseenkin.

Vuonna 2009 Yhdysvalloissa syntyi

243 miljoonaa tonnia yhdyskuntajétetti eli
ldhes kaksi kiloa henkeé kohden péivissa.
Siitd kierrétettiin ja kompostoitiin noin
kolmannes.

Jopa 800 kilometria kaatopaikalle

Kaatopaikat keskitetidin kaikkialla yha kau-
emmas taajamista. TAmé vaatii entista tehok-
kaampia ratkaisuja jatteen kaukokuljetuksiin.
Kaupungissa sijaitsevilla siirtokuormaus-
asemilla jate puristetaan tiivisti kapasiteetil-
taan suuriin kontteihin, jotka jatkavat sitten
matkaa autoilla, junilla tai vesiteitse tai niiden
yhdistelmillé eli intermodaalikuljetuksena.
Siirtokuormausaseman voi rakentaa myds
maan alle, jolloin arvokas tonttimaa saadaan
hyo6tykayttoon, ja jatteiden kisittelysté sulje-
tussa tilassa ei kuulu melua tai aiheudu muita
ympéristohaittoja.

”Yhdysvalloissa jitettd kuljetetaan jopa
800 kilometrin matkoja yhdistellyissa auto-,
rautatie- ja vesikuljetuksissa. Ideana on saada
hyttykuormat mahdollisimman suuriksi,
jotta polttoainetta kuluu suhteessa vihem-
méin”, kertoo Cargotecin ympaéristoliiketoi-
minnasta vastaava johtaja Kalevi Nurmi.
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Cargotecin jatehuoltoratkaisut

Siirtokuormausasema

Kotitalous-
jatekerays

Kotitalous-
jatekerays

Jatekerdys
yrityksista

iy ﬁ-‘
e — :

Jatteenkasittely-/ ;

kierratyslaitos

7

Cargotec tarjoaa kokonaisratkaisuja kaupunkien jatteidenkasittely- ja jatehuoltotarpeisiin.

Cargotec-kunnossapitosopimus saastaa asiakkaan aikaa

Suez Environnement -konserniin
kuuluva SITA Netherland on
Hollannin johtava jatteenkasittely-
alan yritys. Alan toimijoilta
edellytetaan erittain tehokasta toi-
mintaa seka kestavan kehityksen
periaatteiden noudattamista.

Hollannissa jatteiden kierratysas-
te on yksi Euroopan korkeimmista.
Kotitalous- ja teollisuusjatetta
kertyy vuositasolla noin 100 miljoo-
naa tonnia, mista kierratetaan noin
puolet. Tahan tydhon osallistuu
muun muassa SITA Netherland,
joka etsii jatkuvasti uusia tapoja
edistaa kestavaa kehitysta.
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SITA Netherland on Hollannin
markkinajohtaja yritys- ja yhdys-
kuntajatteen keraamisessa, kasit-
telyssa ja kierratyksessa. Yhtion
kalustoon kuuluu yli 900 ajoneu-
voa. Kuljetuspaallikkd Eddy De
Jongilla on keskeinen rooli SITAn
innovaatiotoiminnassa. Tavoitteena
on tehostaa toimintaa ja edistaa
kestavan kehityksen tavoitteiden
saavuttamista seka vahentaa
kaluston omistamisesta aiheutuvia
kokonaiskustannuksia.

Viimeiset 15 vuotta De Jong
on kehittanyt yhteistydssa
Cargotecin kanssa kattavaa

kunnossapitokonseptia SITAN
Hiab-kuormausnostureille ja

Hiab Multilift -vaihtolavalaitteil-

le. Konseptin ansiosta SITA voi
keskittya ydinliiketoimintaansa.
Samalla yhti6 saavuttaa mer-
kittavia sdastoja muun muassa
polttoaine- ja kunnossapitokuluis-
sa. Kehitystyon tuloksena otettiin
kayttoon ratkaisu, joka kattaa
laitteen koko elinkaaren, yleensa
10 vuotta. Ensimmainen jatkuva
kunnossapitosopimus solmittiin
vuonna 2002, ja sen piiriin lisataan
kalustoa jatkuvasti — esimerkiksi
viime vuonna 25 uutta laitetta.

% <

Hyoty-
jatekerdys

Jatteenpolttolaitos

s

1] ™

Sopimuksen mukaan Cargotec
vastaa laitteiden tarkastamisesta,
kunnossapidosta ja korjauksista.
Kiintedn kuukausimaksun ansiosta
SITA tietaa tulevat kustannukset
tarkkaan, eika odottamattomia
kuluja synny. Palvelutasosopimus
varmistaa, etta kaikki kus-
tannukset on huomioitu.
Cargotecin laaja valtakunnallinen
palveluverkosto vastaa koko
kunnossapitotoiminnasta.

“Cargotec-kunnossapito-
sopimuksen ansiosta voimme
keskittya ydinliiketoimintam-
me kehittdmiseen”, Eddy De
Jong toteaa. "Tama helpottaa
liketoimintatavoitteiden




Kiinan Shanghaissa jite matkaa vesiteitse
noin 60 kilometrin passsi kaupungin keskus-
tasta sijaitsevalle kaatopaikalle. Shanghaissa
saatetaan yhdeltd 1-2 miljoonan asukkaan
kaupunkialueelta kerdtd muutaman yolli-
sen tunnin aikana1000-2 000 tonnia jitetta
siirtokuormausasemalle. Pienten jateauto-
jen kerddma jéte puristetaan kuljetuskont-
teihin. Jitekonttien kéisittelyn ja jatteen
intermodaalikuljetusten lisdéntyminen kas-
vattaa Kalmar-tuotteiden kysyntaa jéte- ja
kierratyslogistiikka-alalla.

Kokonaisratkaisu kannattaa

Jate- jakierrityslogistiikassa menestyva yritys
tarvitsee kokonaisvaltaisen ratkaisun, jossa
kaikki laitteet sopivat yhteen. Cargotecissa
tarkastellaan asiakkaan toimintaa kokonai-
suutena ja pyritdin 1oytaméaén logistiikkaket-
jun pullonkaulat. Ratkaisuksi suunnitellaan
saumaton kuljetusketju, jossa jatteen koos-
tumus ja m&4rd huomioidaan joka vaiheessa:
alkukeriyksesté kuljetukseen, siirtokuorma-
usasemille ja jatteen kaukokuljetukseen asti.
Ratkaisut sopeutetaan aina paikallisiin olo-
suhteisiin ja asiakkaan kiytossé oleviin jéite-
huoltoratkaisuihin. Raaka-ainevirrat ohjataan
omiin késittelylaitoksiinsa mahdollisimman

tehokkaasti ja ilman ristiinkuljetuksia.

"Cargotecin
ratkaisut tehostavat
logistiikkaa ja tuovat
jopa yli 50 prosentin
kustannussaastot.”

”Cargotecin ratkaisut tehostavat logistiik-
kaa janiiden avulla saavutetaan jopa yli 50 pro-
sentin kustannussiéstot verrattuna entisiin
menetelmiin. Tarjonnallamme pystymme rat-
komaan valtaosan niin yhdyskuntajétteeseen
kuin rakennus-, purku- ja ongelmajétteeseen
liittyvistd logistisista haasteista”, Jukka Loikala
tihdentaa.

Cargotecin erityisvahvuuksia ovat paikal-
linen ldsn#olo ja osaaminen: asiakkaan kieltd
puhuva ja olosuhteita ymmaértiva myynti- ja
huoltohenkil6std 120 maassa. Isoja plussia
ovat my®0s laitteiden asiakasldhtoisyys, korkea
teknologia, laatu, kestévyys ja mééritietoinen
tuotekehitys. W

saavuttamista ja lisaa merkitta-
vasti kaluston kayttoastetta.”

"Tarkea peruste olivat myos
omistamisen kokonaiskustan-
nukset. Nyt tieddmme tarkkaan
kunnossapitokulumme, ja koska
meidan ei enaa tarvitse hoitaa
kunnossapitoprosessia, toimin-
tamme on tehostunut huomatta-
vasti. Jarjestely auttaa meitd myos
saavuttamaan kunnianhimoisen
tavoitteemme: vahennamme koko
kuljetustoimintamme hiilijalan-
jalkea 20 prosenttia kolmen
vuoden aikana.”

"Toimiva kumppanuus edel-
lyttéda sdannollista seurantaa
ja auttaa SITAa saavuttamaan

liiketoimintatavoitteensa”, toteaa
Cargotecin Benelux-maiden
palvelupaallikkd Henk Bloemert.
"Minimoimalla seisokit ja otta-
malla haltuun kaikki kunnossa-
pito- ja huoltoasiat autamme
SITAa maksimoimaan kalustonsa
kayttoasteen.”

Cargotecin Hollannin palvelu-
verkostoon kuuluu noin 160 tek-
nista asiantuntijaa eri puolilla
maata. Huoltotiimi toimii erikois-
huoltoliikkeessa tai saapuu asi-
akkaan luo taysin varustellulla
huoltoajoneuvolla, valmiina
vastaamaan nopeasti asiakkaan
tarpeisiin.

Hiab Moffett -ajoneuvotrukki
helpottaa paperinkeraysta

Jatepaperin kerays ja kierratys sujuu
Cargotecin Hiab Moffett -ajoneuvotrukilla
huomattavasti nopeammin kuin perinteisilla
keraysajoneuvoilla. YI0s ja alas liikkuvalla
haarukalla pystytaan helposti lastaamaan
ja purkamaan paperipaaleja, joita mahtuu
kuormaan aiempaa enemman.

Hiab Moffett -ajoneuvotrukki on huippu-
luokan laite. Kevytrakenteisen trukin irrotus
kuljetussarjasta vie alle minuutin, joten
kayttaja voi kuormata enemman paaleja
entistd nopeammin. Tama tarkoittaa entista
parempaa hyotykuormakapasiteettia.

Hiab Moffettissa on ajovalot, jotka
helpottavat pimeassa tyoskentelya ja
parantavat turvallisuutta. Esimerkiksi
Yhdysvalloissa kauppakeskusten ja
supermarketien pahvilaatikot ja jatepaperit
litistetaan ja kerataan paaleiksi kauppojen
takapihoille. Hiab Moffett -ajoneuvotrukki
nostaa paalit kuljetusautoon, jolla ne
viedaan paperitehtaalle uusiokayttoon.
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Globaalit trendit

Cargotecin
strategian perustana

Cargotecin tismennetty strategia ja sen nelja painotusta
antavat yhtion toiminnalle suunnan ja varmistavat

ketteryyden myos jatkossa.

Cargotecin toimitusjohtaja Mikael Méikinen
korostaa, ettd on tiarke#d pysyd muun maail-
man ja toimintaympéristossi tapahtuvien muu-

o+

osten mukana. Hian tismentii, ettd kaikkien

htididen pitéisi arvioida muutoksia sddnnolli-

<

sesti ja kulkea samaan suuntaan kuin ympéaroiva

5
£
5
o

Mikisen luotsaama Cargotec ei kuitenkaan
tyydy seuraajamaan muita tai pysytteleméan
niiden mukana. Yhti6 on aina pitdnyt kunnia-

asianaan olla ajan hermolla ja vihintddn yhden

TEKSTI Joanna Sinclair | KUVAT Shutterstock

askeleen edelld muita. Harkintansa mukaan
yhti6 toimii my6s alansa uudistajana, tienniyt-
tdjadné ja rajojen rikkojana.

Tam4 strategia on kannattanut: kilpaili-
joihinsa verrattuna Cargotec oli yksi harvoista
yhtioistd, joiden toiminta on nopeasti palannut
ennalleen talouskriisin jaljilta.

”Vuonna 2010 saimme laivamme kurssin
vakaaksi ja yhtiomme kehityksen kéddnnettya.
Olemmeko tyytyviisid viime aikojen taloudel-
liseen tulokseen? Sanotaan, ettd olemme tyyty-
viisid tuloskehitykseen”, Mikinen toteaa.

Téll4 hetkelld Cargotec panostaa ennen
kaikkea uudistetun strategiansa toteuttami-
seen. Kyseessi ei ole tdysin uusi tapa ajatella
tai toimia, vaan enemmankin pieni ohjaus-
liike sen varmistamiseksi, ettd Cargotec sdilyy
alansa markkinajohtajana myos tulevina vuo-
sina. Mikinen korostaa, ettd strategia on yhté
aikaa seki hyvin selked ettd mukautuva, jotta

yhtio pystyy tarvittaessa reagoimaan ketterésti
muutoksiin.

Syksylla 2010 paéttyneen strategiaproses-
sin aikana Cargotecin asiantuntijat tunnistivat
toimintaympéristossi neljd globaalia padtren-
dia. Namaé ovat globaalin talouden painopisteen
siirtyminen itd4n, kaupungistuminen, tek-
nologisen muutoksen kiihtyminen ja kriittis-
ten raaka-aineiden puute tai jopa loppuminen.
Cargotec vastaa naihin globaaleihin trendeihin
keskittymallad neljddn osa-alueeseen: asiakkai-
siin, huoltopalveluihin, kasvaviin markkinoihin
jasisdiseen selkeyteen.

Megatrendit puntarissa

Ensimmaéinen Cargotecin strategiaty6ssa tun-
nistettu globaali trendi on Aasian merkityksen
kasvu. Merkittévi osa Cargotecin asiakkaista
toimii kasvavilla markkinoilla, M#kinen
huomauttaa.

Aasiasta on tullut globaalin tuotannon kes-
kus. TAma on vaikuttanut erityisesti Cargotecin
Terminal- ja Marine-liiketoimintaan. Kun péa-
osa Aasian tuotannosta on perinteisesti viety
lansimarkkinoille, nyky#éan kulutus kasvaa
vauhdilla my6s idédssé. Aasiassa on jo merkitta-
vid paikallistalouksia, joiden sisillé tuotanto ja
kulutus ovat keskittyneet samoille markkinoille.
Periti 37 prosenttia kaikesta maailman kontti-

liikenteesta kulkee Aasian sisélla.
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”Maailman muuttumisesta
kertoo esimerkiksi se, etta kontti-
kuljetusten suurimmat volyymit
eivit ole endd mannerten vali-
sessd vaan Aasian sisdisessi tava-
raliikenteessid”, Mékinen toteaa.

Kaupungistuminen on kes-
keinen Cargotecin liiketoimin-
taan vaikuttava trendi. Maapallo
kaupungistuu kiihtyvilla vauh-
dilla erityisesti Aasiassa ja muilla
kehittyvilla alueilla esimer-
kiksi Etelé- ja Véli-Amerikassa ja
Afrikassa.

Kaupungistuminen vaikuttaa vagjia-
méttd myos Cargotecin liiketoimintaan.
Kaupungeissa elaminen edellyttidi valtavia
tavaravirtoja, elintarvikekuljetuksista edisty-
neisiin jatteenkésittelyratkaisuihin. Viimeksi
mainittu on yksi Cargotecin vahvoista osaa-
misalueista. Kaupungistumisen rinnalla
raaka-ainepula lisdéntyy nopeasti ja ympéris-
t6lainsdddantod tivkennetaan.

Asiantuntijat ovat arvioineet, ett seu-
raava globaali kriisi ei liity rahoitukseen vaan
raaka-aineisiin. Raaka-ainepulan vaikutukset
ovat jo nyt todella suuret, ja niiden odotetaan
lisddntyvin edelleen uusista raaka-aine-
keksinndéistd ja energiansddstoratkaisuista
huolimatta. Tdma johtuu yksinkertaisesti
kulutuksen nopeasta kasvusta kaikkialla
maailmassa.

Raaka-ainepula vaikuttaa selvisti kuoy

man- jalastinkisittelyaloilla, joilla etsitd
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TEKNOLOGIAN
MUUTOS

Yksi keskeinen teknologisen
muutoksen alullepanija on
digitalisoituminen, joka
nakyy alykkaiden ratkaisujen
yleistymisend. Cargotecin
toimialalla tama tarkoittaa
esimerkiksi laitteiden
parempaa kykya kommuni-
koida paitsi kuljettajan myos
ympariston kanssa.

KAUPUNGISTUMINEN

6 miljardia

Vuonna 2050 maapallon
kaupungeissa arvioidaan
asuvan yli kuusi miljardia
ihmista.

kuumeisesti luotettavia, vaihtoehtoisia polt-

toaineratkaisuja. Polttoaineenkulutusta voi-
daan myo0s vihentdi pienentdmallé kitkaa
tai yhdisteleméilld komponentteja niin, ettd
kokonaishyotysuhde paranee. Myos koneet ja
laitteet kehittyvit: Cargotecin kannalta yksi
tarkeimmisté tavoitteista on laitteiden pai-
non vihentdminen. Tédhén pyritdén esimer-
kiksi terdksen ominaisuuksia kehittdmalla ja
vaihtoehtoisia materiaaleja hy6dyntamalla.
Neljis globaali trendi on teknologisen
muutoksen kiihtyminen ja erityisesti digita-
isoituminen, joka parantaa seki Cargotecin

jakkaiden ettd tyontekijoiden turvalli-

liiketoiminnassaan mahdollisimman tehok-

kaasti. Kullakin painopistealueella Cargotec

on joko toteuttamassa muutoksia tai silld on
selkeidt suunnitelmat tulevien muutosten
kohteista ja aikataulusta.

Sisdinen selkeys on edellytys kaikkien
muiden painotusten onnistumiselle. Huolto-
liiketoiminnassa tdsmennetty strategia
tarkoittaa entistd voimakkaampaa panostusta
palvelujen kehittdmiseen asiakkaan arvo-
ketjun mukaisesti seké asiakkaiden huolto-
toimintojen ulkoistamiseen liittyvaa kasvua.

Huoltopalvelujen ja maantieteellisen l4s-
niolon yhteensovittamisessa Cargotec on
jonyt alansa johtava toimija. Parantamisen
varaakin toki vield on.

Mikinen kertoo, ettd yksittiisten tuottei-
den sijaan asiakkaat odottavat yhd useammin
kokonaisvaltaisia ratkaisuja, jotka sisalta-
vat raataloityjen laitteiden lisdksi myos koko
elinkaaren kattavan huoltokonseptin. Kun
tdhén lisatdan vield alan voimakas yhden-
tymiskehitys, tulevaisuus néyttia selkeilta.
Mikisen mukaan Cargotecin asema tassa
kehityksessi on ainutlaatuinen. Suuremmat
globaalit toimijat haluavat sopivan kokoisia
kumppaneita, jotka vastaavat niiden tarpei-
siin. TAm4& on hyvi uutinen Cargotecille ja sen
huolto- ja jdlleenmyyjéverkostolle.

”Markkina-alueemme on koko maailma.
Palvelemme asiakkaitamme kaikkialla, missa
meité tarvitaan”, Méakinen painottaa.

Tulevina vuosina Cargotec pyrkii sdilytta-
maan asemansa vakiintuneilla markkinoillaan,
kuten Euroopassa ja Pohjois-Amerikassa, ja



Ostamalla markkinoiden johtavan
terminaalioperaattorijarjestelmien
toimittajan Naviksen Cargotec
vahvistaa asemaansa terminaali-
asiakkaiden kokonaisratkaisujen
toimittajana.

kasvattamaan markkinaosuuttaan Kiinassa ja
muissa BRIC-maissa eli Brasiliassa, Vengjalla
jaIntiassa.

Vaikka Cargotecin strategiassa paino-
tetaan kasvavien markkinoiden, huolto-
palvelyujen ja yhtion sisdisen selkeyden
tarkeyttd, sen ydin on kuitenkin asiakkaan
palveleminen.

”Pyrimme Cargotecissa jatkuvasti
ymmaéartadméain asiakkaitamme heidén liike-
toimintansa tarpeiden kautta”, Makinen
tdhdent&a.

Asiakkaiden ymmaértdmisen liséksi
Cargotecin strategiassa painotetaan kykyé
mukautua joustavasti niin maailman-
taloudessa kuin toimialallakin tapahtuviin

muutoksiin.

GLOBAALI MEGATRENDI 4/4

KRIITTISTEN RAAKA-
AINEIDEN PUUTE

/‘ ,35 biljoonaa

“Asiakkaisiin ja asiakassegmentteihin kes-
kittyminen tarkoittaa, ettd sopeutamme tar-
jontamme asiakasldhtoisesti. Padtamme,
mihin panostamme ja misti luovumme.
Investoimme alueisiin, joilla voimme tulla
globaaleiksi markkinajohtajiksi. Tdt4 tarjoo-
maa ja segmenttejd vahvistamme jatkuvasti”,
Maikinen toteaa.

Naviksen osto tukee Cargotecin strategiaa,
jonka tavoitteena on keskittya asiakkaisiin ja
investoida kiinnostaviin asiakassegmenttei-
hin. Yritysoston my6ti Cargotec kehittéa litke-
toimintaansa vastatakseen entistd paremmin
asiakkaan tarpeisiin. Ostamalla markkinoiden
johtavan terminaalioperaattorijérjestelmien
toimittajan Naviksen Cargotec vahvistaa
asemaansa terminaaliasiakkaiden kokonais-
ratkaisujen toimittajana.

Asiakas on Cargotecin tismennetyn stra-
tegian ydin ja aito asiakasldhtdisyys yhtion
kaiken toiminnan ldht6kohta. Vaikka kaik-
kea tulevaa on vaikea ennustaa, yksi asia on
varma: asiakkaan nékokulmasta tulevai-
suus niyttad lupaavammalta kuin koskaan.
Cargotec on ldhelld asiakasta ja pyrkii palve-
lemaan heiti kilpailijoitaan paremmin. Yhtio
myos tavoittelee kilpailijoitaan nopeampaa
kasvua - ja pitdé tavaran liikkeelld. B

Vuonna 2010
Yhdysvaltain hallitus
arvioi maapallon Oljy-
varantojen maaraksi
1,35 biljoonaa barrelia.

Tasmennetty strategia
pitaa vanhat lupaukset

Cargotecin asiakaslupaus “we keep
cargo on the move™" kuulostaa yksin-
kertaiselta, mutta laajemmassa mitta-
kaavassa se ei todellakaan ole helppoa.

Asiakaslupaus ohjaa liiketoimintaa ja
kaikkea tekemista, ja sen noudattaminen
on haastavaa. Vaikeus johtuu siita, etta
Cargotec ei koskaan anna katteettomia
lupauksia. Tavaroiden pitdminen likkeelld
edellyttada aitoa ymmarrysta asiakkaan
liketoiminnasta seka asiakkaan liiketoi-
mintaympariston pienimpienkin vivahtei-
den huomioimista.

Cargotec toimittaa ratkaisuja ja palve-
luja ajoneuvojen, teollisuuden, satamien
ja laivojen lastinkasittelyyn seka
offshore-kuormankaésittelyyn.
Kaytanndssa tama tarkoittaa teknisen
kehityksen karjessa kulkemista, oli
kyseessa sitten automaattinen kontin-
kasittely tai hydraulinen hybriditermi-
naalitraktori. Cargotecin on tunnettava
offshore-teollisuuden huoltoalusten
toiminta lapikotaisin. Sen on myos
tiedettava EU:n konedirektiivin asetta-
mat turvallisuusvaatimukset ja niiden
vaikutus nostureiden kayttoon.
Tapahtuipa asiakkaan likketoiminta-
ymparistossa mita tahansa, tavaroiden
liikkeella pitdminen tarkoittaa, etta
Cargotecin on oltava aina tilanteen
tasalla.

Cargotecin missio on tehostaa tavara-
virtojen kulkua. Yhtio toteuttaa missio-
taan tehostamalla asiakkaidensa
liiketoimintaa: se toimittaa luotettavia
laitteita ja palveluita, maksimoi alusten
ja ajoneuvojen tuottavuuden ja paran-
taa asiakkaiden kokonaistuottavuutta
tarjoamalla kattavia jarjestelmia, kon-
septeja ja suunnitelmia.

Saavuttaakseen asiakasratkaisuihin
liittyvat tavoitteensa vuoteen 2015
mennessa Cargotec on paattanyt
keskittya asiakkaiden tarpeisiin kaik-
kialla maailmassa. Vuonna 2011 kaiken
keskipiste on asiakas. Cargotec kuunte-
lee asiakasta, oppii ja varmistaa, etta se
on aina asiakkaan tarpeiden tasalla.
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CASE: ELINKAARI

L

M

Steve Murphyn kuljetusyhtio SML nostaa puu-

tavaranostureillaan paitsi tukkeja myos suuria,
u u re m p I kolmiakselisia rekan perivaunuja, joita kuljetetaan

tyhjdné vetoauton kyydissé. Tdmé on yleinen tapa

. -
lahes kaikissa Uuden-Seelannin puutavarakuljetus-
yhtioissa.

= Tama muualla maailmassa melko tuntematon kiy-
a u I Oﬁ u m a ténto helpottaa puutavararekan padsyé vaikeisiin paik-
J koihin. Se my6s vihentd4 perdvaunujen kulumista ja
tuo huomattavia siéstoja tienkédyttomaksuissa.

U Uden'seela n n i n VaatiVi i n metSi i n Uudessa-Seelannissa rekkojen ja perdvaunujen

pyoriin on kiinnitetty matkamittarit. Koska kuljetus-

Uusiseelantilaisen puutavarakuljetusyrittijan yhtion on maksettava jokaisesta kilometrista, tyhjaa
Steve Murphyn Hiab Jonsered 1080 -puutavara- periivaunua kannattaa mieluummin kuljettaa vetoau-
nosturi nostaa paljon muutakin kuin puutavaraa. ton kyydissi.

Murphyn mukaan tirkein syy perdvaunun kuljet-
tamiseen vetoauton kyydissé on kuitenkin se, etti
niin auto padsee helpommin kulkemaan jyrkéssa ja
pehmeissd maastossa.
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”Paras puutavara kasvaa usein jyrkillé rin-
teilld, ja hakkuualueet ovat usein vaikea-
kulkuisessa maastossa. Siksi perévaunun
kuljettaminen vetoauton kyydissi on térkeda.
Liséksi vetoauton vetivissé pyorissa on séé-
dettdvi rengaspaine, miké parantaa renkaiden
pitoa”, Murphy kertoo.

Murphyn kuljetusyritys sijaitsee ldhella
Christchurchin kaupunkia Uuden-Seelannin
Eteldsaarella. Puutavaranosturiajoneuvot pal-
velevat 1dhinni pienempid metsdnomistajia.

”Itselastaus lisdi kuljettajan omatoi-
misuutta. Hin voi ajaa hakkuutyomaalle,
lastata tiyden kuorman ja ldhted, ilman
muiden apua.”

Murphyn mukaan Hiab Jonsered 1080 on
erinomainen véline tydmaan jilkisiivoukseen
hakkuukoneen lihdettyi, koska itselastaava

ajoneuvo on itsendinen toimija.

”Itselastaavat ajoneuvot sopivat erityisesti
pienten metsinomistajien tarpeisiin, silld he
eivit kaadata valtavia puumaééris kerralla”,
Murphy toteaa.

Edut riippuvat tehtavasta

Murphy on kdyttéanyt Hiab Jonsered -koneita
vuodesta 1971. Yritykselld on 54 tyontekijaa
ja 37 rekkaa, joista viisi on itselastaavia.

”Christchurchin alue on ollut oivallista
testausymparistod itselastaaville puuta-
vara-ajoneuvoille. T44ll4 on paljon pienii met-
sdnomistajia ja myds vaikeakulkuista maastoa”,
Murphy kertoo.

”Itselastaava ajoneuvo on tarkka, ja se mah-
tuu hyvin my6s ahtaisiin paikkoihin.”

Toisaalta itsekuormaukseen liittyy pie-
nempi hyétykuormakapasiteetti, koska rekan
kyydissd on myds nosturi.

”Toimintatavan edut riippuvat tehtéavista.
Joissakin toissé kuljettajan itsendisyys kom-
pensoi pienemmén hy6tykuorman”, Murphy
korostaa.

Murphyn mukaan tyypillinen itselastaus-
nosturi painaa noin 2,5 tonnia. Kun nosturin
paino huomioidaan rekan hy6tykuormassa, sen
tulee ndkyd myo6s hyotykuorman ja kuormauk-

sen hinnassa.

Metséteollisuuden nousu lisda kysyntaa

Cargotecin Uuden-Seelannin johtajan Ash
McKnightin mukaan Hiab Jonsered oli puu-
tavaranostureiden johtava toimittaja alueella
jo aiemmin.

Uusi Hiab Jonsered 1080 -malli tuli Uuden-
Seelannin markkinoille vuonna 2010. Sen jil-
keen Cargotec on myynyt jo 10 laitetta, ja
kaksi laitetta on tilauksessa, McKnight toteaa
tyytyviisend.

Murphyn mukaan Hiab Jonsered 1080 tar-
joaa entistd enemmén nostokapasiteettia.

”Vaikka kuormaajan nostokapasiteetti on
suuri ja ulottuma pitk4, se on kevyt. Toiminta
sdilyy kannattavana, koska kuormaaja ei sy6
liikaa auton hyétykuormaa.”

Uuden-Seelannin metséteollisuus on voi-
makkaassa kasvussa, ja Cargotecin edusta-
jat odottavat kuormaajien kysynnén pysyvian
vilkkaana.

"Hiab Jonsered 1080:n nostokapasiteetti on suuri
ja ulottuma pitka, mutta painoltaan se on kewyt”,
Steve Murphy toteaa.

Cargotecin myyntipaillikkona Etela-
saarella toimiva Barry Munro huomauttaa,
ettd valtaosa Uudessa-Seelannissa kaadetusta
puusta menee vientiin.

”Kaikki puutavara tulee viljellyistd met-
sistd, ja markkinat ovat vahvassa nousussa.
Alan toimijat ovatkin todella kiireisid”, Munro
kertoo.

Maan puutavarateollisuus perustuu paa-
asiassa nopeakasvuisen radiataménnyn kas-
vattamiseen. Lisdksi monet maanviljelijat
harjoittavat pienimuotoista metsitaloutta.

”Hiab Jonsered on ollut jo vuosikymmenié
suosituin puutavarakuormaajamerkki moni-
puolisuutensa vuoksi. Uudessa-Seelannissa
on paljon haastavia hakkuualueita, joten kuor-
maustarkkuus ja ketteryys ovat todella tér-
keitd ominaisuuksia”, Munro korostaa.

Tiemaksut ovat my6s vaikuttaneet
puutavarakuljetusyhtididen toimintatapoi-
hin. Perdvaunujen kuljettaminen vetoauton
kyydissa tuo kuljetusyrittijille merkittavit
sadstot.

Murphy arvioi, ettd noin 1 300 euron tie-
maksu keskimédriisestd puutavarakuljetuk-
sesta tuplaantuu 5 000 kilometrin vilein.

Tiemaksut on maksettava etukéteen -
ennen kuin kuljetusyrittijd on saanut rahansa.
Kuljetusala pitdikin tiemaksuja yliméariisena
rasitteena toimialalle.

”Koska vetoauton kyydissa kuljettami-
nen vihentid perivaunun kulumista ja tuo
sddstojd, se on aina ollut tapana Uudessa-
Seelannissa”, Munro toteaa. l
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Laatua ja luotettavuutta
samassa paketissa

8 Kun ajattelet Pariisia,

& todennékdisesti viimeinen

g mieleesi tuleva asia on se,

2 kuinka paljon ty6ta timén

2 kauniin kaupungin tehokas

S yllapito vaatii. Dominique

£ Rouillard jos kuka sen

2 tietas, silld osa tista

" tarkedstd tyostd on ollut
héanen yhtionsi vastuulla
jo 25 vuoden ajan.

rma

Rouillardin VOTP- ja STPE-yhti6illd on
vankka asema Pariisin pohjoisosien viemaéri-
huolloissa, jatekuljetuksissa ja valtateiden
kunnossapidossa. Yhtion menestys perus-
tuu visioon, joka on pysynyt samana vuodesta
toiseen. Dominique Rouillardilla ja hinen
50 tyontekijalladan on ollut aina vain yksi
tavoite: laatu.

Tama tavoite nikyy yhtididen kaikessa péi-
vittaisessa toiminnassa. Se tarkoittaa kovaa,
ammattimaista ja kurinalaista tyoté. Tyot
alkavat aamulla kello 4.45 ja paattyvét illalla
kello 19.00. TAma on myds johtajan paivittéi-

nen rutiini. Rakennustyomailla ty6t alkavat
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kello 7.30, ja kuljettajien on piivystettavi

vuoden jokaisena paivana.

Luottamus on kaiken lahtokohta

Taydellinen luottamus yhteistyokumppaneita
kohtaan on ehdoton edellytys, kun toiminta
on kiiynnissd ympéri vuorokauden ja vuo-
den jokaisena péivani. Rouillardin térkeim-
miét asiakkaat ovat kaupunginvirastoja, joiden
kanssa hiin solmii vaativia sopimuksia esimer-
kiksi huoltopiivystyksestd, teiden hiekoit-
tamisesta ja hilytystehtévisté. ”Saatavuus ja
ennakointi ovat olennainen osa yhti6idemme
péivittiistd toimintaa”, Rouillard painottaa.
Vastatakseen niihin haasteisiin Rouillard
tarvitsee kumppaneita, jotka ajattelevat ja
toimivat samalla tavalla kuin hén itse. Siksi
Rouillard valitsi Cargotecin, jonka kanssa
hénelld on kattavin kumppanuussopimus,
Mercedeksen ohella. ”25 vuotta sitten alka-
nut yhteistydmme on perustunut alusta alkaen
luottamukseen, silld kaikki Rouillardin ostamat
nosturit ovat yksinomaan Hiab-merkkisii”,
kertoo Cargotec France S.A.S:n avainasiakas-
jamarkkinointipiéllikkd Hervé Lherondel.
Niiden vuosien aikana Rouillardin kéy-
tossd on ollut kymmenkunta erilaista Hiab-
nosturimallia, aina ensimmaisistd oransseista
malleista nykyisiin mustiin. Talld hetkellda

Rouillardilla on viisi Hiab XS 122 D2 Pro
-kuormausnosturia, jotka on asennettu
Mercedes 8x4-alustalle. Nosturit ovat kéy-
tossd kahdeksan tuntia paiviassa. Pro on Hiab
XS -tuoteperheen kehittynein, manuaalikéyt-
téinen ohjausjirjestelma.

Valve 91 -venttiililld varustettu ohjaus-
jarjestelmé varmistaa tehokkaan lastauksen,
sujuvat toiminnot ja parhaan mahdollisen
kuormaustarkkuuden. Tdmé on huomattava
etu nopeassa kahmarikauhatyoskentelyssa
tai asetettaessa putkia betoniin, jolloin nos-

totarkkuus on olennaista.

Kaikki laitteet Cargotecilta

VOTP-yhtion viidessd ajoneuvossa on vaihtola-
valaitteet. Itse asiassa Rouillard vaihtoi vaihto-
lavalaitetoimittajaa muutama vuosi sen jalkeen,
kun Hiab Multilift XR21S oli tullut markki-
noille. ”Sitten Rouillard sai koekaytt66n Hiab
Multilift XR21 -vaihtolavalaitteella varustetun
kuorma-auton. Tadmén kisinteentekevin koke-
muksen jilkeen hén on ostanut kaikki laitteensa
Cargotecilta”, Lherondel muistelee.

”Kaksi vuotta sitten saimme mahdolli-
suuden testata muutaman pdivén ajan tay-
sin varusteltua koekdyttdajoneuvoa. Siiné oli
Hiab Multilift XR21S -kuormausnosturi, jossa

oli muun muassa automaattiohjaus, pikaliike




jakitkattoman lavan vaihdon mahdollistava
vaakasiirron kevennys. Testausjakson padtyt-
tyd ilmoitin, ettd haluan meille juuri sellaisen
tyokalun”, Rouillard kertoo.

Nykyaan VOTP-yhtiolld on jo kolme Hiab
Multilift XR21S -vaihtolavalaitteilla varustet-
tua ajoneuvoa, jotka ovat erittdin monipuo-
lisia. Kaluston korkea tuottavuus merkitsee
sitd, ettd auto ehtii tehdd paivin aikana yhden

yliméariisen toimituksen tydmaalle.

Hyvinvointia ja turvallisuutta

Peruutuskamera lisdd ajoneuvojen turvalli-
suutta. ”Kuljettajien ei enéé tarvitse olla huo-
lissaan. Kun he laskevat nosturin maahan, he
voivat olla varmoja siité, ettd tyoskentelyalu-
eella ei ole esteitd. Tama tekee tyoskentelystia
turvallisempaa ja helpompaa, ja samalla séés-
tyy kallista aikaa”, Rouillard painottaa.
Kuljettajien hyvinvointi on Rouillardille
ensiarvoisen tirked4. “Hankin markkinoiden
parhaat laitteet. Siitd hyotyvét niin yhtio kuin
tyontekijatkin, silld korkealaatuinen tyésuo-
ritus edellyttii laadukasta kalustoa ja hyvia
tyoskentelyolosuhteita. Kuljettajat ovat yri-
tykseni paras mainos. Myds asiakkaat ovat
tyytyviisid: nostureista ei vuoda 6ljy4, ne eivit
hajoa ja aiheuta téiden keskeytymist4, ja lait-
teet ovat aina moitteettomassa kunnossa.

VOTP-yhtion viidessa
ajoneuvossa on Hiab-
kuormausnosturit ja Hiab
Multilift -vaihtolavalaitteet.

Ajoneuvot ovat erittain

monipuolisia. Kaluston
korkea tuottavuus
merkitsee sita, ettd auto
ehtii tehda paivan aikana
yhden ylimaaraisen
toimituksen tyémaalle.

"Kuljettajat voivat olla
varmoija siita, etta
tyoskentelyalueella ei
ole esteita. Tama tekee
tyosta turvallisempaa ja
helpompaa.”

Jamiki kaikkein tarkeinté: tiytdmme anta-
mamme asiakaslupaukset.”

Jotta kaikki tdmé saavutetaan, huoltopal-
velujen on oltava huipputasoa. Parhaisiinkin
laitteisiin tulee joskus vikoja, ja silloin on toi-
mittava nopeasti, jotta tydmaiden toiminta
ei keskeydy. Rouillardin laitteiden kunnossa-
pidosta huolehtii Cargotecin Argenteuilin
toimipiste Pariisin pohjoispuolella. Se vastaa
niin vikojen korjauksista kuin huollosta ja
ennakoivasta kunnossapidostakin. On aina
parempi ehkéisti vika kuin korjata se, silla
néin sddstetddn kustannuksia. Ennakointi on
kaikenajao.

Rouillardin tulevaisuuden visio on selkeé:
”En halua laajentaa liiketoimintaa liikaa vaan
pitéé sen inhimillisen kokoisena. Ja haluan
jatkaa yhteistyotia Cargotecin kanssa.” W

Pariisin alue

Pariisi on yksi lle-de-Francen
hallintoalueen kahdeksasta
departementista. fle-de-Francen
alueella on 11,6 miljoonaa asukasta
ja yli 5 miljoonaa tyopaikkaa. Alue
vastaa kahta prosenttia Ranskan
pinta-alasta, mutta sielld asuu

20 prosenttia maan vaestosta.

Pariisin alue on merkittava
eurooppalainen moottoritie-
keskittyma, jolla sijaitsee

800 kilometrid moottoritieta.
Alueella on yhteensa

12 000 kilometrin tieverkosto,
joka yhdessa muun kansallisen
ja kansainvalisen tieverkoston
kanssa muodostaa Euroopan
toiseksi suurimman tieverkoston.
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KONEDIREKTIIVI

Lain vaatimuksia parempaa

hosturnturvallisiutta

Kuormausn@sturien sutinnittelussa keskitytiin turvallisuuteen

Uusi konedirektiivi 2006/42/EY astui voimaan joulukuun
lopussa 2009, ja siind Euroopan unioni asettaa uusia vaa-
timuksia kuormankasittelynostureiden suunnittelulle
jakaytolle. Uudessa konedirektiivissa kiinnitetdén eri-
tyistd huomiota kayttédjan turvallisuuteen ja asetetaan se
etusijalle.

Cargotecin EMEA-alueen asiakasratkaisujen johtaja
Gaston van Kleef sanoo: “Eurooepan unionissa lainvoi-
mainen uusi konedirektiivi eroaa joiltakin piadkohdiltaan
aiemmasta ja sisiltad lausekkeen, joka vaatii nosturival-
mistajia siséllyttdméaén koneisiin turvallisuusominaisuuk=
sia, jotka suojaavat “kohtuullisesti ennakoitavissa olevaa
vadrinkayttod” vastaan. Tama merkitsee uutta saddoksel-
listé tarkastelutapaa; meidan on mietittava sita, mita kayt-
téj4 saattaisi tehdé - vaikka toiminta olisi jarjen vastaista
- jasuojattava laite sitd vastaan. Tama on tarked muutos
ldhestymistavassa.”

Cargotec on vuoden 2010 alusta alkaen toiminut ripeasti
varmistaakseen, etta kaikki Hiab-kuormausnosturit vastaa-
vat konedirektiivia sekd uutta, yhtenaistettyd kuormaus-
nostureiden standardia EN 12999:2009, joka astui voimaan
vuoden 2010 loppupuolella: Cargotec on varustanut kaikki
kuormausnosturit VSL-teknologialla (muuttuva vakavuu-
den rajoitus). VSL on elektroninen jarjestelma, joka tunnis-
taa automaattisesti, kuinka pitkalle ulos tukijalat on ulotettu
jaovatko ne tukevasti alustaa vasten, ja séétéé sitten nosturin
kapasiteettia optimaalisessa suhteessa sen vakavuuteen.
Muita parannuksia ovat kunkin tukijalan péélle asetetut
varoitusvalot, nékyvyyden varmistusnappi kauko-ohjattaviin
tukijalkoihin, tukijalkojen tilasta kertovat merkkivalot, nive-
16idyt tassut ja parannettu kuljettajan suojaus (OPS).
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Hiab kuormausnostureista vastaava paallikko
Bengt Soderholm toteaa: ’Kuorma-auton ohjaamon
taakse tai takaosaan kiinnitetyn nosturin ympéaristo on
vaativa, joten olemme pyrkineet turvalliseen ratkaisuun.
Tuloksena on turvallisempi kone, joka minimoi kéytta-
jan tekemien virheiden riskit ja pysdyttd4 nosturin ennen
kuin ajoneuvon vakavuuden raja saavutetaan. Jos esi-
merkiksi tukijalka ei ole kokonaan ulkona kohteen ahtau-
den tai huonoimmassa tapauksessa unohtamisen vuoksi,
kuorma-auto ei silti kaadu.”

VSL-toiminto siséltyy Hiabin SPACE-jérjestelméin,
joka muodostaa nosturin “aivot”. SPACE ohjaa kaikkia

_nosturin toimintoja, sen turvallisuutta, tehoa ja kapasi-

teettia seké valvoo ajoneuvon vakavuutta.

Epatasainen tilanne

Vaikka uusi konedirektiivi on lainvoimainen kaikissa
EU-maissa, sen tiytintéonpano ei ole ollut johdonmu-
kaista, miké on luonut epétasaisen tilanteen markkinoille.
Alankomaiden pyori- ja autoteollisuuden yhdistyksen
RATI:n erikoisajoneuvojen johtaja Remco Tekstra ker-
too: "Uuden konedirektiivin suhteen olemme havainneet
suurta vaihtelua siind, miten sdinto6ja tulkitaan kiytan-
nossi. Jotkin valmistajat ovat varmistaneet, ettéd kaikki
nosturit vastaavat uutta direktiivida 100 prosenttisesti tam-
mikuusta 2010 alkaen, kun taas toiset valmistajat ovat
omaksuneet asenteen, ettd kaikki on kunnossa, kunhan
nosturi on valmistettu ennen tati paivimaaras.”
Yleiseurooppalaisesta lainsdadannosta huolimatta eri
maat ovat lihestyneet uutta konedirektiivia eri tavoin.



Britannian ty6terveys- ja tyoturvallisuusviranomainen
Health and Safety Executive (HSE) on omaksunut erityi-
sen selkedn ja ennakoivan ldhestymistavan ja ilmaissut
selvin sanoin, ettd valmistajien ja maahantuojien on huo-
lehdittava koneiden direktiivinmukaisuudesta. Lisidksi
se on huomauttanut, ettd eurooppa-
laisen standardin EN12999:2002A2
vaatimusten tayttdminen ei tarkoita
sita, ettd koneolisi uuden direktii-
vin mukainen. HSE on kiinnitté-

nyt erityistd huomiota siihen, ettd
yksi esimerkki ennakoitavissa ole-
vasta vaarinkaytosta on nosturin
tukijalkojen kiyttamatta jattiminen.
Se on huomauttanut, etta kone vastaa direktiivia vain
siind tapauksessa, ettd tukijalkojen asentoa valvoo nostu-
rin nimelliskapasiteettia tarkkaileva jarjestelma.

Sen sijaan muiden maiden tyoturvallisuuslainsaadéan-
nosté vastaavat viranomaiset eivit tunnu omaksuneen sitd
niakokantaa, ettd konedirektiivin tulisi menna muiden sai-
dosten edelle. “Jotta tilanne tasoittuisi, kaikkien tyotur-
vallisuusviranomaisten tulisi toimia proaktiivisesti eiké
reagoida vasta, kun nostureiden turvallisuuteen liittyva
tapaturma on jo sattunut”, huomauttaa Van Kleef.

Hiammennysti on aiheuttanut myos viimeisimman
standardin EN 12999 viivastynyt voimaantulo. Sen piti
astua voimaan jo tammikuussa 2010, mutta toteutuikin
vasta lokakuussa, ja tdtd on ehka jossain méaarin kaytetty
hyviksi. Van Kleef toteaa: “Joidenkin mielestd EN 12999
-standardia vastaava kone vastaa konedirektiivid. Meidan
mielestimme tama niakokanta on virheellinen, silld

“"Uuden konedirektiivin
saannosten tulkinnassa
on kaytannossa ollut

huomattavaa vaihtelua.” vaatimuksia”

vaikka yhdenmukaisuus EN 12999 -standardin kanssa
auttaa direktiivin vaatimuksiin vastaamisessa, se ei kui-
tenkaan takaa vaatimustenmukaisuutta.”

Séderholm on samaa mielté ja toteaa: ”Vaikka hiljat-
tain hyviksytyssd EN12999:2011-standardissa vaatimuksia
on selvitetty yksityiskohtaisem-
min, 29.12.2009 voimaantullut
uusi konedirektiivi on laki. Toisin
sanoen tuon paivimairan jilkeen
valmistettu nosturi ei ole lailli-

nen, jos se ei tiytd konedirektiivin

Uudessa konedirektiivissi esi-

telladn teknisid yksityiskohtia vain
Iyhyesti, miké aiheuttaa osaltaan ongelmia, sillé se sallii
erilaisten tulkintojen tekemisen. Vaikka konedirektiivin
mukaan tukijalkoja tulee valvoa, siiné ei suoraan sanota,
ettd nostureissa on oltava tdma4 tai tuo ominaisuus kay-
tossi vaan todetaan, ettd “kohtuullisesti ennakoitavissa
oleva vadrinkaytto” tulee estia.

Talld melko avoimella tilanteella on luultavasti ollut
vaikusta Euroopan kuormausnosturimarkkinoiden
epitasaiseen toimintakenttidin. Kuten Tekstra sanoo:
”Uusien turvallisuussdédnnosten noudattaminen lisda
kustannuksia. Koneiden hinnoissa voi siis olla huomat-
tava ero verrattuna niihin valmistajiin, jotka yrittavit
kiertda sddnnoksid. Koska konedirektiivi luo asialle vain
puitteet, on muistettava, etti eri tulkinnat ovat mahdolli-
sia. Esimerkiksi jotkin vakautusratkaisut, kuten lukituk-
set, ovat edullisempia ratkaisuja, mutta eivit ehki vastaa
direktiivin vaatimuksia.”
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"Hiabin lahestymistapa perustuu
sisaiseen turvallisuusjarjestelmaan,

jota voisi verrata autoissa olevaan

ABS:aan. Se pysyttelee taustalla,

kunnes kayttoolosuhteet aktivoivat

sen toimintaan.”

Vakavuus on kaiken a ja o

Tekstran mielesti tiarkein seikka kuormaus-
nostureissa on niiden vakavuus. Se voidaan
saavuttaa joko teknisesti tai timéntyyp-
pisen nostureiden kiyttoon tottuneiden
kokeineiden ammattikéyttédjien toimesta.
”Turvallisuuteen on kuitenkin kiinnitettéva
enemmén huomiota, kun kyse on kokematto-
mammista kiyttdjista. Direktiivin vaatimusten
noudattamiseksi on turvauduttava teknisiin
ratkaisuihin, jotka estévit ylittaimaésta tiettya
rajaa”, hin huomauttaa.

Huolimatta viime vuosina saaduista risti-
riitaisista viesteistd yhid useampi kuormaus-
nostureiden valmistaja ja maahantuoja EU:ssa
noudattaa nykyaian konedirektiivida. Van Kleef
huomauttaa kuitenkin: ”Cargotec on selvisti
ollut edelldkévija Hiab-kuormausnostureiden
ansiosta ja saavuttanut vaatimustenmukai-
suustason, johon muut nosturit eivét ylla.”

Erityisesti on huomioitava se, ettd monet
nosturin kiyttéjat eivit ole taysin hyviksy-
neet uutta direktiivid vaan piténeet sitd enem-
minkin nopeutta ja tehokkuutta haittaavana
byrokratiana.

Cargotec on pyrkinyt vastaamaan tél-
laisiin kdyttdjien huoliin tekemalla
Hiab-kuormausnostureiden turvallisuusomi-
naisuuksista mahdollisimman automaattisia
jaintegroituja. ’Olemme suunnitelleet nos-
turimme siten, ettid turvallisuusominaisuudet
tulevat kiytt6on vasta kun nosturi ldhestyy
toimintarajojaan. Nosturin kayttdji ei tieda
ominaisuuksien olemassaolosta ennen kuin

niitd tarvitaan.”
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Van Kleef jatkaa: "Hiabin ldhestymistapa
perustuu sisdiseen turvallisuusjirjestelmaéin,
jotavoisiverrata autoissa olevaan ABS:4én. Se
pysyttelee taustalla, kunnes kiyttoolosuhteet
aktivoivat sen toimintaan.”

Helppokayttoisyys

Osa toimintatapaamme on ollut sellaisten
kuormausnostureiden suunnittelu, joiden
ansiosta uusien EU-sd4ddsten noudatta-
misesta tulee mahdollisimman helppoa.
”Kuljettajilla ei ole mitdin
parempaa turvallisuutta
vastaan, mutta he eivit
pid4 toiminnoista, jotka
haittaavat heidén tyos-
kentelyéidn. Olemme siis
keskittyneet kehittiméadn
dlykkiité ja helppokéyt-
toisid ratkaisuja, joilla
koneen kiytosti saadaan
turvallisempaa ja helpom-
paa”, kertoo Séderholm.
Konedirektiivid vastaa-
vien uusien Hiab-kuormausnosturien kiytté-
jiltéd saatu palaute on ollut enenevéssi mairin
myonteisté. "Asiakkaiden mukaan ratkai-
summe tarjoaa kuljettajalle enemmén jousta-
vuutta, silld tukijalkoja ei ole aina pakko ottaa
esiin ja kuorma-auto ja nosturi ovat silti tur-
vallisia eivatks kaadu. Tdma4 ei ole mahdollista
yksinkertaisemmissa jéirjestelmissi, kuten
tukijalkojen lukituksessa, joissa tukijalko-
jen tulee olla kokonaan ulkona”, huomauttaa
Séderholm.

“Samalla pyrimme
tekemaan kayttaja-
asiakkaidemme
elamasta vaivatonta
suunnittelemalla
nostureita, joita on
helppo kayttaa.”

Hin jatkaa: “Hiab on aina ollut edelldkiavija
turvallisuusasioissa ja tulee jatkamaan talla
tielld siséllyttamallé tuotteisiinsa yhi uusia
turvallisuusominaisuuksia. Samalla pyrimme
tekemaiin kayttdjdasiakkaidemme eldméstéd
vaivatonta suunnittelemalla nostureita, joita
on helppo kiyttaa.”

Tosiasia on kuitenkin, ettd niilla toimi-
aloilla, joilla kuormausnostureita kdytetaan
- esimerkiksi rakennus-, kierritys- ja palo- ja
pelastusala - toiminta perustuu vielé tarkasti
saddoksiin eiké niinkéén siihen, ettd kiytta-
jitvaatisivat lisaa turvallisuusominaisuuk-
sia ostamiinsa tai vuokraamiinsa koneisiin.
Koulutuksella on suuri merkitys tissi yhtey-
dessi. Esimerkiksi RAI-yhdistys jarjesti viime
vuonna jisenilleen uutta konedirektiivia kos-
kevaa koulutusta, ja myos Cargotec kantaa
vastuunsa télld saralla tarjoten kéyttajikou-
lusta Hiab-nosturien myynnin yhteydessa.
Van Kleef jatkaa: ”Valmistajina meidén tulisi
lisaté asiakkaiden tietoisuutta turvallisuu-
desta seki saada heidédt uskomaan, ettd konei-
siimme siséllytetyt turvallisuusominaisuudet
ovat heille avuksi eivitké haitaksi.”

Kehotammekin nyt kuormausnosturien
kéyttédjia asettamaan tur-
vallisuuden etusijalle nos-
turivalintaa tehdesséén.
”Kehotan asiakkaita tut-
kimaan, miten olemme
suunnitelleet ja sijoitta-
neet tunnistimet, jotta
ne kestiisivit vaikeissa
jahankalissa ympéris-
toissa”, sanoo Soderholm.
”Kokeilkaa nosturei-
tamme ja verratkaa niita
muihin. Nosturimme
tarjoavat optimaalisen suurimman sallitun
kapasiteetin sen mukaan, miké on tukijal-
kojen asento ja nosturin sijainti kiantosa-
teelld ilman, ettd koneen kaatumista tarvitsisi
pelata.”

Remco Tekstra uskoo, ettd uudella direktii-
villd on ylipdétédén ollut positiivinen vaikutus
jaettd kuormausnostureihin liittyvat turvalli-
suusasiat ovat EU:ssa yleisesti kunnossa. Hin
kuitenkin lisda: ”On kuitenkin vaikea sanoa,

ovatko asiat muuttuneet lopullisesti, silla



turvallisuusasioita voi tulla esiin odottamatta.

Omahyviisyyteen ei ole varaa.”

Uudet sdannokset Yhdysvalloissa

EU:n nostureiden turvallisuuteen vaikut-
tava uusi konedirektiivi on vaikuttanut myos
muualla. Esimerkiksi Yhdysvalloissa tyétur-
vallisuusvirasto OHSA on julkaissut uudet
sddnnokset, jotka korvaavat aiemmat, vuonna
1971 julkaistut standardit. Ndmé sadannok-

set (29 CFR, osa 1926) koskevat rakennus-
alalla kiytettiavid nostureita ja nostopuomeja,
silld rakennusala muodostaa kuormaus-
nostureiden padmarkkinan Yhdysvalloissa.
Rakentamisessa kdytettyihin erityyppisiin
nostureihin liittyi useita kuolemantapauksia
(kuormausnostureihin liittyvid kuolemanta-
pauksia oli hyvin véhén), minké vuoksi OHSA
tarkisti aiempia sddnnoksii ja korvasi ne
uusilla, joilla puututaan nosturionnettomuuk-
sien pédsyihin, kuten sihkoéiskuihin, puomin
romahtamiseen ja koneen kaatumiseen.

OHSA:n asiakirjassa on erityinen kuor-
mausnostureita koskeva osio, jossa siddetéén,
etti tietyissid olosuhteissa ndma nosturit voi-
daan vapauttaa sddnnoksisti. Jos esimerkiksi
kuormausnosturia kiiytetdan rakennusmate-
riaalien pudottamiseen ja materiaalit eivit ole
nostamista varten jiarjestyksessi, ei uusi sain-
nos koske nosturia. Uusi sddnnds ei myos-
kéédn koske tilannetta, jossa ylikuormituksen
estolaitteella varustetulla nosturilla asetetaan
pakattua tai levytavaraa rakenteen sisdin tai
péélle ja jossa nosturi nostaa kuormia haaru-
kalla tai telineelld.

OSHA:n johtajan ja apulaistyoministerin
tohtori David Michaels kertoo: ”Tavoitteena
on estdd tyontekijoiden kuolemia ja loukkaan-
tumisia pitdmilld nostureiden kuormat ja
tyontekijat sielld missé niiden kuuluukin olla.
Standardi sisaltda kaytdnnollisid prosesseja ja
mekanismeja, jotka heijastelevat sitd huomat-
tavaa teknologista muutosta, miké on tapah-
tunut laitteissa sitten edellisten sddnnosten
julkaisun.” OHSA uskoo, ettéd uusilla sadnnok-
silld ehkéistadn vahintdan 22 kuolemaan joh-
tavaa nosturionnettomuutta vuosittain.

Suurin osa uusista sddnnoksisti astui

voimaan marraskuussa 2010, mutta yksi

keskeisisti sadnnoksistd tulee kuitenkin voi-
maan vasta vuonna 2014. TAmén sdannok-
sen mukaan rakennusnostureiden kiyttédjien
tulee olla valtuutetun ohjelman mukaisesti
sertifioituja.

Cargotec pitdd Yhdysvaltojen aloit-
teita ja muutoksia myonteisini. *Tahin
asti kuormausnostureissa ei suositusten tai
lain mukaan ole tarvinnut olla minkéénlai-
sia ylikuormitussuojia. Nosturiteollisuus on
kayttinyt ylikuormitussuojia nostureissa
vapaaehtoisesti, valikoivasti ja valmistaja-
kohtaisesti. Valitettavasti tdméi on tarkoitta-
nut sité, ettd kaikki tekeviit jotain toisistaan
poikkeavaa. OSHA:n uusien sddnndsten ja
ASME B30.22.2010 -standardin ansiosta vaa-
timukset on asetettu korkealle ja tilanne

muuttuu tasaisemmaksi”, sanoo Séderholm.

Van Kleef on samaa mielté siiti, ettd uudet
sddnnokset ovat positiivinen askel eteenpiin
jalisad: "Uudet sddnnokset ovat tirked muu-
tos, jonka ansiosta voimme tulevaisuudessa
uskottavasti markkinoida Yhdysvalloissa
nostureita, joissa on sisdéinrakennettu
turvallisuusjirjestelma.”

Kuormausnostureita koskevia saados-
aloitteita mietitdan myds muualla maailmassa,
kuten Kiinassa, Japanissa ja Intiassa. Australia
olijo ottanut EU:n konedirektiivi& vastaavat
sdannokset kdyttoon ennen konedirektiivin
voimaantuloa. ’Muu maailma on selvisti siirty-
massé kohti tiukempia turvallisuussdédnnoksia,
ja Hiab-valikoima on jo valmistautunut tihin

muutokseen”, toteaa van Kleef lopuksi. H

Uraauurtavaa turvallisuutta raataloityinin
kuormausnostureihin australialaisilla kaivoksilla

Johtava Australialainen
kaivosyritys on vienyt
turvallisuusmaaritykset
uudelle tasolle hankki-
malla Hiabin raataloityja
kevyen kapasiteettiluokan
kuormausnostureita.
Yrityksen yksi tarkeimpia
vaatimuksia oli, ettd nos-
turien tuli vastata paitsi
Australialaisia standardeja
myas yrityksen omia sisaisia
turvallisuusvaatimuksia, jotka
ovat standardiakin tiukem-
mat. Projektissa asiakas haki
yhdessa Cargotec Australian
kanssa ratkaisua naihin erityis-
vaatimuksiin. Eurooppalaisten
suunnittelutiimien ja
Hiabin tuotantoinsindorien
yhteistyona saatiin aikaan
tuotespesifikaatio, joka on
ensimmainen laatuaan
tamantyyppisissa nostureissa
ja jonka turvallisuusominai-
suudet ovat huippuluokkaa.
Raataloitya Hiab 013T -nosturia
voidaan kayttaa useisiin eri
tarkoituksiin, ja se voidaan
kiinnittaa nelivetoisiin
hyotyajoneuvoihin.

Raataloidyn nosturin
tuotespesifikaatio sisaltaa
kaksi erityista turvallisuus-
ominaisuutta, jotka on
havaittu hyviksi suuremmis-
sa nostureissa, mutta joita
el aiemmin ole sisallytetty
tamantyyppisiin malleihin.
Nama ovat tukijalkojen
lukitusjarjestelma, joka estaa
nosturin kayton ellei tuki-
jalkoja ole kunnolla otettu
ulos, ja digitaalinen naytto,
joka ilmoittaa nostettavan
kuorman painon.

Muita raataloityyn nosturiin
sisallytettyja turvallisuusomi-
naisuuksia ovat:

o clektroninen
ylikuormitussuoja

o tukijalan katkaisutoiminto,
jOs sisemman puomin
kuorma ylittaa

30 prosenttia

maksimi-
kapasiteetista

e aanitorvella varustettu
varoituslaite
e tietojen tallennus.

Nain edistyksellisten
turvallisuusominaisuuksien
edellyttaminen
tamantyyppiselta nosturilta
on 0Soitus siita, kuinka
tarkeana asiakas pitaa
turvallisuutta. Samainen
yritys on myos maaritellyt,
etta kaikissa sen kaivoksissa
ympari Australian kaytetaan
ajoneuvoihin kiinnitettavia
kuormausnostureita,
jotka vastaavat tata
tuotespesifikaatiota.
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Koepsell Nutzfahrzeuge
GmbH:n tyontekijat ja johto

ovat ylpeita tyosta, jota tassa
. ™ perheyrityksessa tehdaan.
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Koepsell Nutzfahrzeuge

palveluksessanne

Cargotecin laaja jilleen-
myyjaverkosto takaa
paikallisen palvelun

$ Monille Cargotecin asiakkaille ympéri maail-

s} e

6o man jilleenmyyji edustaa ensisijaista yhteys-

§ henkil6a. Useimmiten l&hin jdlleenmyyji 16ytyy
%[ lahes kulman takaa tai vihintdan puhelinsoi-

> ton paisti. Luotettava paikallinen kumppani

of

on avainasemassa Cargotecin kansainvalisessd

EKI

©, myynnissé ja huoltoverkostossa. Usein tdimé
yhteisty6 on kasvanut ja kehittynyt vuosien
mittaan aidoksi kumppanuudeksi, jossa kai-

EKSTI Maij

= killa osapuolilla on yhteiset arvot ja padmééra:

tarjota asiakkaille parasta mahdollista palvelua.
Koepsell Nutzfahrzeuge GmbH on toi-

minut Cargotecin jilleenmyyjéné Saksan
pohjoisimmassa osavaltiossa Schleswig-
Holsteinissa vuodesta 1969 ldhtien. Yritys
oli noin 40 vuotta sitten alueen ensim-
mainen Hiab-kuormausnosturien jilleen-
myyj4, ja se toimii edelleen valtuutettuna
Cargotec-jilleenmyyjéné ja huoltopisteend.
Nykyéédn Koepsell toimii monien erilaisten
Hiab-laitteiden edustajana, mukaan lukien
Hiab-kuormausnosturit, Hiab Multilift
-vaihtolavalaitteet, Hiab Loglift- ja Hiab
Jonsered -puutavaranosturit ja kierrétys-
nosturit, Hiab Moffett -ajoneuvotrukit ja

Zepro-takalaitanostimet.

Isélta pojalle

Koepsell Nutzfahrzeuge GmbH on perheyritys,
jotajohtavat Jorg Koepsell ja hénen isédnséi
Jiirgen Koepsell. Vuonna 1963 Jiirgen
Koepsell perusti pienen kuorma-auto- ja trak-
torikorjaamon Neumiinsteriin, joka sijaitsee

noin 65 kilometrii Hampurista pohjoiseen.
Aluksi korjaamolla tydskenteli vain kaksi apu-
laista ja harjoittelija, mutta véhitellen tdma
pieni yritys alkoi laajentua. Yhtio palkkasi lisda
henkilokuntaa ja muutti suurempiin tiloihin,
jotka késittivat paitsi korjaamon ja ajoneuvo-
jenrakentamiseen tarkoitetut tilat myos toi-
miston ja oman maalaamon. Nykyain yhtion
palveluksessa on 40 henkil64 ja lisiksi kymme-

nen mekatroniikan harjoittelijaa.

Kaikki saman katon alta

Hiab-nostureiden kiyttéjille Koepsellin kor-
jaamo Neumiinsterissi tarjoaa kaiken saman
katon alta. ”Huolehdimme paitsi Hiab-
laitteiden myynnistd my6s niiden huollosta ja
asennuksesta. Tyopdivimme alkaa seitsemén
maissa aamulla ja paattyy iltakymmenelta.
Hoidamme 10-20 nosturia piivissi”, Jorg
Koepsell kertoo. Liséksi Koepsellien 24h hita-
palvelu auttaa, jos korjaamo on kiinni.
Koepselleille tirkeinti on ensiluok-
kaisen palvelutason yllapitdminen.
”Paras tapa parantaa asiakastyyty-
viisyyttd on varmistaa palvelun
saatavuus. Yliméairdiset seison-
tapdivit voivat aiheuttaa asiak-
kaalle huomattavia taloudellisia
vahinkoja, joten heidin tay-
tyy jatkuvasti olla perill4 lait-
teidensa huoltoprosessista.
Menestyksen avain on jous-
tava ja nopea palvelu”,
Jorg Koepsell sanoo.
Koepsell on ylpea siita,
ettd hiinen yrityksensé tar-
joaa kattavaa palvelua.
”Nykyéian asiakkaat haluavat

kokonaisvaltaisen palvelupaketin. Haluamme
olla yritys, joka tarjoaa kaiken yhdesta pai-
kasta; ensiluokkaisen tuotteen, nopeat asen-
nuspalvelut, korkealuokkaiset huoltopalvelut

janopean varaosien toimituksen.”

Tiivis yhteisty6 takaa tyytyvaisyyden

Kun asiakas tekee uuden myyntitiedustelun,
saumaton yhteistyo6 paikallisen jalleenmyy-
jén, Cargotecin myyntiyhtion ja kuorma-auton
valmistajan vililld on ensiarvoisen térkeda.
“Asiakas soittaa joko suoraan omille myyn-
tihenkiloillemme tai jélleenmyyjéllemme.

Kun asiakas on hyviksynyt tarjouksemme,
Cargotecin tiimi Langenhagenissa laatii tekni-

set piirustukset tuotespesifikaation mukaan. »

Tassa perheyrityksessa opettelu alkaa nuorena.
Jorg Koepsell nayttaa pojalleen, miten raskaita
koneita kaytetaan.
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Siihen, ettd myyntitiedustelusta paéstian nos-
turin toimitukseen asti, tarvitaan yksityiskoh-
taista suunnittelua, teknisti asiantuntemusta
jakaikkien osapuolien omistautumista”,
toteaa Cargotecin Pohjois-Saksan alueen
myyntipééllikko Joachim Kovanda.

”Jos haluat tayttaa asiakkaan odotukset,
sinun on voitava luottaa kumppaniisi tiaydelli-
sesti”, Jorg Koepsell liséé. Loppujen lopuksi
tdma on ihmisten vélisté liiketoimintaa, jossa
pehmeilli taidoilla on enemmén arvoa kuin

luuleekaan. Eiki vain myyntiprosessissa, vaan

vahintddn kaksi kertaa vuodessa. Koulutus
keskittyy useimmiten tiettyyn teemaan, kuten
elektroniikkaan ja hydrauliikkaan, tarjoten
samalla hyodyllisté tietoa uusista ominai-
suuksista ja teknologisista eduista. "Koulutus
on ensiarvoisen tirkeia, silla ammattimaisen
kumppanin on tuettava asiakkaitaan lépi koko
tuotteen elinkaaren. Huoltoinsinddreillemme
tdma tarkoittaa jatkuvaa koulutusta ja mah-
dollisuuksia laajentaa omaa osaamistaan”,
Jorg Koepsell liséé.

Cargotecilla on yli 400 huoltopistetti

"Koulutus on ensi-
arvoisen tarkeaa,

silla ammattimaisen
kumppanin on tuettava
asiakkaitaan lapi koko
tuotteen elinkaaren.”

lapi koko asiakkuuden elinkaaren.”

Koulutusta kumppaneille
ja omalle henkilokunnalle

Koepsellin tiimi osallistuu Cargotecin

Langenhagenissa jarjestaméaén koulutukseen

Cargotec Training Academy
— Liikkuva koulutuskeskus

Cargotec Training Academy
saanut paatokseen huolto-
teknikoiden tayden koulutus-
kierroksen.

"Viime vuonna 425 henkiloa
osallistui 121 koulutuspaivaan eri
puolilla maailmaa. Tama tarkoit-
taa, ettd saimme koulutettua
kaikki sita tarvitsevat avain-
henkilot”, kertoo globaalin koulu-
tuksen paallikko Magnus Englin.

Englin on vastuussa teollisuu-
denalasta, joka kattaa Hiab-
kuormausnosturit, Hiab Jonsered-
ja Hiab Loglift -puutavaranosturit
ja kierratysnosturit, Hiab Multilift

-vaihtolavalaitteet
ja Hiab Moffett
-ajoneuvotrukit.

“Aloitimme
- kouluttamalla
o huolto-organi-
Saatiomme eri
i Magnus
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koulutuksen péaallikkéna
Cargotec Training Academyssa.

Saksassa. Tahén luetaan mukaan Cargotecin Osaamisen laajentaminen yhteiskoulutuk-

omat korjaamot sekd jilleenmyyjien ja mui- silla nakyy Saksassa muun muassa siin, etta
Kalmarin asiantuntijat voivat vastata myos
Hiab-tuotteita kiyttivien asiakkaiden huolto-

pyyntoihin. Asiakkaille muutos nékyy erityi-

den kumppanien huoltopisteet. Cargotec on
parhaillaan laajentamassa huoltoliiketoimin-
taansa jarjestamallé yhteista koulutusta Hiab-

jaKalmar-tuotteiden kanssa tyoskentelevélle  sesti asiantuntevan huoltopalvelun entista

huoltohenkil6stolle. parempana saatavuutena. W

puolilla maailmaa. Nykyaan
koulutus kasittelee lahinna
elektroniikkaa ja hydrauliik-
kaa, mutta se tarjoaa myos
mahdollisuuden havaita
jarjestelmat edut. Keskitymme
suurelta osin uuteen muuttu-
van vakavuuden rajoitukseen
eli VSL-ohjelmaan, silla tdman
asetuksen on oltava oikein,
jotta nosturi toimii maksimi-
kapasiteetillaan. Tietyissa
kulmissa VSL antaa nosturille
enemman tehoa kuin ennen,
mutta edellyttaa, ettd asetuk-
set on konfiguroitu oikein”,
Englin kertoo.

Hiab on kilpailijoitaan
edella EN12999:2009-
kuormausnosturistandardin
ja konedirektiivin 2006/42/EY
vaatimustenmukaisuuden
suhteen. Meidan on kuitenkin

oltava askeleen edelld myos
0saamisessa, ja tassa Cargotec
Training Academy tulee kuvaan
mukaan.

“Koulutamme avainhenkiloita
ympari maailman, ja on tarkeaa,
etta he puolestaan jakavat tie-
toa organisaatiossaan. Nyt kun
kaikki koulutusta tarvinneet
henkilot on koulutettu, jatkamme
yksityiskohtaisemmalla koulu-

tuksella, silla jarjestelméa on
tietenkin kehittynyt edelleen
matkan varrella. Tuotimme hiljattain
erinomaista koulutusmateriaalia,
joka sisaltad muun muassa
koulutus-DVD:n, jonka aiomme nyt
julkaista”, Englin paljastaa.
"Aiomme jatkossakin jarjestaa
koulutusta nosturin kayttajille ja
myyntiorganisaatiolle.”

Englin toimii globaalin



Kestavan

kehityksen asialla

Jokapaivaisessa

ty0Ssa

Puolan Stargard Szczecinskissa toimivan Cargotecin
kokoonpanoyksikon paillikon Agnieszka Beygerin
mukaan kestivin kehityksen on oltava osa jokapéiviista
toimintaa. Hin antaa useita konkreettisia esimerkkeja

omasta elamastian.

Kestévilld kehitykselld on suuri merkitys
minulle niin henkil6kohtaisesti kuin tyon
puolestakin. Olen onnekas, kun saan tyosken-
nelld yrityksessd, jossa voin toteuttaa kestavin
kehityksen periaatteita paivittain. Mutta mité
tdma4 tarkoittaa kaytdnnossd?

Voisin aloittaa projektista, jonka parissa
tyoskentelen parhaillani. Tavoitteena on luoda
jatoteuttaa veden ja energian sadstoon tahtaa-
vad politiikkaa yksikossimme. Osa Stargardin
tehtaan péivittdisid rutiineja on 3R-niminen
jatehuoltopolitiikka. Tarkoituksenamme
on vihentii (reduce), kierréttid (recycle) ja
uudelleenkéyttdi (re-use) toiminnan aikana
tuotettua jitettd. Olemme myo0s toteuttaneet
samanaikaisesti kolme ISO-jarjestelmaé (9001,
14001, OHSAS 19001). Etusijalla on henkil6s-
tomme ty6turvallisuus ja ty6hyvinvointi.

Kiaytossimme on pelleteilld toimiva ldimmi-
tysjarjestelmi, limmontalteenottojirjestel-
mat ja valokennot, ja valvomme tuotantohallia
jatkuvasti 6ljyvuotojen, poly- ja saastepadsto-
jenjajétteentuotannon minimoimiseksi.

Yksikkomme sijaitsee 14helld Itdmerta, ja
kannamme tisté suurta vastuuta. Cargotec
on ollut ahkerasti mukana Itdmeren
pelastamistydssi.

Toimintamme téilld Puolan kokoon-
panoyksikossi koskee my6s muita alueita.
Puhdistamme lattiamme uudella innovatiivi-
sella teknologialla, niin kutsutulla kemikaalit-
tomalla HTC-timanttihiontametodilla.

Mielesténi kestdvin kehityksen ratkaisut
eivit ole eduksi vain ympéristolle vaan paran-
tavat my0s kustannustehokkuutta. Niistd on
hyo6tya tyontekijoiden terveydelle, ja ne tarjo-
avat turvallista tehokkuutta asiakkaidemme
toimintoihin.

Ympiéristonparannusohjelmamme lisda-
vit ekologista tietoisuutta. Pyrimme suunnit-
telemaan ja kehittdméén ekologisia tuotteita,
tuotantoprosesseja ja toimintatapoja, jotka
viahentavit kokoonpanoprosessista aiheutu-
via vaikutuksia.

Valveutunut henkiléstomme on téssa suuri
etu. He kaikki tietidvit vastuunsa kestévin
kehityksen alalla ja ovat valmiita minimoi-
maan ympéristovaikutukset.

Aloittaessamme toimintaamme
Stargardissa laadimme ymparistépolitiikan
sekd erilaisia ympériston parannusohjelmia.

On tirkeda sdilyttiad oikea tasapaino kehi-
tyksen ja terveen ympariston vélilld. Itsekin
yritdn omalla toiminnallani aiheuttaa mah-
dollisimman vdhén haittaa ymparistolle.
Lajittelen jatteet kotona ja toissé ja tulostan
asiakirjoja vain tarvittaessa. Seuraan myos
tarkasti vedenkayttoani.

Kestéavi kehitys auttaa meitd ymmaérta-
méin ihmisyyden, ympériston ja talouseldmén
vilisid suhteita. Toiminnallaan ei saa vahin-
goittaa ihmisié tai ympéristod. Mielestani
pienillékin asioilla on merkitysta.

NAKOKULMA

Agnieszka Beyger

Agnieszka Beyger tydskentelee
Cargotecin kokoonpanoyksikon
paallikkona.

Cargotecin Stargard Szczecinskissa
Sijaitseva yksikko aloitti toimintansa
syyskuussa 2010.

Talla 27 000 nelidmetrin tehtaalla on
tana vuonna samat painotukset kuin
muillakin kokoonpanoyksikailla eli
toimitukset, laatu ja tuotekustannukset.

Tydntekijoita on lahes 140.

Uusi yksikko on osa Cargotecin
globaalia toimitusverkostoa, ja se
sijaitsee ihanteellisestilahella
asiakkaita.

Kokoonpanoyksikdssa tuotetaan useita
erilaisia koneita Cargotecille, ja sen tilat
ovat uusinta uutta kestavan kehityksen
tuotannon teknologiassa, prosesseissa
jalaadussa.
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Paras nosturi koskaan?

Asiakkaat tarvitsevat apuanne, joten nosturille asetetut Hiabin XS 622 -nosturin 35 metrin ulottuvuus on melko
vaatimukset lahtevat asiakkaiden tarpeista. Painavien vaikuttava, varsinkin kun 12 metria saavutetaan jibilla.
kuormien siirtdminen on sindnsa melko helppoa, mutta Nosturilta vaaditaan kuitenkin myos taydellisen tarkkaa
tehtdvien suorittaminen nopeasti ja tarkasti vaatiikin hallintaa.

jo enemman. Esimerkiksi kauas ulottuviin nostoihin Tutustu Hiabin XS 622 -nosturiin, kyseessa on kenties
tarvitaan muutakin kuin ulottuvuutta, vaikkakin paras koskaan valmistamamme nosturi.

Cargotec tehostaa kuormankasittelyd niin maalla kuin merellé - kaikkialla, missé
kuormaa liikutellaan. Cargotecin kuormankasittelyratkaisuja tarjoavat tytarmerkit
Hiab, Kalmar ja MacGregor ovat markkinajohtajia alallaan.

www.cargotec.com = www.hiab.com



