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Vorwort

Der Abwirtstrend auf dem Markt fiir Frachtverladel6sungen ist gestoppt, und die posi-
tiven Signale nehmen deutlich zu. Trotz der Schwierigkeiten im letzten Jahr haben

wir als Marktfiihrer weiter in die Forschung und Entwicklung investiert, um zukiinf-
tig wachsen zu konnen. Durch enge Zusammenarbeit mit unseren Kunden konnten wir
die Hiab-Krane um neue Funktionen und Technologien erweitern. Dabei wurde auf die
Einhaltung der neuen Maschinenrichtlinie und der Krannorm EN 12999:2009 geach-
tet. Wir glauben, dass die Umsetzung der neuen Sicherheitsstandards extrem wichtig
ist, die Effizienz jedoch nicht leiden darf.

Unser Erfolg basiert darauf, dass wir die Anforderungen unserer Kunden genau kennen
und hochspezialisierte Anwendungen fiir verschiedene Einsatzgebiete entwickeln. Effi-
ziente Geréte sorgen zudem fiir produktivere und nachhaltigere Arbeitsprozesse. So hat
Cargotec in China mit regionalen Partnern Abfallbehandlungslosungen fiir Ballungsraume
entwickelt.

Auch unser zukiinftiger Erfolg wird auf der engen Zusammenarbeit mit unseren Kun-

den basieren. Indem wir noch genauer auf Kunden horen, werden wir weniger abhin-

gig von Marktschwankungen. Unser Serviceangebot vor Ort, die enge Kooperation mit
Kunden und unsere Prisenz im globalen Frachtstrom sorgen dafiir, dass wir neue Ent-
wicklungen und Anforderungen im Ladungsumschlag frithzeitig erkennen kénnen.

Unto Ahtola
Stellvertretender Geschéftsfiithrer, Industrial & Terminal

Fakten zu Cargotec

Cargotec verbessert die Effizienz von
Frachtstromen zu Land und zu Wasser

Wichtige zahlen
Auftragseingange (Mio. EUR)

1. Quartal 2010 1. Quartal 2009 2009

598 456 1.828

- ganz gleich, wohin die Reise geht. Die Auftragsbuch (Mio. EUR)

2.239 2772 2.149

Tochtermarken von Cargotec — Hiab, :
Umsatz (Mio. EUR)

555 675 2.581

Kalmar und MacGregor - sind fithrende

Hersteller von Frachtverladelésungen Betriebsergebnis ohne Umstrukturierung (Mio. EUR)

15,8 15,0 61,3

auf der ganzen Welt. Umsatzrendite ohne Umstrukturierung, in %

2,8 2,2 24

Betriebsgewinn (Mio. EUR)

13,5 6,2 03

Www.cargotec.com s
Cashflow aus dem Betrieb (Mio. EUR)

46,5 59,6 289,7

Verzinsliche Nettoverschuldung (Mio. EUR)

336 510 335

Ergebnis je Aktie (EUR)

0,13 0,01 0,05

EMEA und APAC fast gleich groB

Umsatz nach Berichtssegmenten im 1. Quartal 2010
%

%

Umsatz nach geographischen Segmenten im 1. Quartal 2010

.\

Hiab ist der globale Marktfuhrer flr Frachtverladelosungen im StraBenguterverkehr. Zu den Produkten gehoren Hiab-Ladekrane,
Hiab Loglift- und Hiab Jonsered-Forst- und Recyclingkrane, Hiab Multilift-Wechselgerate, Zepro-, Waltco-, Focolift- und Del-

Ladebordwande sowie Hiab Moffett- und Princeton PiggyBack®-Mitnehmstapler.
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WE KEEP CARGO ON THE MOVE

Ein typischer Tag in der Familienkaserei Caseificio Gennari in Parma

(Italien). FOTOS: KATI LEINONEN

Cargotec im Alltag

Losungen von Cargotec finden sich auf allen Etappen Wo auch immer Fracht verladen wird,

der Reise. Es freut uns, dass wir beim Frachttransport Cargotecist mit innovativen und nachhaltigen
© 2

eine so zentrale Rolle splelgsn - zZum Belsp1e1.b.e1m ' Zu Wasser und zu Land werden die

Transport der Parmesanlaibe aus einer Familienkéserei  unterschiedlichen Geriite und Services von

in Parma (Italien) auf den Tisch einer Abendeinladungin  Cargotecin der gesamten Transportkette

Helsinki (Flnnland) eingesetzt. Zahlreiche Konsumgiiter und

Rohstoffe, von denen Sie umgeben sind,

Losungen dabei.
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Der Kése wird mit einem Hiab Moffett-Mitnehmstapler Nach der Verladung des Késes auf den LKW beginnt die Reise. Der Ké&se kommt am nachstgelegenen Hafen in Livorno an.
verladen.

Ein Ship-to-Shore-Kran aus dem Hause Kalmar verladt den
Container auf das Frachtschiff.

Die Fracht verlasst den Hafen in Richtung Meer. Ein Portalhubwagen transportiert den Kase in Helsinki.

Der Ka&se wird mithilfe einer Zepro-Ladebordwand Auf dem Markt wird der Kase liebevoll fur den Verkauf vorbereitet. Ein gelungenes Abendessen — auch dank Cargotec.
abgeladen, um auf dem Markt verkauft zu werden.

wurden mithilfe von Cargotec-Losungen Cargotec arbeiten heute rund 9.500 Experten Servicenetzwerk der Branche und stellen ein-
verladen. eng mit Kunden in iiber 120 Lindern zigartige Losungen bereit, mit denen Kunden
Unsere Marken Hiab, Kalmar und MacGre- zusammen, um deren Anforderungen beim ihre Betriebseffizienz erhohen k6nnen.
gor machen uns zu einem zuverldssigen und regionalen und globalen Transport zu erfiillen. Cargotec leistet auf allen Etappen der
sachkundigen Partner, der an allen Umschlag- Unglaublich, aber wahr: Jeder vierte Container ~ Reise seinen Beitrag und erfiillt die Anforde-
plétzen fiir hocheffiziente Frachtstrome sorgt. auf der Welt wird mit Geraten von Cargotec rungen von Kunden weltweit.
Der Transport von Giitern ist in unserer bewegt!
heutigen Gesellschaft extrem wichtig. Bei Zudem sind wir stolz auf das umfassendste
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ZUSAMMENARBEIT
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Sicherere Arbeitsumgebungen
dank Hiab-Kranen

Cargotec héilt mit allen Kranen der Hiab-
Serie die neue Maschinenrichtlinie
2006/42/EG sowie die Krannorm EN
12999:2009 ein. Die Produktentwickler
von Cargotec haben lange an der
Umsetzung der neuen Richtlinie
gearbeitet. So verfiigen die Krane nun
tiber alle erforderlichen Funktionen,

um die Sicherheit und Produktivitit der
Kranfiihrer zu verbessern.

Die Maschinenrichtlinie stellt die Grundlage fiir die Harmonisierung
zentraler Gesundheits- und Sicherheitsvorschriften fiir Maschinen in
der Européischen Union dar. Hierbei geht es um eine Kombination aus
verbindlichen Gesundheits- und Sicherheitsvorschriften und freiwilli- Die Bestimmungen der

gen harmonisierten Standards. Das Ziel der neuen Richtlinie besteht in neuen Maschinenrichtlinie
einer Reduktion von Arbeitsunfillen und der Rettung von Leben. im Uberblick

Im Mittelpunkt stehen die Aspekte Sicherheit und Produktivitat

Alle nach dem 29. Dezember 2009 gefertigten Krane miissen der neuen Richt-
linie entsprechen. Aulerdem miissen alle Hersteller eine Risiko- und Kon-
formitétsbewertung vornehmen, die Einhaltung der Sicherheitsstandards
nachweisen und alle erforderlichen Dokumente bereitstellen. ,,Es gab keiner-
lei Ubergangsfristen. Darum mussten wir sicherstellen, dass wir umfassend
informiert sind, um die Bestimmungen rechtzeitig einhalten zu kénnen®,
erklart Bengt Soderholm, Produktmanager fiir Ladekrane bei Cargotec.

Je besser die Stabilitét, desto héher die Kapazitat
Die neue Maschinenrichtlinie stellt strenge Anforderungen an die Stabili-

titsliberwachung und Sicherheit. Dementsprechend wurden an den Hiab-
Kranen zahlreiche neue Funktionen und Lésungen implementiert, um die

Gerite produktiver zu gestalten und Arbeitsunfille zu verhindern.

HIAB METHOD 7



Zu den innovativen Funktionen fiir Lade- und
Recyclingkrane gehort zum Beispiel der Varia-
ble Stabilitéts-Lektor (VSL-System). Hiermit
wird die Kapazitit des Krans im Verhiltnis zu sei-
ner Stabilitit berechnet. In manchen Fillen l4sst
sich dadurch gar der Arbeitsbereich vergrofern.
So konnen Kranfiihrer die Kapazitét ihres Krans
in bestimmten Arbeitsumgebungen erhéhen oder
weniger Stabilisatoren verwenden und auf einen
Teil der Kapazitit verzichten. Das VSL-System
optimiert das Verhéltnis zwischen Kapazitit und
Stabilitét, indem gemessen wird, wie weit die Sta-
bilisatoren ausgefahren sind und ob sie fest auf
dem Boden sitzen. Der Kranfiihrer kann sich so
auf seine eigentliche Aufgabe konzentrieren, wih-
rend das SPACE-System die Fahrzeugstabilitét
tiberwacht. Das VSL-System sorgt nicht nur fiir
den Schutz von Kranfithrern, sondern auch von
Personen im Umfeld, da beim Verladen die Stabili-
tit von Kran und Fahrzeug gewihrleistet wird.

»Diese technische Losung wurde nach den
Anforderungen der Kranfiihrer ausgewéhlt. Das
SPACE-System zum Beispiel wurde so konzi-
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.Die technische Losung wurde anhand der Anforderungen von Kranfuhrern ausgewahlt”, berichtet Produktmanager Bengt
Soderholm (im Bild rechts). Von links: Madeleine Sahlin und Mattias Sjoberg, die in Hudiksvall (Schweden) an der Montagelinie von
Cargotec arbeiten, und Hans Ohlsson, Koordinator der Maschinenrichtlinie.

piert, dass der Kranfiihrer tiber den Status der
Ausriistung informiert wird. Auflerdem wur-
den umfangreiche Labortests durchgefiihrt, um
die Qualitit der Komponenten zu priifen. Durch
Feldtests wurde gepriift, ob die ausgewihlten
Losungen unter anspruchsvollen Bedingungen
wie geplant funktionieren und den hohen Qua-
litdtsanforderungen geniigen. Die Tests wurden
zusammen mit Kranfithrern ausgefiihrt, die uns
wertvolles, positives Feedback geliefert haben®,
berichtet S6derholm.

Eine Investition, die Vorteile fiir alle bietet

Fiir Cargotec geht es bei der Einhaltung der
neuen Maschinenrichtlinie um kontinuierliche
Verbesserung der Sicherheit und Produktivitét
von Endbenutzern. Von den neu entwickelten
Funktionen profitieren nicht nur die Hiab-
Krane, sondern auch alle Partner, die unsere
Krane installieren. ,Das neue Stabilisatorsys-
tem zum Beispiel weist alle Funktionen auf, die
zur Einhaltung der Maschinenrichtlinie bené6tigt

werden. So wird beim Bau der Krane die Konfor-
mitéit gewdhrleistet, erlautert Séderholm.

Das gesamte Schliisselpersonal von
Cargotec wurde hinsichtlich der Maschi-
nenrichtlinie, ihrer Auswirkungen sowie
der entsprechenden Dokumentationen, Ins-
tallationsanforderungen und neuen Kran-
funktionen geschult. Die Mitarbeiter von
Cargotec sind daher gut vorbereitet und tei-
len ihre Kenntnisse mit verschiedenen Part-
nern und Kunden.

,Die Sicherheit unserer Kunden liegt uns
am Herzen. Darum bieten wir stets modernste
technologische Losungen an. Durch die Einhal-
tung der Maschinenrichtlinie helfen wir unse-
ren Kunden und Partnern, die Bestimmungen
ihrerseits einzuhalten. So entsteht eine siche-
rere Arbeitsumgebung, die leichtere Installati-
onen und in bestimmten Arbeitsbereichen eine
héhere Kapazitit ermoglicht. Zudem sind die
Krane bedienfreundlicher denn je. Diese Vor-
teile kommen unseren Kunden und Partnern

direkt zugute®, fasst Séderholm zusammen.



Das aktualisierte Operator Protection System (OPS) erzeugt einen ,virtuellen Schutzkafig”, bei dem bestimmte Bereiche fur den Ausleger elektro-
nisch gesperrt werden, und sorgt auf diese Weise flr mehr Sicherheit. Mit dem OPS lassen sich nun mehrere Sektoren unterschiedlicher GroBe
sperren. Diese neue Funktion bietet dem KranfUhrer deutlich mehr Schutz, wenn er den Kran von einer festen Steuerungsstation aus bedient.
AuBerdem kann das System flr den Schutz des Fahrerhauses, der Plattform und anderer auf dem Fahrzeug montierter Ausrustung sorgen.

Bronij nimmt den ersten
sicheren Hiab-VSL-Kran

in Empfang

Fiir den Umschlag von
Containern ist der LKW
von Bronij mit einem
hydraulischen Hiab XS

111 E3 HiDuo-Ladekran
inklusive Fernsteuerung
ausgestattet. Das Gerat
erfiillt alle Anforderungen
der Maschinenrichtlinie.

Bei der Wahl des Ladekrans war dem Vor-
stand von Bronij Infra BV. die Einhaltung der
Maschinenrichtlinie sowie der neuen harmo-
nisierten Krannorm EN 12999:2009 beson-
ders wichtig. Das niederldndische Unter-
nehmen hat sich auf die Lieferung, Montage,
Wartung und Priifung von unterirdischen
Abfallbehéltern und Pumpstationen spezia-
lisiert. Der stellvertretende Direktor Leo-
nard de Nijs meint hierzu: ,,Wir arbeiten fiir
verschiedene staatliche Unternehmen, die
strenge européische Regeln einhalten miissen.
Darum miissen wir bei der téglichen Inspek-
tion unterirdischer Behélter strikte Vorschrif-
ten beachten. Wenn Reparaturen anfallen,
fithren wir sie umgehend aus und inspizieren
die Behilter unter Beriicksichtigung der ver-
einbarten Punkte.”

Der Kauf des
neuen DAF-Last-
wagens passt zu
diesem Ansatz.

»Der LKW verfiigt tiber einen EEV-Dieselmo-
tor und verursacht in stddtischen Umweltzo-
nen weniger Abgase. Dieses Kriterium wird
fiir viele unserer Kunden immer wichtiger.
Mit dem Hiab-Ladekran konnen wir auch die
neue Maschinenrichtlinie sowie die Norm
EN12999:2009 problemlos einhalten. Unsere
Kunden kennen die neuen Bestimmungen
genau und setzen bei Ausschreibungen immer
héufiger deren Erfiillung voraus. Schlieflich
geht es um mehr Sicherheit, einen tiberaus
wichtigen Aspekt also®, erldutert De Nijs.

Der neue DAF wird bei Storfillen einge-
setzt werden. Auf der Ladebiihne ist vorn ein
geschlossener Behilter befestigt, in der sich
die erforderlichen Werkzeuge und Ersatz-
teile befinden. So steht hinten auf der Lade-
bithne geniigend Platz fiir den Ladekran zur
Verfiigung. ,,So wird eine optimale Reichweite
erzielt. Zudem kann besonders sicher gear-
beitet werden, da man von hinten am besten
zum Arbeitsbereich gelangt. Zur Erfiillung der
Sicherheitsanforderungen wurde der Kran mit
verschiedenen neuen Technologien ausgestat-
tet. Das kontinuierlich arbeitende Variable
Stability Limit (VSL)-System kommt dann

zum Einsatz, wenn das Fahrzeug nicht fest auf
dem Boden steht. Zudem vereinfacht es das
Heben extrem schwerer Lasten bei bestimm-
ten Winkeln. So leuchten auf dem Steuerpult
und der Fernbedienung des Krans rote Anzei-
gen auf, um den Kranfiihrer rechtzeitig vor
einer Uberlastung zu warnen. Dies kann vor-
kommen, wenn wir bei Storféllen gerufen wer-
den und Behilter mit Steinen, Gartenabfillen
oder anderem schweren Abfall fiillen miissen.
Es ist wichtig, dass wir die technisch zuldssige
Hubkapazitit niemals iiberschreiten.

Eine weitere Sicherheitsmafinahme sind
die blinkenden LED-Leuchten auf den Sta-
bilisatoren sowie das Kabinenwarnsystem,
das ausgelost wird, wenn der Kran eine Hohe
von mehr als vier Metern besitzt und der Fah-
rer wegzufahren versucht. Das Kabinenwarn-
system wird auch dann aktiv, wenn die
Stabilisatoren beim Wegfahren nicht die rich-
tige Transportposition aufweisen. Beson-
ders wichtig ist auch die Prézision von Kran
und Fernbedienung. Zusammen tragen
diese Aspekte zu einer deutlich sichereren
Arbeitsumgebung bei.”
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SONDERBERICHT

Bei einer
Informationsveranstaltung
von Cargotec kamen
zahlreiche wichtige Kunden
und Behordenvertreter

aus der Region Hongkong
zusammen.

Cargotec in Hongkong: _
Umfassende After-Sales-Services

Cargotec Asia Limited

und der autorisierte
Hindler fiir Hongkong und
Macao, Ever Win Harvest
Limited, veranstalteten

in Hongkong am

25. April 2010 die erste
Roadshow fiir Produkte
sowie die ,,Hiab-
Ladekranmeisterschaft®.

Zu den iiber 200 Gésten zéhlten Vertreter der
Grab-Mounted Lorries Association und Truck
Merchants’ Association sowie wichtige Kun-
den. Am gleichen Tag wurde Ever Win Har-
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vest Limited von Cargotec sein Handlerzer-
tifikat tiberreicht. Seitdem bieten Cargotec
und Ever Win Harvest Kunden aus der Region
gemeinsam umfassende Sales- und After-
Sales-Services an.

Service liegt uns am Herzen

Um Kunden einen hervorragenden Ser-

vice bieten zu kdnnen, arbeitet Cargotec aus-
schliefflich mit qualifizierten Partnern zusam-
men. Der Cargotec-Hindler in Hongkong und
Macao, Ever Win Harvest Limited, verfiigt
tiber 60 Jahre Erfahrung mit der Montage von
Hiab-Geriten. Zudem ist das Unternehmen
auf dem Markt mit professionellen Wartungs-
services vertreten.

Laut Sam Chau, Direktor von Ever Win Har-
vest Ltd, werden Kunden sorgfiltig betreut und
bekommen mafigeschneiderte Losungen: ,,Im
Straflengiiterverkehr konnen kleine Unfille
grofde Wirkungen haben. Darum montieren wir
nur Ausriistung, die strengsten Sicherheitsan-
forderungen gerecht wird. Und wir haben tiber
die Jahre hinweg kaum Beschwerden von Kun-
den erhalten. Das ist auch der Grund dafiir,
warum wir seit tiber 50 Jahren einen so loyalen
Kundenstamm haben.”

Vom Ausriistungsvertrieb zum
Full-Service-Anbieter

Um unsere Geschiftsbeziehungen auszu-
bauen, miissen wir hervorragende Sales- und



After-Sales-Services anbieten. ,,Ein flin-
ker und flexibler Kran kann mehr bewir-
ken, als Sie vermuten®, meint Dr. Ken
Loh, stellvertretender Geschiftsfiihrer
von Cargotec APAC. Er fiigt hinzu: ,,Um
den Einsatzbereich der Ausriistung zu
erweitern, werden wir die Industriepro-
dukte intensiver lokal vermarkten. Zudem
werden wir die After-Sales-Services von
Cargotec in der APAC-Region verbessern
und unser Technikteam auf das Angebot
umfassender Wartungsservices fiir Kun-
den vorbereiten.”

Oben: Gordon Wu, Direktor

von Ever Win Harvest (links),
erhalt von Dr. Ken Loh, dem
stellvertretenden Geschéftsfihrer
von Cargotec APAC, das
Héndlerzertifikat.

Mitte: Herr Lam, der
gllickliche Gewinner der Hiab-
Ladekranmeisterschaft.

Rechts: Der Wettbewerb verlangt
Kranflhrern hochste Prézision
ab. Sie sollen so viele Eier wie
moglich von den sich auf Sdulen
befindlichen Flaschen greifen.

Aus der Vergangenheit lernen

FRAGEN UND ANTWORTEN

Fragen an Tsang Ah
Dee aus Hongkong

In Hongkong weist der Zwei-
schalengreifer aus dem Hause
Hiab einen Marktanteil von
90 % auf. Neun von zehn der
Lastwagen sind mit einem Grei-
fer von Hiab ausgestattet.
Tsang Ah Dee, der Vorsit-
zende der Ah D Transporta-
tion Co. Limited, ist seit iiber
20 Jahren in der Transport-
branche titig. Seinem Unter-
nehmen gehoren mehr als
30 Lastwagen mit Kranen und
Greifern von Hiab. Im Rahmen
der zukiinftigen Geschiftsent-
wicklung sind weitere Kéufe
geplant.
F: Konnen Sie uns die
Geschiftsaktivitdten Ihres
Unternehmens beschreiben?
A:Unserem Unternehmen
gehoren momentan 45 mit Aus-
riistung versehene Lastwagen.
Bei Projektauftrigen - zum
Beispiel bei Erdrutschen oder
Bauprojekten - senden wir die
Lastwagen direkt vor Ort. Wir
bieten jedoch auch einen Lea-
singservice fiir Lastwagen.
F: Welche Hiab-Produkte wer-
den in Threm Unternehmen
eingesetzt?
A: Seit vielen Jahren verwen-
den wir den Zweischalengreifer

von Hiab und sind mit der Qua-
litdt und Haltbarkeit sehr
zufrieden. Als vor drei Jahren
der Hiab-Ladekran in Hong-
kong eingefiihrt wurde, haben
wir einige Exemplare zum
Testen bestellt. Die Leistung
der Krane hat unsvoll iiber-
zeugt.

F: Was ist Thnen beim Kauf
eines Krans besonders wichtig?
A: Ein zentraler Aspekt ist der
sichere und benutzerfreund-
liche Betrieb. Wir achten
jedoch auch auf die Leistung
der Gerite und die Qualitit der
After-Sales-Services. Zudem
spielen die Ersatzteil- und
Wartungsservices eine wich-
tige Rolle, da sich beim téagli-
chen Betrieb auch hochwertige
Maschinen abnutzen. Darum
ist umfassender und piinktli-
cher Wartungsdienst unerlds-
slich.

Herr Leung, inzwischen 82 Jahre alt, ist seit (iber 30 Jahren Chef der Hong Kong Kowloon & N.T. Grab-
Mounted Lorries Association Limited. Wahrend dieser Zeit hat er mehr als 100 Krane gekauft und war
Zeuge der Entwicklung von Ladekranen in Hongkong: ,Den ersten Hiab-Zweischalengreifer haben

wir 1970 gekauft”, erinnert sich Leung. ,Dank der hohen Stahlqualitat sind die Hiab-Greifer leicht und

flexibel anzuwenden.”
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LOSUNGEN

Spezielle Hiab-Krane

flir die Anforderungen
der Energiewirtschaft

Nederlandse Aardolie
Maatschappij BV. INAM), ein
flihrendes niederldndisches
Energieunternehmen,

hat fiinf besondere
Wartungsfahrzeuge von
Cargotec gekauft, die

mit jeweils zwei speziell
angefertigten Hiab-Kranen
ausgestattet sind.

Bei der Ol- und Erdgasforderung spielen Zeit
und Sicherheit eine wichtige Rolle. Dies gilt
besonders fiir die Reparatur und Wartung von
Bohrl6chern, da Kunden in der ganzen Welt auf
das geforderte Ol und Erdgas angewiesen sind.

NAM Well Service ist der Name der Wartungs-
abteilung von NAM - dem grofiten Erdgasprodu-
zenten in den Niederlanden. Die Hauptaufgabe
der Abteilung besteht darin, in ihrem Zusténdig-
keitsbereich fiir den reibungslosen Betrieb aller
Ol-und Gasbohrlécher zu sorgen. Dabei fallen
regelméfliige Wartungsarbeiten genauso an wie
Notfallreparaturen. In beiden Féllen werden Ein-
griffe mit Seilwinden vorgenommen.

Cees Mollema, der Marktsegmentlei-
ter von Cargotec EMEA Customer Solutions,
berichtet: ,,Bei Problemen mit einem Bohr-
loch gibt es drei Optionen: Behebung des
Schadens durch einen Eingriff mit Seilwinde,
Austausch aller Steigrohre oder
Herstellen einer neuen Boh-
rung. Natiirlich stellen ein
schnelles und effizientes Repa-
raturverfahren sowie ein kon-
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tinuierliches Wartungsprogramm die bessere
Alternative dar.“

Das Grundprinzip bei der Wartung von Bohr-
16chern hat sich in 100 Jahren kaum geéndert.
Ein Stahlseil mit Werkzeugen wird bis zu vier
Kilometer unter die Erdoberfliche gebracht, um
beschidigte Komponenten zu reinigen, zu repa-
rieren oder zu ersetzen. Bei der Wartung oder
Reparatur kann Gas austreten, weswegen Fun-
ken aufjeden Fall vermieden werden miissen.
Sicherheit ist von iiberragender Bedeutung.

Einzigartige Lésung

Fiir die Wartung und Reparatur mit Seilwin-
den sind Wartungsfahrzeuge erforderlich, mit
denen ein Grofiteil der verwendeten Ausrii-
stung vor Ort gebracht wird. Uber den ausge-
fahrenen Ausleger wird das Stahlseil beim Ein-
fiihren in das Bohrloch gesichert und gesteuert.
Seit 1994 verwendet NAM Well Service fiir
diese Aufgabe sieben mit Hiab-Kranen aus-
gestattete Lastwagen von DAF. Nach 16 Jah-
ren hat sich das Unternehmen jedoch fiir eine
Modernisierung seiner Flotte entschieden.
Cargotec wurde mit der Entwicklung eines
Produkts beauftragt, das auf der Mitnehmkran-
technologie seiner Marke Hiab basiert. Nach
umfangreichen Arbeiten zur Erfiillung aller Anfor-
derungen hat Cargotec NAM Well Service fiinf
neue multifunktionale Fahrzeuge mit einzigarti-
gen Spezifikationen geliefert.
Die fertige Losung umfasst
einen Lastwagen von DAF
mit einer Ladeplattform, auf
der zwei Hiab-Krane sowie

ein Rotzler-Windensystem montiert sind. Der
erste Hiab-Ausleger ist ein lokal modifizierter,
fester H477-Ausleger, der eine Hohe von bis zu
21,3 Metern erreichen kann (hieriiber wird das
Drahtseil durch den Lubrikator eingefiihrt). Der
zweite Ausleger ist eine Variante des 055 DS, mit
dem sich eine fahrbare Hubarbeitsbiihne bis zu
7,5 Meter hochfahren lisst.

Die Fahrzeuge weisen zahlreiche Sonder-
funktionen, eine Fernsteuerung aller Funktio-
nen und eine ATEX*-Zertifizierung der Zone 1
auf (die beiden Ausleger und das Fahrzeugge-
héuse konnen im Betrieb stromfrei geschaltet
werden). Sie stellen eine einzigartige und maf3-
geschneiderte Losung dar, mit der sich Eingriffe

mit Drahtseilen weltweit optimieren lassen.
Erfolgreiche Zusammenarbeit

Jan Kuipers, Bereichsleiter Wire-Line bei
NAM Well Service, erldutert: ,,Zunichst ver-
wendeten wir Wartungsfahrzeuge eines ande-
ren Herstellers, doch waren wir mit der Lei-
stung, Wartungsfiahigkeit und Verfiigbarkeit
von Ersatzteilen nicht zufrieden. 1994 hat Hiab
einen neuen Mitnehmkran entwickelt, der
dank seines langen Auslegers perfekt fiir die Ol-
und Erdgasbranche geeignet ist. Wir verfiigen
iiber sieben DAF-Lastwagen mit diesen Kranen
und sind duflerst zufrieden mit dieser Wahl.
Durch den neuesten Auftrag als Ergebnis kon-
tinuierlicher und erfolgreicher Zusammenarbeit
zwischen NAM und Cargotec konnen wir War-
tungsarbeiten weiter optimieren - sowohl von der
Geschwindigkeit als auch der Sicherheit des Bedi-
enpersonals her.



,Da sich die fahrbare
Hubarbeitsblihne und die
Krane mit festem Ausleger auf
demselben Fahrzeug befinden,
ist neben dem Bohrloch kein
Gerust erforderlich.”
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Mit der funkbasierten und ATEX-zertifizierten Fernsteuerung
kann der Bediener auf der fahrbaren Hubarbeitsbilhne den
Kran und die Installation auf dem Eruptionskreuz mit hoher
Prézision steuern.

Die beiden Firmen arbeiteten bei der Ent-
wicklung eng zusammen. Cargotec lieferte auf
alle Fragen und Anderungsanforderungen Ant-
worten. Wir verfiigen nun iiber eine Losung,
mit der wir einen Bereich bis zu 7,5 Meter um
das Bohrloch herum stromfrei halten konnen.

Die Sicherheitsvorteile, die eine ATEX-
Zertifizierung der Zone 1bietet, sind in unse-
rer explosionsgefihrdeten Arbeitsumge-
bung extrem wichtig. Kein anderer Hersteller
konnte fiir dieselbe Stromfreiheit sorgen.

Weil sich die fahrbare Hubarbeitsbithne und
die Krane mit festem Ausleger auf demselben
Fahrzeug befinden, ist neben dem Bohrloch
kein Geriist erforderlich. Alle Aufgaben las-
sen sich jetzt mit einem Fahrzeug 16sen, somit
miissen wir nicht mehr verschiedene Anbie-
ter kontaktieren und koordinieren. NAM Well
Service arbeitet nun vollig unabhéngig. Zudem
konnten wir die Reaktionszeiten bei Notfallre-
paraturen stark verringern und kénnen routi-
neméfiige Wartungsarbeiten flexibler planen.”

Cees Mollema, Marktsegmentleiter von
Cargotec EMEA Customer Solutions, erldu-
tert: ,,Seit dem Kauf sind alle Fahrzeuge fiinf
Tage pro Woche im Einsatz. Ich bin sicher, dass
auch andere Wartungsfirmen die Fahrzeuge
als effektivere und sichere Alternative zu her-

kommlichen Verfahren nutzen kénnen.“

*Die ATEX-Direktive umfasst zwei EU-Richtlinien, in denen festgelegt wird,
welche Ausristung in explosiven Umgebungen verwendet werden darf.
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Nach umfangreichen Arbeiten zur
Erfullung aller Anforderungen seitens
NAM Well Service hat Cargotec flinf
neue multifunktionale Fahrzeuge mit
einzigartigen Spezifikationen geliefert.

Eingriffe bei laufendem Betrieb

Eingriffe bei laufendem Betrieb werden vorgenommen, wenn Komponenten in einem Ol- oder
Gasbohrloch gesaubert, repariert oder ersetzt werden mussen. Aufgrund der extremen Tiefe, in der
Probleme auftreten konnen, sowie der zu beachtenden Sicherheitsaspekte handelt es dabei um ein
hochkomplexes Verfahren.

Nach der Bohrung der Quelle wird eine Ummantelung aus Stahl eingeflihrt, deren Durchmesser mit
der Tiefe abnimmt. Am Ende der Ummantelung sorgt ein perforiertes Rohr dafiir, dass das Ol oder

Erdgas nach oben steigen kann.

In die Stahlummantelung werden die Forderrohre eingesetzt. Dartber wird der Bohrlochkopf installiert,
um den Forderstrang mit dem Bohrlochabschluss zu verbinden (auch Eruptionskreuz genannt). Der
Bohrlochkopf umfasst Hauptabsperrventile, Absperrventile fr die Forderung sowie Ventile zum
SchlieBen des Bohrlochabschlusses, durch den Gerate bei Eingriffen mit Seilwinden eingeftihrt werden.

So konnen Eingriffe im Bohrloch vorgenommen werden, da der gesamte Druck vom Lubrikator
aufgenommen wird. Dieser besteht aus einer druckresistenten Rohrkonstruktion, Uber die sich die
Werkzeuge abdichten und durch das Eruptionskreuz einflhren lassen.
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EINBLICKE

Cargotec entwickelt
Services fiir samtliche

Kunden-
segmente

Stefan Gleuel ist seit kurzer Zeit

zustandig fiir die globale Entwicklung

von Cargotec-Services aller

Kundensegmente und arbeitet an einem
Geschaftsmodell, mit dem sich der
Betrieb beim Kunden optimieren l4sst.
Das Modell umfasst die Weitergabe von
Best Practices sowie die Ermittlung

von Synergien bei der Ausfiihrung
unterschiedlicher Wartungsaufgaben.

Dabei sollen die verschiedenen

Geschéftsmodelle der Abteilungen von

Cargotec berticksichtigt werden.

Cargotec baut
sein Wartung-
sangebot sogar
noch weiter aus.
Die Zusammen-
legung von Hiab
und Kalmar im
Geschiftsbereich
Industrial & Terminal bietet Kunden zahlrei-
che Vorteile, da dank der Weitergabe von Best
Practices und der Realisierung von Synergien
ein breiteres und kostengiinstigeres Leistung-
sangebot zur Verfiigung steht.

,Kunden profitieren von schnelleren Reak-
tionszeiten, da mehr qualifizierte Wartungs-
mitarbeiter verfiigbar sind“, erklart Stefan
Gleuel, Executive Vice President of Services
bei Cargotec. ,,Techniker vor Ort werden die
zusitzliche Verantwortung sowie die neue
Aufgabendiversitét zu schitzen wissen. Hinzu
kommt eine deutliche Verbesserung der

Arbeitssicherheit. Wir haben mit der Schu-
lung unseres Servicepersonals, vor allem auch
unserer Wartungstechniker, begonnen und
sind mit den Ergebnissen duflerst zufrieden.

Wir haben bereits allgemeine Methoden
fiir die Geschiftsentwicklung und Lebenszy-
klen festgelegt und arbeiten nun an entspre-
chenden Verfahren fiir Ersatzteile und Logi-
stik. Die regionalen Ersatzteilzentren von
Cargotec sind hochverfiigbar, schnell und
kosteneffizient. Davon profitieren alle Kun-
densegmente. Als néchstes zentralisieren wir
Services, wo es von Vorteil ist.”

So setzen wir ein Programm zur Abstim-
mung der Lieferzeiten von mehr als 650.000
Teilen um, die iiber die vorhandene Verteil-
struktur per Flugzeug oder Schiff geliefert
werden. Dabei werden wichtige Daten fiir die
Entwicklung zeitzonenbasierter Verteilungs-
zentren gesammelt. Das Ziel ist ein einheitli-
ches Distributionssystem fiir Ersatzteile.

Gleuel und sein Team kénnen auf Daten-
sitze je Region mit den Ersatzteilanforderun-
gen von Kunden zugreifen. Nach einer Daten-
analyse werden die optimalen Standorte fiir
iiber- und untergeordnete Ersatzteilzentren
sowie die erforderlichen Bestinde bestimmt.

Dank eines integrierten Ansatzes kann
Cargotec mit seinem Servicenetzwerk nun
effizient neue Mirkte erschlieflen - zum Bei-
spiel in Lateinamerika und Afrika.

»Um erfolgreich zu sein, miissen wir bes-
ser und giinstiger sein als die Konkurrenz®,
meint Gleuel. ,Auflerdem miissen wir unsere
Services an die Gegebenheiten vor Ort anpas-
sen - nicht nur von Kontinent zu Kontinent,
sondern auch von Land zu Land. In manchen
Fillen miissen Anpassungen gar an einzelne

Unternehmen vorgenommen werden.”
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NACHHALTIGKEIT

Zuverlassige Partner sorgen fiir

eine kontinuierliche
Weiterentwicklung

Die GDE Group wurde

vor iiber 100 Jahren von

der Familie Dauphin
gegriindet und ist heute ein
Tochterunternehmen der
globalen ECORE Group.

Als eines der fithrenden
Recycling-Unternehmen

in Frankreich verfiigt die
GDE Group iiber mehr als
50 Betriebsstandorte. Dabei
verlasst sich das Unternehmen
auf die hochmodernen
Abfallbehandlungslosungen
von Cargotec.

Zu den wichtigsten Geschéftsbereichen
zéhlt die Herstellung so genannter Sekun-
dérrohstoffe aus gesammeltem Abfall. So
produziert die GDE Group aus alten Fahr-
zeugkarosserien, Haushaltsgerdten und
Metallabfillen der Industrie Rohstoffe, die
an St ahlgieflereien verkauft werden. Aus
alten Zeitungen, Kartons und Druckereiab-
féllen stellt das Unternehmen Papierfabri-
ken die benoétigte Zellulose zur Verfiigung.
Die GDE Group investiert kontinuier-
lich in neue Technologien, um der Branche
durch die Verwendung der besten Verfahren
immer einen Schritt voraus zu sein.
Professionalitét, Prizision, Qualitit,
Innovation, erstklassige Ausriistung und
neue Technologien — diesen Zielen fiihlt sich
die GDE Group verpflichtet.
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Ein moderner Fuhrpark fiir
unterschiedliche Aufgaben

GDE verfiigt iber 7000 Container, 178 Last-
wagen, 123 Anhénger, 205 Halbanhénger, 134
Krane und verschiedene andere Gerite, um alle
Anforderungen erfiillen zu konnen. Die mei-
sten Lastwagen weisen ein zuldssiges Gesamt-
gewicht von 26 Tonnen auf und sind mit einem
Wechselgerit zur Abfallsammlung oder einer
Kombination aus Wechselgerit und Kran aus-
gestattet. Dank spezieller Werkzeuge lassen
sich verschiedene Containertypen verladen.

Seit mehreren Jahren verlésst sich GDE auf
die umfangreiche Erfahrung von Cargotec im
Bereich Abfallbehandlungslésungen. Der Fuhr-
park des Unternehmens umfasst heute vor
allem Krane und Wechselgerite aus dem Hause
Hiab. Vor kurzem hat GDE ein Modernisie-
rungsprogramm gestartet und seine Hiab Jon-
sered 1020-Recyclingkrane sowie die Hiab Mul-
tilift-Wechselgeréte durch die neueren Hiab
Jonsered 1620 Z-Krane ersetzt. Diese werden
hinter dem Fahrerhaus montiert und verfiigen
iiber Hiab Multilift XR21S-Hakengerite.

Enge Zusammenarbeit

Zu den Hauptzielen von GDE gehdren ein
hervorragender Service sowie enge Geschifts-
beziehungen mit simtlichen Partnern. Das
Unternehmen investiert kontinuierlich in

die Forschung und Entwicklung, um fiir hohe
Qualitdt zu sorgen, und es arbeitet dabei eng
mit seinen Partnern zusammen. Die Bezie-
hungen zu Cargotec sind hierfiir ein gutes
Beispiel.

PARIS, FRANKREICH

Auch in den Bereichen Karosseriebau,
Ausriistungsmontage und After-Sales-Service
verldsst sich GDE auf seine Geschiiftsbezie-
hungen. Die meisten Aufbauten werden vom
Cargotec-Partner CORNU versichert, dessen
Firmenchef Gilles Lemarchand bei der Ent-
wicklung bis hin zum fertigen Produkt eng
mit Guillaume Leheudé von GDE zusammen-
arbeitet. ,Wenn auf einem Fahrzeug sowohl
ein Kran als auch ein Hakengerit installiert
werden sollen, miissen echte Experten daran
arbeiten®, meint Guillaume Leheudé.

Besonders wichtig ist fiir GDE die Wahl des
richtigen After-Sales-Partners. Auch hier kann
Cargotec iiberzeugen. ,Wir verfiigen iiber ein
grofies Netzwerk, und Cargotec ist an jedem
unserer Standorte priasent. Bei Ausfillen oder
anderen Problemen miissen wir uns auf einen
Partner verlassen konnen, der schnell und
effektiv eingreift®, fiigt Leheudé hinzu.

Umfassend geschulte Fahrer
fiir optimale Leistung

Alle Fahrzeuge von GDE werden intensiv
genutzt, und die Arbeitsbedingungen kon-
nen extrem anspruchsvoll sein. Aufgrund der
hohen Zahl an Produktionszyklen pro Tag
muss die verwendete Ausriistung besonders
hochwertig und haltbar sein.

Die verschiedenen Anwendungen und
Gerite setzen bei den Fahrern ein hohes Maf}
an Kenntnissen und Erfahrung voraus. Um fiir
optimale Arbeitsbedingungen und maximale
Produktivitit sorgen zu kénnen, plant GDE alles
bis ins Detail. Zum Beispiel muss der Fahrer das
Fahrzeug nicht verlassen, um die Steuerplatt-



form des Hiab Jonsered-Krans zu erreichen.
Der Kran lésst sich von der Seite des Fahrzeugs
bedienen, um den Abfallbehélter auf den Wagen
zu heben. ,\Wenn ich mich mitten auf einer
Strafie befinde, muss ich den Kran so schnell wie
moglich ausfahren und den Behélter einhéngen
und entleeren. Die anderen Verkehrsteilnehmer
warten schliefflich nicht gerne®, sagt Laurent
Gosse, der seit 2004 als Fahrer fiir GDE arbeitet.

Hiab-Krane erfiillen auch héchste
Leistungsanforderungen

Der Kran Hiab Jonsered 1620 Z erfiillt auch
anspruchsvollste Anforderungen von GDE.
Das Greifsystem fiir die mit Glas, Karton,
Papier und anderen Materialien gefiillten
Behilter basiert auf einem KM 920 Kinsho-
fer-Gerit. Dieses Gerit bleibt beim Ein- und
Ausfahren direkt am Kran.

Wiéhrend sich der Fahrer im Fahrer-
haus bewegt, befindet sich der Bediener auf
einer Steuerplattform, die hydraulisch auf-
und abwérts bewegt wird. So kann ein geiib-
ter Fahrer eine optimale Sichtposition ein-
nehmen und die Effizienz und Sicherheit des
Ladeverfahrens verbessern.

Zuverlassige Ausriistung fiir
eine héhere Effizienz

Hiab-Krane zeichnen sich durch ihre hochwer-
tige Herstellungsqualitét sowie die Beriicksich-
tigung von Details aus. Sie bieten am Einsatzort
stets zuverlissige Leistung. Ein Beispiel hier-
fiir ist die Hydraulik des Hiab Jonsered 1620 Z,
die einen reibungslosen Betrieb und hohe
Geschwindigkeiten ermdglicht. So lassen sich
Aufgaben in kiirzester Zeit erledigen.

Die Hiab Multilift XR21S-Wechselgeréte

bieten mit einer pneumatischen Sicherheits-
verriegelung, einem automatischen Zyklus
sowie einem speziellen System zur Reibungs-
reduktion zahlreiche Vorteile. Die Zuverlassig-
keit ist uniibertroffen, und der Schiebehaken
ist fiir verschiedene Behilterlingen geeignet.
Die zahlreichen Optionen und Funktionen sor-
gen fiir eine besonders hohe Effizienz.

Dank eines intelligenten Konzepts muss der Fahrer das
Fahrzeug nicht verlassen, um die Steuerplattform des Hiab
Jonsered-Krans zu erreichen.
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NACHHALTIGKEIT

Fiir Cargotec bedeutet
nachhaltiges Wirtschaften,
Geschiftstitigkeit mit
hoher Produktivitit und
Zuverlassigkeit auszuiiben
—und zwar in der gesamten
Wertschopfungskette. Dazu
gehort auch die Entwicklung
von Losungen, die

hochste Umweltstandards
einhalten. So verbessert
sich letztendlich auch die
Umweltbilanz unserer
Kunden.

Bei Cargotec geht es darum, Fracht auf eine
nachhaltige Weise zu transportieren. Die
grofiten Umweltbelastungen treten bei der
Nutzung der Cargotec-Produkte auf. Darum
stellt die Umweltvertriglichkeit der Produkte
einen Schwerpunkt dar — von der Konzeption
bis hin zum Ende des Lebenszyklus.

Was heif’t dies jedoch in der Praxis? Und
mit welchen Losungen von Cargotec kénnen
Kunden ihre Umweltbilanz verbessern? Auf
diese Fragen antwortet die Nachhaltigkeits-
beauftragte Karoliina Loikkanen.

wDurch genaue Kenntnisse der Kundenanfor-
derungen in den Bereichen Betriebssicherheit
und Umweltvertréglichkeit kann Cargotec die
Energieeffizienz, Sicherheit und Uberwachung
durch Kunden optimieren®, legt Loikannen dar.

HAuf die sorgfiltige Planung der Losung - ent-

Polnischer Standort setzt MaBstabe

Der neue Standort von Cargotec in Stargard
(Polen) setzt MaBstébe in den Bereichen

Energieeffizienz und Fertigungstechnologien.

Die flexible Fertigungsanlage ist Bestandteil
der langfristigen globalen Lieferstrategie von

Cargotec und dient der Versorgung europaischer

Markte. Mit dieser Anlage kann Cargotec seine
Herstellungs- und Transportkosten reduzieren
sowie seine Beschaffungsaktivitaten in Osten
Europas aushauen.

Der Betrieb in Stargard wird dieses Jahr
aufgenommen. Die flexible Fertigungsanlage

wird hinsichtlich Fertigungsverfahren, Prozessen

und Qualitat auf dem allerneuesten Stand sein.

Unter anderem hat sich Cargotec fiir eine CO2-

neutrale, Holzpellet-Heizldsung entschieden.
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Zudem werden alternative
Stromerzeugungsmethoden
untersucht sowie Umweltschutz-,
Gesundheits- und Sicherheits-
standards erarbeitet.

Momentan produziert
Cargotec in Polen an einem
gemieteten Standort in der
Region Goleniow. In der neuen
Anlage sollen verschiedene
Frachtverladelosungen von
Cargotec produziert werden, vor
allem Produkte der Marken
Kalmar und Hiab.

Beim Projekt in Stargard arbeiten
wir eng mit den lokalen und
nationalen Behorden zusammen.

weder durch einen ganzheitlichen Ansatz fiir
Frachtstrome in Terminals oder zusétzliche Aus-
riistung - folgen Schulungen sowie Ratschlége
unserer erfahrenen After-Sales-Mitarbeiter. So
konnen wir sicherstellen, dass unsere Produkte
tatséchlich nachhaltig eingesetzt werden.”

Bestimmte Kriterien geben in der
Produktentwicklung bei Cargotec die Rich-
tung vor; davon werden folgende in allen
Geschiftsbereichen beachtet.

,Wir arbeiten eng mit unseren Kunden zusam-
men, um ihre logistischen Strukturen intelligenter,
stirker automatisiert und effizienter zu gestalten.
Dartiber hinaus tragen unser Schulungsangebot
sowie der durchgéngige Produktsupport zu noch
mehr Nachhaltigkeit bei. Unser Ziel ist es, bei der
Frachtverladung in Sachen Nachhaltigkeit die
Nummer 1 zu sein®, fasst Loikkanen zusammen.

Das Areal der Anlage in Stargard (Polen) umfasst 41 Hektar. Der
zentrale Standort tragt zu einer Reduzierung der Transportkosten bei.



Weniger Kraftstoff, mehr Leistung und hohere

Geschwindigkeit

Die Installation von Verstellpumpen bei neuen Hiab-Ladekranen bzw. die Nachriistung
alter Krane ist eine intelligente Wahl. Mit automatischen und benutzerfreundlichen

Verstellpumpen lassen sich die Kraftstoffausgaben deutlich reduzieren.

Die Hiab-Ladekrane bestehen aus hochstabilem Stahl,
der nicht nur fiir Stabilitit und Leichtigkeit, sondern
auch fiir hohe Hubkapazitit sorgt. Das Ergebnis der pra-
zisen Steuerungssysteme sowie der Verstellpumpe ist ein
hocheffizienter Kran mit niedrigem Kraftstoffverbrauch.

Dank der Hiab Pro- und HiPro-Steuersysteme
konnen statt der traditionellen Konstantpumpen
Verstellpumpen eingesetzt werden. Damit sinkt der
Kraftstoftverbrauch, da die Verstellpumpe stets nur
den erforderlichen Olstrom liefert. Der Verbrauch
richtet sich dabei nach den vom Bediener ausgewihl-
ten Geschwindigkeiten der verschiedenen Kranbe-
wegungen. Kunden kénnen so jihrlich Tausende von
Litern Kraftstoff einsparen. Sie leisten damit auch
einen aktiven Beitrag zum Umweltschutz.

Ein weiterer Vorteil der Verstellpumpe ist die
geringere Oltemperatur. Dichtungen, Schliduche
und andere Teile des hydraulischen Systems halten
deshalb ldnger als gewohnlich.

Mit Verstellpumpen kénnen Sie viel Geld sparen

Die Installation oder Nachriistung einer Verstell-
pumpe kostet etwa 1.000 bis 2.000 Euro. Durch den
reduzierten Kraftstoffverbrauch rechnet sich dies
abhéngig vom Kranmodell und den Einsatzgebieten
aber bereits nach 6-18 Monaten.

,In Forschung und Entwicklung geht es uns auch
um die Untersuchung und Optimierung der Ausla-
stung von Losungen sowie des Zeitaufwands fiir Nach-
riistungen und Verbesserungen. Die Nachriistung
dauert lediglich ein oder zwei Tage, so dass die Aus-
fallzeit sehr gering ausféllt“, meint Lars Andersson,
fiihrender Berater bei Cargotec. In den letzten drei
Jahren hat Andersson vor allem die Nachhaltigkeit
von Ladekranen untersucht. Er ist bereits seit iiber
30 Jahren in der Forschung und Entwicklung titig.

»Ich finde, dass unsere Kunden die Lésung mit
der Verstellpumpe viel hdufiger einsetzen sollten.
Cargotec ist bestrebt, Kunden den Zusammenhang
zwischen Wirtschaftlichkeit von Kranen, Kraftstoff-
verbrauch und Umweltvertréiglichkeit aufzuzeigen.”
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PARTNERSCHAFTEN

Bedingungen und
Herausforderungen
vor Ort verstehen -

ein Schliissel zum Erfolg

ZAELverlisst

sich in China bei
Abfallbehandlungs-
l6sungen auf die
Expertise von Cargotec.

Behandlungssysteme fiir feste Abfille stellen in
China einen rasch wachsenden Markt dar. Vor
12 Jahren begannen grofie chinesische Stadte
mit der Modernisierung ihrer alten, ineffizien-
ten und luftverschmutzenden Abfallbehand-
lungsmethoden. Ein Vorreiter in diesem Gebiet
war dabei Cargotec. 1998 begann Cargotec
China mit der systematischen Einfithrung
neuer, moderner Abfallbehandlungsmethoden.
Dabei wurden chinesischen Kommunen und
Anbietern von Gesamtlosungen Wechselgeréte
und Krane geliefert. Die riesige Bevolkerung
sowie die anhaltende Verstddterung fithren zu
immer neuen Anforderungen bei der Samm-
lung und dem Transport von Abfall und Recy-
clingmaterialien. Das Team von Cargotec China
implementiert seine Losungen nach einer ein-
gehenden Analyse, bei der lokale Bedingungen
und Praktiken beriicksichtigt werden. So kon-
nen sich Kunden auf kosteneffiziente Losun-
gen verlassen, die auf optimal geeigneten und
besonders umweltvertréiglichen Technologien
basieren. Ein Beispiel hierfiir ist die langfristige
Kooperation von Cargotec mit ZAEL.

Seit sieben Jahren arbeitet Cargotec
China bei der Bereitstellung von Transport-
fahrzeugen fiir Abfallumschlagstationen mit
Associated Engineers Zhuhai S.E.Z. Limi-
ted (ZAEL) zusammen. Dies ist in China ein
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relativ neuer Markt. ZAEL hat sich auf

die Entwicklung und den Verkauf von

Umschlagstationen mit hohen Volu-

men spezialisiert. In China werden die
dabei verwendeten Fahrzeuge meist zusam-
men mit der Station gekauft und vom gleichen
Endbenutzer betrieben. Darum wird das Fahr-
zeugkonzept oft vom Betreiber der Umschlag-
station selbst erstellt.

Auflerdem gelten in China bei der Montage
spezieller Gerite auf Lastwagen deutliche Ein-
schrinkungen: Ausschlieflich lizenzierte Unter-
nehmen, die sich mehrheitlich in chinesischem
Besitz befinden, diirfen komplette Spezialfahr-
zeuge bauen und verkaufen. Da ZAEL keine ent-
sprechende Lizenz hat, ben6tigt das Unterneh-
men fiir die Lieferung kompletter Lastwagen mit
ZAEL-Design die Hilfe lizenzierter Hersteller.

Ein branchenweiter Vorreiter

In den letzten sieben Jahren haben ZAEL und
Cargotec China gemeinsam viel erreicht: Das
Fahrzeugdesign wurde mit Hilfe von Cargotec
optimiert, Hakengerite der Hiab Multilift-Serie
verkauft, die Koordination zwischen ZAEL und
einem lizenzierten Hersteller von Spezialfahr-
zeugen ausgebaut sowie die Wartung und Repa-
ratur verbessert. ,,Als wir 1998 den Betrieb in
China aufnahmen, waren moderne Produkte
und Methoden fiir den Ladungsumschlag prak-
tisch unbekannt. Unser Vertriebsteam musste
in den letzten 12 Jahren hart arbeiten, um den
Markt von den neuen Methoden zu iiberzeu-
gen. Auch die strengen Installations- und Ver-
triebsregelungen haben uns eine Menge Nerven

SHANGHAI, CHINA

gekostet”, erlautert Minna Vilkuna, Leiterin von
Greater China Industrial Business bei Cargotec.
,Doch nun konnen wir in Form schnell wach-
sender Umsétze die Friichte unserer Arbeit ern-
ten. Bei Hakengeriten zum Beispiel haben wir es
vom branchenweiten Vorreiter zur Marktfithrer-
schaft gebracht. Cargotec ist mit seinen Marken
in der ganzen Branche bekannt und geachtet®,
setzt Vilkuna fort.

Optimierte Fahrzeugl6sungen

Vor sieben Jahren wurden in chinesischen Kom-
munen die ersten grofien Abfallumschlagsta-
tionen errichtet. Betreiber von horizontalen
Abfallverdichtungsanlagen wie ZAEL standen in
hartem Wettbewerb zu Betreibern von vertikalen
Verdichtungsanlagen. Die ersten Transportfahr-
zeuge von ZAEL waren mit alten hydraulischen
Pressplattensystemen ausgestattet. ,Nachdem
ZAEL unsere Hiab Multilift-Hakengerite kennen
gelernt hatte, stellte unser Vertriebsteam einen
Vergleich der Wirtschaftlichkeit von Fahrzeu-
gen mit dem alten Pressplattensystem und Abfall-
wagen mit einem modernen Hakengerit an. Das
Ergebnis war eindeutig: Abfallwagen mit Press-
platten waren zu schwer und fiir chinesische Stra-
3en wenig geeignet. Zum Transportieren der
gleichen Abfallmenge wurden aufierdem dop-
pelt so viele Fahrzeuge benotigt wie bei Lastwa-
gen mit Hakengeriten. Auf Grundlage dieser Fak-
ten konnten wir der Unternehmensfiihrung von
ZAEL eine verbesserte Losung prisentieren, die
auf den Hiab Multilift-Hakengeriten basiert. Es
ist uns gelungen, ZAEL davon zu {iberzeugen, das
alte Pressplattensystem aufzugeben. Spiter sind
Abfallwagen mit Pressplattensystemen ganz vom
chinesischen Markt verschwunden®, berichtet
Ren Guang Yuan, Vizeleiter der Umweltvertriebs-
abteilung von Cargotec China Industrial Business.
Das erste Projekt, fiir das ZAEL mithilfe von
Cargotec den Zuschlag erhielt, war eine horizon-
tale Umschlagstation in Guilin, bei der Abfallwa-
gen mit Hakengeriten eingesetzt werden sollten.
,Wir haben eng mit den Experten und Mana-
gern von ZAEL zusammengearbeitet, um dafiir
zu sorgen, dass das Unterneh men die Vorteile
unserer Losungen und Produkte optimal nutzen



Cargotec ist in China Vorreiter bei der Einflihrung neuer, moderner Abfallbehandlungsmethoden, bei denen Krane und Wechselgerate zum Einsatz kommen.

kann. Wir haben einen Auftrag fiir 20 Hiab Mul-
tilift-Hakengerite mit einer Hubkapazitiit von je
20 Tonnen erhalten. Die Geréte werden in einer

von der Weltbank kofinanzierten Abfallum-

schlagstation eingesetzt®, erklart Minna Vilkuna.

Weiterer Ausbau der Zusammenarbeit

Die Zusammenarbeit zwischen den beiden
Firmen wurde mit den Jahren kontinuierlich
ausgebaut. Es gibt heute 11 grofie Umschlag-
stationen in ganz China, in denen ZAEL mit
Hiab-Hakengeriten ausgestattete Fahrzeuge
einsetzt. ,Aufgrund unserer umfangreichen
Pre-Sales-Beratung, der hochwertigen Pro-
dukte sowie der effizienten After-Sales-Ser-
vices bestellt ZAEL Hakengerite bevorzugt
bei Cargotec®, schildert Ren Guang Yuan.

Seit der Griindung der Shanghai Huaguan-
Hiab SPV Co. Ltd (Huaguan-Hiab) Ende 2009
kann Cargotec China auch komplette mit Haken-
geriten und Kranen ausgestattete Fahrzeuge an
chinesische Kunden liefern. ,Wir konnten im
Laufe der Zeit das Vertrauen von ZAEL gewin-
nen. Dies ist eine gute Grundlage fiir den Aus-
bau unserer Zusammenarbeit bei der Herstellung
kompletter Fahrzeuge. Dank unseres neuen Joint
Ventures Huaguan-Hiab verfiigen wir nun nam-
lich iiber die erforderlichen Lizenzen. Ende 2009
haben wir mit der Auslieferung der kompletten
Abfallwagen mit Hakengeréten begonnen. Bis
Ende 2010 wird ZAEL von uns rund 20 komplette
Wagen mit Hakengeriten erhalten haben, und
das zusétzlich zu den 40-50 Einheiten anderer
lizenzierter Hersteller von Spezialkraftfahrzeu-
gen in China“, fasst Ren Guang Yuan zusammen.

Cargotec ist in China mit den Hakengeraten der Hiab Multilift-
Serie Marktfuhrer.
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PARTNERSCHAFTEN

SCHLEIFE, DEUTSCHLAND

REINERT Logistic und Cargotec -

zwei Partner auf dem Weg nach oben

René Reinert ist bereits ein ,,alter Hase“ im Transportgeschift
—und das, obwohl man ihn mit seinen gerade mal 39 Jahren
doch getrost noch zu den Jungunternehmern zihlen kénnte.
Im Alter von nur 19 Jahren erkannte der gebiirtige Sachse
bereits die vielfaltigen Moglichkeiten, die sich 1990 kurz nach
dem Zusammenbruch der ehemaligen DDR vor allem im
darniederliegenden Baustoff- und Transportbereich boten.

Was seinerzeit als ,,One-Man-Show* mit
einem alten Magirus-Deutz und handgemal-
ter Werbung im beschaulichen Schleife bei
Weifiwasser in der Lausitz begann, hat sich
inzwischen zu einem fithrenden Transport-
und Logistikdienstleister Deutschlands ent-
wickelt, der sich anschickt, bald auch zum
,European Player“ aufzusteigen.
,Verlisslich, effizient, kompetent. Unser
Anspruch ist Thr Erfolg!“ Getreu diesem Motto
bemiiht sich die REINERT Logistic GmbH &
Co. KG unermiidlich darum, jeden erdenkli-
chen Kundenwunsch zu erfiillen. ,,Wir wol-
len unsere Kunden nicht nur zufrieden stellen,
sondern begeistern, indem wir ihnen {iber die
Jahre hinweg stets Topqualitit zu verniinftigen
Preisen bieten®, erklirt René Reinert seine Phi-
losophie. Das Unternehmen beschiftigt derzeit
rund 550 Mitarbeiter und nennt etwa 400 Fahr-
zeuge mit den zugehorigen Aufliegern, Anhén-
gern, Kranen und Staplern sein Eigen.

Bei der Auswahl des Equipments legen die

Sachsen die gleichen hohen Maf3stébe an wie

,Die neuen Hiab Moffett-Mitnehmstapler haben sich wiederholt bewahrt”, meint René Reinert, Geschéaftsfihrer von REINERT bei sich selbst. ,In erster Linie muss die Qua-
Logistic.
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litat stimmen. In einem Geschift, in dem wir
unter stindigem Termindruck stehen, kon-
nen wir uns partout keine Ausfille erlauben.
Damuss einfach alles zuverlédssig funktionie-
ren. Und da sind wir mit Cargotec stets gut
gefahren. Bei Cargotec stimmen obendrein
die Technik und das Preis-/Leistungsverhélt-
nis. Sie zeigen sich innovativ und streben wie
wir stdndig nach Verbesserungen®, schitzt
der Geschiftsfithrer den Konzern Cargotec,
der seit langen Jahren sein Lieferant fiir Hiab
Moffett Mitnehmstapler ist.

Der im duflersten 6stlichen Zipfel der
Republik beheimatete Spediteur hat unldngst
die deutschlandweite Ausschreibung der
Lafarge Gips GmbH gewonnen. Seit April
2010 lésst dieser Baustoffriese fiir die kom-
menden fiinf Jahre seine gesamten Trans-
port- und Logistiklei-

stungen durch die

,cargotec bietet uns

bis 15 Millionen Euro. Dieser GrofRauftrag
hatte zur Folge, dass das sdchsische Unter-
nehmen kiirzlich auch seinen Stapler-Fuhr-
park kriftig aufstockte. Geordert wurden
gleich 35 Hiab Moffett Mitnehmstapler des
Typs M4 25.3. Zum umfangreichen Maschi-
nenpark von REINERT zihlen seit geraumer
Zeit auch sechs Ladekrane aus dem Hause
Hiab.

,Die neuen Stapler bewéhren sich bestens
bei uns. Sie sind reparatur- und wartungs-
arm und absolut zuverléssig. Die Maschi-
nen konnen Lasten auch seitlich transportie-
ren, was beim Umschlag langer Gegensténde
auf engem Raum von groflem Nutzen ist. Und
nicht zuletzt stimmt eben auch das Preis-/
Leistungsverhéltnis“, betont Fuhrparklei-
ter Sven Mrosk. ,,Der Hiab Moffett M4 25.3

hat drei Meter Hub-

hohe und kann bis zu

REINERT Logistic hervorragende TeCh n0|0gien 2,5 Tonnen schwere
abwickeln. Das Jah- . . Lasten von Lkw oder
resvolumen betrigt Sowie ein unsc h lag ba res Anhingern/Auflie-

bemerkenswerte 12

Preis-Leistungs-Verhaltnis.”

gern sowie an Ter-

REINERT Logistic hat vor kurzem seinen Fuhrpark
modernisiert und 35 Hiab Moffet-Mitnehmstapler aus dem
Hause Cargotec bestellt.

minals und Lagern komfortabel umschlagen.
Eines der Highlights sind die wegklappbaren
Radarme, durch die sich der den Hiab Moffett
an allen Fahrzeugen ohne grofie technische
Umbauten mitfithren l4sst. Da der Lkw-Fah-
rer nicht auf die Bereitstellung anderer Aus-
riistung fiir das Abladen warten muss, kann
das Team schneller, sicherer und kosteneffi-
zienter ausliefern®, erklirt Hiab Moffett Pro-
duktmanager Stephan Hoppe, der mit René
Reinert bereits seit 1996 in Verbindung steht.

Entwickelt sich der Lafarge- Groflauftrag
auch weiterhin so positiv wie bisher, wer-
den die Lausitzer hochstwahrscheinlich eine
Option auf 20 weitere der innovativ gestal-
teten Hiab Moffett Mitnehmstapler ziehen.
REINERT Logistic und Cargotec — zwei Part-
ner auf dem Weg nach oben.
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SONDERBERICHT
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Bei der Meisterschaft treten jedes Jahr rund
1.000 Holzverladeprofis gegeneinander an - nicht
schlecht, wenn man bedenkt, dass es im ganzen
Land gerade einmal rund 2.000 davon gibt.

Die erste Meisterschaft im Holzverladen
fand 1986 statt. Arto Moilanen, Vertriebsma-
nager von Cargotec, erinnert sich, dass diese

als einmalige Veranstaltung geplant war.

Eine willkommene Abwechslung vom Alltag

,Wir waren selber iiberrascht vom Erfolg des
Wettbewerbs. Die Teilnehmer wollten, dass er
im folgenden Jahr unbedingt wieder stattfin-
det®, berichtet Moilanen.

Wihrend er uns die Geschichte des Wett-
bewerbs erzihlt, ertont der Startschuss — und
der erste Teilnehmer beginnt schnell mit der
Bedienung von Ausleger und Greifer. Das Ziel
ist es, den Lastwagen so schnell wie moglich
mit Holz zu beladen und zu entladen. Dabei
diirfen keine Stimme herunterfallen oder die
Seiten des Lastwagens beriithren.

Der erste Kandidat der Vorrunde, die in
Lahti (eine Stadt mit 100.000 Einwohnern im
Siiden Finnlands) stattfindet, heif$t Marko
Mikkola. Er erzielt beim Laden und Entladen
der rund 60 Stimme eine ordentliche Zeit,
meint jedoch, zu nervos gewesen zu sein.

,Ich nehme bereits zum 15. Mal an diesem
Wettbewerb teil. Er ist eine nette Abwechs-
lung von meiner téglichen Arbeit®, berichtet
Mikkola, der ein erfahrener Kranfiihrer und
Lastwagenfahrer in der Holzverladung ist.



,Inden regionalen Vorrunden lande ich nor-
malerweise unter den ersten Acht. Es macht eine
Menge Spaft, vor allem, da ich sonst fast immer
alleine arbeite, meint er. Sein Arbeitswerkzeug
ist ein Hiab Loglift 96 S, der auf einem Scania
R500-Lastwagen aus dem Jahr 2008 montiert ist.

Eine Meisterleistung

Veranstalter der mehr als zweimonatigen
Tour sind neben Cargotec die Veho Group (ein
finnischer Importeur von PKW und LKW)
sowie SKAL (ein finnisches Transport- und
Logistikunternehmen).

,»Wir gehoren zum zweiten Mal zu den Organi-
satoren. Wir treffen viele Geschéftsinteressenten
und Kunden und haben eine Menge Spaf}“, schil-
dert Rami Ainiala, Marketingmanager von Veho.

Das Wetter macht es spannend - etwas
Sonne und ein starker Wind. Die Teilneh-
mer reden iiber ihre Arbeit und die Ereignisse
der letzten Jahre. Gliicklicherweise regnet
es nicht wieder so stark wie letztes Jahr. Da
waren die Stimme extrem rutschig. Die Eroft-
nungsveranstaltung hat viele Zuschauer ange-
lockt. Die Vorrunden beginnen um 9.00 Uhr
morgens, die letzten Teilnehmer kommen
jedoch erst um 17.00 Uhr an die Reihe. Nach
dem Ende der Veranstaltung packen die Orga-
nisatoren alles zusammen und fahren in die
néchste Stadt weiter. 2010 fand der Wettbe-
werb an 27 verschiedenen Orten statt.

Ein Zeichen fiir den Friihling

Timo Salo ist als nidchster Teilnehmer dran
und erledigt das Verladen in weniger als sechs
Minuten. Er ist zufrieden mit seiner Leistung,
auch wenn Gewinnen nicht alles ist.

,Die Veranstaltung gilt bei uns inzwischen
als Zeichen fiir den Friihling. Ich habe fast jedes
Jahr teilgenommen®, berichtet Salo, der Besit-
zer eines Holztransportunternehmens ist. In
dem Familienunternehmen arbeiten auch seine
Frau und S6hne. Timo Salo verfiigt iiber sechs
Volvo-Lastwagen aus den Jahren 2005 bis 2010,
mit denen Holz verladen wird. Montiert wur-
den Krane vom Typ Hiab Loglift 105 S.

»Der Wettbewerb ist eine ideale Gelegenheit,
um zu sehen, was es im Bereich der Holzverla-
dekrane Neues gibt. Unter anderem kénnen wir
die neuen Funktionen testen. Holzverladekrane
sind deutlich schneller geworden und weisen
empfindlichere Steuerungen auf. Auch die Ergo-
nomie wurde weiter verbessert®, erklirt Salo.

Als niachster Wettkdmpfer ist Tommi Lyy-
tikdinen dran. Das Publikum sieht gebannt zu,
wie er seinen Kran bedient. Der junge Mann
arbeitet schnell und prizise. Seine Zeit liegt
bei hervorragenden 4:53 Minuten.

,Damit konnte er unter den ersten Drei
des Gesamtwettbewerbs landen®, meint das
Publikum, auch wenn spéter einige Strafse-
kunden hinzuaddiert werden.

Nach den Griinden fiir seine Teilnahme
gefragt antwortet Lyytikdinen: ,,Spafl. Es macht
viel Spaf}!“ Dem ist nichts hinzuzufiigen.

Das beste
Tagesergebnis
erzielte Ari
Kuosmanen: Mit
5:16 Minuten
zog er ins Finale
ein.

Haben auch Sie das Zeug zum

Champion?

Bei der Meisterschaft im Holzverladen

kommen Lastwagenfahrer, Hersteller von

Fahrzeugen und Kranen sowie Fachleute aus

der Logistikbranche zusammen. Die Regeln des

Wettbewerbs sind Uber die Jahre hinweg fast

gleich geblieben. Hier einige der Kriterien:

¢ Die zu verladende Last besteht aus rund 60
Nadelholz-Stammen mit einer L&nge von
flnf Metern.

Der Kranflhrer 1adt die Stamme zunachst
neben dem Lastwagen ab, um fur eine
optimale Distanz zum Beladen zu sorgen.
Dann geht es ans Beladen.

Hierbei mussen die Stdmme der Lange
nach gedreht werden. Vor dem Beginn des
Wettbewerbs werden die Stamme an einem
Ende rot gefarbt, damit die Jury sehen kann,
dass der Kandidat den Stamm tatsachlich

gedreht hat. Nach dem Beladen mussen
die Enden der Stdmme, die zum KranfUhrer
zeigen, alle rot sein.

Der Greifer darf die Seiten des Lastwagens
nicht bertihren. Wenn ein metallisches
Gerausch ertont, werden zur Abschlusszeit
flnf Strafsekunden hinzuaddiert.

Das Fallenlassen eines Stamms kostet

30 Strafsekunden, eine Beschadigung des
Lastwagens oder der Ausrlistung 120 Sekun-
den und eine ungleichméaBige Platzierung
der Stdmme eine Sekundenzahl, die von der
Abweichung abhangt.

Die Teilnehmer mussen mindestens 18 Jahre
alt sein und ausreichend Erfahrung mit der
Bedienung von schwerem Gerat haben.

Neben Ruhm und Respekt konnen die
Wettkdmpfer ein Motorboot sowie ein
Fahrtenmesser mit einer attraktiven Gravur
gewinnen.
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NEUIGKEITEN AUS ALLER WELT

Cargotec gibt in Skandinavien den Startschuss
fiir den Wiederverkauf der Dennis Eagle- und

Ros Roca-Abfallverdichter

Cargotec hat mit dem globalen Konzern Ros Roca Environment einen langfri-

stig angelegten Vertrag unterzeichnet, in dessen Rahmen Cargotec den exklu-
siven Vertrieb der Dennis Eagle- und Ros Roca-Abfallverdichter fiir Abfall-
fahrzeuge in Finnland, Schweden und Norwegen iibernimmt. Die Kooperation

umfasst den Vertrieb, das Marketing und die Wartung der umfassendsten

Palette an Abfallsammelbehiltern in Europa und startet im Sommer 2010. Aus-

genommen hiervon ist das Elite-Maschinengestell von Dennis Eagle.

»Mit dieser Manahme kann Cargotec seine Prisenz im Straflenfrachtver-

kehr und der Umwelttechnik weiter ausbauen. Durch die Alleinvertretung

der Ausriistung von Dennis Eagle und Ros Roca konnen wir unsere Position
als Anbieter von Gesamtlésungen fiir die Abfallbehandlung deutlich stirken®,

legt Seppo Heino dar, Leiter des Bereichs Industrial Business Nordeuropa von

Cargotec.

Ros Roca verfligt Uber eine breite Palette an Abfallfahrzeugen, Behéltern,

Reinigungssystemen flr Behélter, Kehrmaschinen flr StraBen und Gehwege,
Wasserspruhtanks sowie Aufbereitungssystemen fur Industrie und Kl&ranlagen.

Hiab-Losungen helfen beim Wiederaufbau im Irak

Auch in verschiedenen Krisenregionen arbeitet Cargotec an der Erfiillung von

Anforderungen seiner Kunden.

Die Lieferung der Lastwagen in den Irak setzt eine genaue
Planung voraus. Mithilfe seines Vertriebspartners Wadi Al-
Ghary hat Cargotec einen Vertrag mit einem spezialisierten
Logistikunternenhmen abgeschlossen, das den Transport der
Einheiten nach Bagdad Ubernimmt. Vor der Lieferung in den
Irak werden die fertigen Produkte von einem zertifizierten
Vertreter abgenommen. Links im Bild: Sandeep Ramakrishnan,
EMEA-Vertriebsmanager von Cargotec, rechts: Harald de Graaf,
stellvertretender Geschaftsfihrer EMEA.
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Cargotec hat kiirzlich einen Groflauftrag des
irakischen Energieministeriums iiber 95 Hiab
244 EP-4 CLX-Mitnehmladekrane erhalten. Die
mit den Hiab-Kranen ausgestatteten Lastwagen
werden zur Verladung von Transformatoren
und grofen Kabeltrommeln sowie fiir andere
elektrizitdtsbezogene Aufgaben genutzt.

Die Ausschreibung der irakischen Regie-
rung konnte Cargotec mit einer hochwertigen
Losung aus einer Hand fiir sich entscheiden.
Besonders attraktiv war unser Angebot durch
das Vorhandensein lokaler Vertriebs-, Vertei-
lungs- und Servicekenntnisse, so dass Cargotec
extrem kurze Lieferzeiten garantieren konnte.

,Wir haben die Ausschreibung dank unse-
rer Kombination aus Produktqualitéit und tech-
nischer Expertise gewonnen. So haben wir die
Anforderungen genau analysiert und dem Kun-
den eine mafgeschneiderte technische Losung
angeboten. Unser irakischer Vertriebspartner
Wadi Al-Ghary, der seit 2007 fiir uns arbeitet, hat
bei der Planung der Vertriebs- und Lieferlogi-
stik zwischen dem Hafen in Um Qasar und dem
Kundenlager in Bagdad einen wichtigen Bei-
trag geleistet®, berichtet Sandeep Ramakrishnan,

EMEA-Vertriebsmanager von Cargotec.

,Der Hiab 244 EP-4 CLX-Kran bietet eine Hub-
kapazitét von 20,7 mt und eine Reichweite von
12,7 m. Das CLX- Steuerungssystem sorgt fiir einen
einfachen und zuverlidssigen manuellen Betrieb.
Zudem hat Cargotec eine Komplettlosung inklu-
sive Lastwagen, Frachtbehiltern und Ersatzteilen
entwickelt”, fligt Sandeep Ramakrishnan hinzu.

Die Einhaltung des Lieferzeitplans konnte
durch einen modularen Montageansatz mit deut-
lich reduzierten Installationszeiten gewihrlei-
stet werden. Alle Ladekarosserien der Lastwa-
gen wurden vor der Montage auf dem Fahrzeug
gefertigt und lackiert. Anschlieffend wurden die
Hiab-Krane an die Ladekarosserien geschraubt.
So lie3en sich die Montagezeiten im Vergleich zur
herkommlichen Methode, bei der alles am Fahr-
zeug gebaut und lackiert wird, deutlich reduzieren.

»Der Auftrag der irakischen Regierung
zeigt, dass Cargotec Kundenanforderungen
mit bewédhrten Anwendungen zuverlissig
erfiillen kann. Wir verfiigen iiber eine fertige
Losung, die fiir verschiedene Anwendungen in
unterschiedlichen Kundensegmenten geeig-
net ist“, fasst Ramakrishnan zusammen.



Cargotec fasst Betrieb
in Singapur unter einem
Dach zusammen

Cargotec konnte nach
der Einrichtung seiner
Singapur-Prasenz in

den 80er Jahren einen
neuen Meilenstein
feiern: die Einweihung
einer neuen Anlage im
Tukang Innovation Park.

Cargotec gehort zu den Ersten, die in dem neu
benannten Industriegebiet im Westen der Stadt
eine Niederlassung, ein Lager sowie eine Werkstatt
eingerichtet haben.

Auf Uber 17.000 m2 und vier Etagen wird der Standort
von Cargotec den Betrieb der Marken Hiab, Kalmar,
MacGregor und Bromma unter einem Dach vereinen.
Das neue Gebaude dient als zentrales Vertriebs- und
Servicezentrum fur Cargotec-Kunden, die aus Singapur
und der Region stammen.

LAm neuen Standort in Singapur werden verschiedene
Geschaftsbereiche von Cargotec zusammengefasst,
damit wir durch gemeinsame Services und Ressourcen
die Kosteneffizienz und Effektivitat verbessern
koénnen. Wir mochten Synergien erzeugen, von denen
sowohl Cargotec als auch unsere Kunden profitieren”,
erklarte Mikael Makinen, Chef und CEO der Cargotec
Corporation, bei der Einweihung der neuen Anlage am
25. Februar 2010.

Neue Partnerschaft auf den
Philippinen

Um flr den prognostizierten Wirtschaftsaufschwung
auf den Philippinen vorbereitet zu sein, arbeitet
Cargotec mit Nachdruck an der ErschlieBung dieses
wichtigen asiatischen Marktes. Ende 2009 hat
Cargotec die Centro Manufacturing Corporation
zum lokalen Handler von Hiab-Losungen ernannt.
Das Unternehmen ist ein flhrender Hersteller von
LKW-Karosserien auf den Philippinen.

Centro auf einen Blick
Centro beliefert auf den Philippinen seit tber
14 Jahren groBe Hersteller mit LKW-Karosserien.
Klrzlich erhielt das Unternehmen den ersten
Auftrag flr die Zepro-Ladebordwand auf dem
philippinischen Markt.

LWir freuen uns sehr, dass sich Cargotec flr
uns als Geschaftspartner auf den Philippinen
entschieden hat. Wir sind Uberzeugt davon, dass
wir dem Land die bendtigten Produkte und Services
der Extraklasse anbieten konnen. Cargotec-
Produkte sind hier noch neu, in anderen Landern
mit stark zunehmenden Logistik-, Fertigungs-
und Infrastrukturaktivitaten jedoch schon weit
verbreitet”, meint Raphael T. Juan, Chef von Centro.
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UNSERE MITARBEITER

Das einzigartige
Engagement der Mitarbeiter
von Cargotec fithrt zur
Zusammenarbeit mit der
China Railway Construction
Corporation (CRCC). Shirley
Xu, stellvertretende Leiterin
von Industrial Business bei
Cargotec, erzidhlt uns von
ihrer Arbeit.

Das Vertriebsbiiro von Cargotec in Shanghai
(China) erhielt ein Fax der China Railway Con-
struction Corporation (CRCC). Das Fax war eine
Aufforderung zur Teilnahme an einer Ausschrei-
bung fiir die Lieferung von Ladekranen, die beim
Bau der Hochgeschwindigkeitsbahnstrecke zwi-
schen Wuhan und Guangzhou verwendet wer-
den sollten. Angeschrieben wurden sowohl chi-
nesische als auch auslédndische Anbieter.

Shirley Xu, damals leitende Vertriebsmana-
gerin von Cargotec China, hingte das Fax an die
Wand in ihrem Biiro. Ihr gingen verschiedene
Fragen durch den Kopf: ,,Haben wir eine reali-
stische Chance bei dieser Ausschreibung? Wie
sollen wir teilnehmen? Was konnen wir errei-
chen? Und worin bestehen die Risiken?“ CRCC
hatte bislang zum Beispiel fast ausschliefilich

mit einheimischen Anbietern gearbeitet.
Ein Kampf gegen die Zeit

Um Antworten auf ihre Fragen zu finden,
fithrte Xu eine schnelle Priifung des Pro-
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Name: Shirley Xu

Alter: 37 Jahre

Standort: Shanghai, China
Position: seit dem 1. Oktober
2009: stellvertretende Leiterin
von Cargotec Industrial
Business China (Militér,
Eisenbahn, Feuerwehr

und Rettungsdienste,
Industrieguter). Seit 1998 bei
Cargotec beschaftigt.

jekts durch. So erfuhr sie bei der Ausschrei-
bungsstelle, dass das Projekt bereits seit sechs
Monaten im Gange war. Einer der Kranher-
steller hatte bei der Konzeption einer Kom-
plettlosung fiir ein Spezialfahrzeug mit einem
Montageunternehmen vor Ort zusammenge-
arbeitet. Die Konzeption war bereits fast fer-
tig - eine duflerst schlechte Nachricht fiir uns.
Bis zur Abgabe der Ausschreibungsunterla-
gen war es nur noch einen Monat hin. Diese
Unterlagen mussten auch noch erworben
werden. Xu gab jedoch nicht auf und begann
mit der Erstellung eines vorldufigen Plans.

Technische Gesprache zur
Vorstellung neuer Funktionen

Mithilfe der Ausschreibungsstelle organi-
sierten Xu und ihr Team Gespriiche mit den
Mitgliedern des technischen Gremiums von
CRCC. Dabei bemerkten die Mitarbeiter von
Cargotec, dass die Experten von CRCC rela-
tiv wenig iiber die Vorteile von Kranen mit
Gelenkauslegern wussten. Auch war ihnen
wenig bekannt iiber die anderen Aufgaben,
die ein solcher Kran beim Bau und der War-
tung von Bahnstrecken erledigen kann. ,Wir
wurden vollig tiberrascht, da wir davon aus-
gegangen waren, dass andere Hersteller ihre
Produkte und Funktionen ausfiihrlich vorge-
stellt hatten. Unser Konzept, das den Exper-
ten von CRCC génzlich neu war, hinterlief
beim potentiellen Kunden einen dufierst posi-

tiven Eindruck®, erlautert Xu.

Herausragender Pre-Sales-
Service als besonderer Vorteil

,Die Experten von CRCC zeigten grof3es Inter-
esse an den Hiab-Losungen. Auf ihre Empfeh-
lung konnten wir mit den Montageunterneh-
men in Kontakt treten, um unser Konzept mit
ihnen zu besprechen®, erkliart Xu weiter. Dabei
stellte sich heraus, dass die Montageunter-
nehmen nur oberflachlich {iber das Produkt,
die Montage und die anschlieffende Nutzung
Bescheid wussten. Dies war fiir Xu eine Gele-
genheit, den hervorragenden Pre-Sales-Ser-

vice von Cargotec zu prasentieren.
Informationen aus erster Hand

Mit der Unterstiitzung des technischen Gre-
miums von CRCC wandte sich Xu an alle betei-
ligten Bauunternehmen. Bei diesen Unter-
nehmen wiirde es sich um die Endbenutzer
des fertigen Produkts auf der Eisenbahnbau-
stelle handeln. ,Wir waren tatsidchlich der
erste Kranhersteller, der sich die Zeit nahm,
nach den Anforderungen der Unternehmen
hinsichtlich der Nutzung von Fahrzeugen und
Kranen zu fragen. Durch die aktive Kommuni-
kation mit Endbenutzern konnten wir Materi-
alien und Informationen iiber die Baustelle aus
erster Hand sammeln®, erldutert Xu.

Globale Unterstiitzung fiir
lokale Anforderungen

Cargotec China bat auch seine Kollegen in euro-
péischen Anlagen um Hilfe, um den anspruchs-



vollen Lieferzeitplan einhalten zu kénnen.
,Dank der umfangreichen Unterstiitzung durch
unsere Kollegen hatten wir bei der Ausschrei-
bung eine gute Ausgangsposition®, meint Xu.

Zusammenarbeit rund um die Uhr

Shirley Xu und Richard Xiao, Techniker im Pro-
duktsupport von Cargotec China, blieben fiir
zwei Wochen in Peking. Xu sammelte alle erfor-
derlichen Informationen, wiahrend Xiao die Aus-
schreibungsunterlagen bearbeitete. In den zwei
Tagen, die Xiao dafiir benétigte, fand er ganze
sechs Stunden Schlaf. Immer wieder besprachen
die beiden wichtige Punkte und nahmen Verbes-
serungen vor. Ren Guang Yuan, stellvertreten-
der Direktor von Cargotec China Sales, reiste zur
Unterstiitzung ebenfalls nach Peking. Am Ende
waren die Ausschreibungsunterlagen komplett.

,Als alle Bieter zu gemeinsamen techni-
schen Verhandlungen eingeladen wurden,
waren unsere Ausschreibungsunterlagen die
ausfiithrlichsten. Aufgrund unserer guten Vor-
bereitung konnten wir alle Fragen des techni-
schen Gremiums von CRCC beantworten und
bei den Verhandlungen unsere technische
Qualifikation unter Beweis stellen®, berich-
tet Xu.

Erfiillung der Kundenerwartungen

Bei den technischen Verhandlungen gaben
Xu und Xiao auf Basis einer sorgfiltigen Ana-
lyse der Krifte Empfehlungen zur Verbes-
serung des aktuellen Konzepts ab, darun-

ter zur Optimierung der Position und Form

des Gestells. Die beiden halfen dem Kunden
bei der Berechnung der Achslast und Stabili-
tét des Fahrzeugs sowie der Losung verschie-
dener technischer Probleme. So konnte sich
CRCCvon den umfangreichen Kenntnissen
der Experten von Cargotec tiberzeugen.

Der Aufwand zahlt sich aus

Xu und Xiao waren fast schon auf dem Weg
ins Bett, als CRCC die beiden gegen 23 Uhr
um eine Fortsetzung der Gespriche bat. Da
Xu die Bedingungen vor Ort dank ihrer vorhe-
rigen Analysen bereits gut kannte, schlug sie
neue Krankonfigurationen vor. Diese gefie-
len dem Expertengremium von CRCC umge-
hend. Um 2 Uhr morgens dann entschied

sich das Gremium endgiiltig fiir den Kauf der
Hiab-Krane.

Wegen der herausragenden Leistung der
Hiab-Krane und der professionellen Unter-
stiitzung von Tan Pin, Servicemanager von
Cargotec China, und seinem Team bestanden
die beiden Vorfiihrgerite die Abnahmeprii-
fung mit groRem Erfolg. Im Anschluss daran
entschied sich CRCC, bei Cargotec zusatzlich
26 Hiab 288E-3HiDuo-Krane sowie 50 Hiab
066B-2CLX-Krane zu bestellen.

GroBkunde im
chinesischen
Eisenbahnsektor

Die Krane aus dem
Hause Hiab wurden
flr den Bau

der 995 Kilometer
langen
Hochgeschwindig-
keitsbahnstrecke
zwischen den
chinesischen
GroBstadten Wuhan
und Guangzhou
verwendet.

Die Hiab-Krane
wurden auf
Zweiwege-
fahrzeugen
entlang des
Fahrgestells
montiert.
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VERSCHIEDENE MARKEN UNTER EINEM DACH

Da er nicht genligend Arbeitskrafte finden
konnte, suchte Eric Sundin nach einer
effektiven Methode, mit der sich groBe
Mengen an Baumstdmmen auf Lastwagen
verladen lassen. Das Ergebnis, der
Hiab-Ladekran, wird heute auf der ganzen
Welt verkauft.

Hiab: Vom skihersteller zu ,,ONe Ca rgOtEC"

Hiab ist eine der
bekanntesten Marken

in der Welt des
Ladungsumschlags. Die
Gesellschaft fing klein an
und ist nun ein weltweit
erfolgreicher Anbieter.
Lernen Sie die wichtigsten
Stationen der Entwicklung
kennen.

Alle fiinf Produktreihen von Hiab weisen eine jahr-
zehntelange Geschichte auf. Die Wurzeln liegen im
schwedischen und finnischen Maschinenbau der
40er Jahre. Damals wurden die ersten Hiab-Lade-
krane und Multilift-Wechselgerite konstruiert.
Von hoher Bedeutung ist auch Moffett Engi-
neering - eine Abteilung, die 1986 mit der Einfiih-
rung des Mitnehmstaplers die Transportbranche
revolutioniert hat. Im Jahr 2000 wurde der Moffett
Mounty in die Hiab-Produktfamilie aufgenommen.
Gegriindet wurde Hydrauliska Industri AB
(Hiab) vom Skihersteller Eric Sundin in Hudiksvall
(Schweden). Sundin erkannte,
dass sich LKW-Motoren mithilfe
von Hydraulik zum Antrieb von
Ladekranen verwenden lassen.
Zur gleichen Zeit entwickel-
ten die Briider Terho in Raisio
(Finnland) eine mechanische,
seilbetriebene und austauschbare
Ladebiihne. Uber die Vorder-
winde des LKWs lassen sich ver-

Diese Erfindung brachte die Entwicklung der Mul-
tilift- Gerte fiir den Ladungsumschlag mit sich.

Von Partek bis hin zu KONE

In den 70er Jahren wurde Multilift von der
Partek Corporation iibernommen, einem 1898
gegriindeten finnischen Baukonzern. In den
folgenden Jahrzehnten wuchs Partek durch
weitere Fusionen und Ubernahmen.

Dabei wurde das Portfolio der Gruppe um
zusatzliche Produkte fiir den Ladungsum-
schlag erweitert. Zu den Produkten gehoren die
Loglift- und Jonsered-Forst- und Recycling-
krane, die Focolift-, Zepro-, Waltco- und Del-
Ladebordwinde sowie die Moffett- und Prince-
ton PiggyBack®-Mitnehmstapler.

Ein weiterer Meilenstein war die Uber-
nahme von Partek durch die KONE Corpora-
tion im Jahr 2002, wobei der Name von Partek
in Cargotec geéndert wurde. Nach drei Jahren
trennten sich die Firmen wieder, und Cargotec
wurde offiziell gegriindet.

Drei starke Tochtermarken

Heute ist Hiab eine von drei starken
Tochtermarken von Cargotec. Hiab,
Kalmar und MacGregor stehen fiir
die Expertise von Cargotec

inden Bereichen Containerum-
schlag, Verladung schwerer Lasten,
Straflengiiterverkehr, Seetransport
und Offshore-Services. Im Rahmen
einer Neuausrichtung hat Cargotec

Hiab wurde 1944 vom Skihersteller

schiedene Ladebiihnen nutzen.
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Eric Sundin (1900-1975) gegriindet.

die Marken Multilift, Moffett, Loglift

und Jonsered 2009 in Produktnamen umgewan-

delt, die unter dem Hiab-Schirm vermarktet wer-
den. Hiab verfiigt iiber eine branchenweit einma-
lige Palette an Geréten fiir den Ladungsumschlag.

Naher am Kunden

Cargotec verfiigt iiber weltweit verteilte Ferti-
gungsstandorte, um stets nah am Kunden zu sein.
Hiab-Krane werden in vier Liandern hergestellt:
in Schweden, Spanien, China und Siidkorea. Die
Hiab Moffett-Mitnehmstapler werden in Dun-
dalk (Irland) gefertigt, wihrend die Hiab Multi-
lift-Wechselgerite am Standort Raisio (Finnland)
sowie in der flexiblen Fertigungsanlage in Shanghai
(China) hergestellt werden. Die neue flexible Ferti-
gungsanlage von Cargotec in Stargard (Polen) wird
sowohl Kalmar- als auch Hiab-Produkte herstellen.
Weitere Produktionsstandorte befinden
sich in Norwegen, Estland, Polen, den Nieder-
landen, Irland, den USA, Indien, Malaysia und
Singapur. Die Fertigung bestimmter Kompo-
nenten wurde in Werke von Partnern ausgela-
gert, die vor allem aus Asien stammen.

Verschiedene Marken unter einem Dach

Cargotec hat sich zum Ziel gesetzt, der weltweit
fiihrende Anbieter von Losungen fiir den Ladungs-
umschlag zu werden. Um dieses Ziel zu erreichen,
fasst Cargotec seine Starken und Ressourcen unter
einem Dach zusammen. ,,One Cargotec” stellt die
Grundlage fiir ein globales Servicenetzwerk dar.
Cargotec wird an jeder Drehscheibe im Gliterver-
kehr fiir seine Kunden da sein, um das Motto ,;we
keep cargo on the move“™ erfiillen zu konnen.



Die Firmengeschichte von Hiab

1833: In Jonsered (Schweden) wird das erste Jonsered-Werk
gegrundet.

1944: In Hudiksvall (Schweden) wird Hydrauliska Industri AB
(Hiab) gegriindet.
1945: In Dundalk (Irland) wird Moffett gegrindet.

1949: In Raisio (Finnland) wird Multilift (Autolava QOy)
gegrundet.

1966: In Porvoo (Finnland) wird der erste Loglift (Fiskars)-
Forstkran gefertigt.

1977-2002: Die Jahre unter Partek.

1977: Partek Ubernimmt Multilift.

1979: Hiab Ubernimmt Jonsered.

1985: Partek Ubernimmt Hiab.

1988: Partek Ubernimmt Loglift, den Hersteller von
Forstkranen.

2000: Partek Ubernimmt Zepro, Waltco und Moffett.
2002-2005: Die Jahre unter KONE.

2002: Die KONE Corporation Ubernimmt Partek. KONE
Cargotec wird gegrundet.

2004: Der Geschaftsbereich Ladungsumschlag erhélt den
Namen Hiab.

2005: Aus der Aufspaltung von KONE Cargotec entsteht eine
neue borsennotierte Gesellschaft — Cargotec.

2007: Das ,One Company“-Geschaftsmodell von Cargotec
wird vorgestellt.

2009: Cargotec fasst die beiden Geschéftsbereiche Hiab und
Kalmar weltweit im Bereich Industrial & Terminal zusammen.

Das Elefantensymbol von Cargotec steht fur Starke, ein langes Leben,
Zuverlassigkeit, Vertrauen und Hubkraft. Zudem steht das Symbol fur
das Engagement von Cargotec bei der Entwicklung intelligenter und
nachhaltiger Losungen.

4 CARGOTEC

Moffett: 65 Jahre alt
und starker als je zuvor

Vor 65 Jahren griindete Cecil Moffett ein
Unternehmen, das heute der weltweit
flhrende Anbieter von Mitnehmstaplern
ist. 1945 begann das kleine Unternehmen
mit der Fertigung von Landmaschinen. In
den folgenden Jahrzehnten entwickelte
das Unternehmen auch Produkte fur die
Bauwirtschaft.

Seit 1986 ging es dann steil nach oben.
Mit der Erfindung des Mitnehmstaplers
verursachte Cecil Moffett in der
Transportbranche eine kleine Revolution.
Diese Gerate mit Allradantrieb kénnen
auf fast allen Lastwagen und Anhangern
mitgenommen werden, ohne dass
Ladeflache verloren geht. So lassen sich
Lieferungen schneller und kostenguinstiger
ausflhren als je zuvor.

Carol und Robert Moffett ist es
gelungen, die kleine Firma zu einem
globalen Unternehmen zu machen. Nach
der Einfhrung auf dem irischen Markt
interessierten sich bald auch Kunden aus
Europa und den USA fur den Moffett Mounty.

Uber die Jahre gab es verschiedene
organisatorische Veranderungen. Im
Jahr 2000 wurde Moffett von Cargotec
Ubernommen. Damit gehort auch
Moffett Engineering zu Cargotec, und die
Mitnehmstapler werden unter dem Namen
Hiab vermarktet.

Der in Dundalk (Irland) gefertigte
Mitnehmstapler stellt eine groBe
Bereicherung flr Hiab dar. Die neue
Produktmarke ,Hiab Moffett” steht flr
die Position innerhalb der Gruppe: Der
Mitnehmstapler wird nun Uber eines
der weltweit groBten Vertriebs- und
Servicenetzwerke vermarktet.

Zu den Hiab Moffett-Modellen gehdren
Spezialmaschinen fur Anwendungen in
den Bereichen Bau, Landwirtschaft und
Tierfutter, Recycling und Geflligelzucht,
Gasarbeiten sowie fur zahlreiche andere
Anwendungen in Handel und Industrie. Der
Mitnehmstapler, der Uber eine Hubkapazitat
zwischen 1,5 und 3,5 Tonnen sowie spezielle

Komponenten
verflgt, wurde seit
seiner Einfuhrung
Vor 65 Jahren immer
wieder auf den
neuesten Stand

der Technologie
gebracht.
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AKTUELLES

Der Hiab Moffett M10 - Ein leistungsfahiger
Mitnehmstapler mit Teleskopausleger fiir

einseitiges Abladen

Der M10 25.3 ist das Ergebnis intensiver Forschung
und der engen Zusammenarbeit mit Kunden. Das
moderne Gerat mit Teleskopausleger ist perfekt an
die heutigen Anforderungen und Erwartungen ange-
passt. Dank des Teleskopauslegers lassen sich ein-
fach gestapelte Lasten von einer Seite des Anhangers
aufladen bzw. abladen. Das Fahrzeug muss wahrend
des Verladens nicht mehr bewegt werden. So lassen
sich in klrzerer Zeit mehr Lieferungen durchfthren.

Der Hiab Moffett M10 weist ein modernes Design
sowie die Haltbarkeit der M-Serie auf, fur die der
Hersteller von Mitnehmstaplern weltweit bekannt
ist. Die hervorragende Bedienergonomie spiegelt
sich in der groBzlgigen Gestaltung des Fahrerhau-
ses wider. Es bietet eine Sicht von 360° sowie eine
Instrumententafel und automatische Fahrsteuerung
mit einem benutzerfreundlichen Steuerknlppel.

Der Kubota-Motor mit 37,3 kW/50 PS sorgt flr

extrem hohe Leistung sowie
einen zuverlassigen Betrieb -
und das bei weniger Larm und
Vibrationen. Der M10 ist voll
gelandetauglich und auch fur
anspruchsvollste Umgebun-
gen perfekt geeignet. Mit sei-
nem kleinen Wendekreis ist
das Geréat auch in verkehrsrei-
chen und engen Situationen
einsetzbar. Wie alle anderen
Modelle der M-Serie auch lasst
sich der M10 25.3 problemlos
warten. Die Motorhaube und
der Kuhlergrill lassen sich pro-
blemlos entfernen, damit Tech-
niker alle Fullstutzen und den
Motorraum erreichen konnen.

Der Hiab Moffett M2 15.1 - Ein neuer, leichter
Mitnehmstapler fiir einen schnellen Ladungsumschlag in

Ballungsraumen

Der neue Hiab Moffett M2 15.1 ist ein Mitnehm-

stapler, der sich durch ein geringes Gewicht, weni-
ger Uberhang, eine hervorragende Bedienergono-
mie und hochmoderne Technologien auszeichnet.

Das Fahrerhaus im Maschinenbereich bietet
ausreichend Nutzflache und Beinfreiheit. Ein ver-
stellbarer Sitz, optimierte Pedalpositionen, eine
geschickte Anordnung der Bedienhebel und der
Instrumententafel sorgen auch an langen Arbeitsta-
gen fur hohen Komfort.

Der neue Hiab Moffett M2 15.1 bietet zudem ein
groBeres Lenkrad, das weniger Bewegungen erfor-
dert, und bessere Sicht. Der verbesserte Einstieg
sorgt fur ein bequemes und schnelles Ein- und
Aussteigen, wodurch sich die Produktivitat der Fah-
rer optimieren lasst.

Dank des Uberarbeiteten Uberhangs sowie
des drehbaren Heckbugels und Sitzes werden die
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Anforderungen aktueller Vorschriften Ubertroffen,
S0 dass der M2 15.1 selbst flr kleine Lastwagen
das ideale Gerat ist.

Obwohl es sich beim M2 15.1 um das , Leichtge-
wicht” in der Modellreihe handelt, ist er der leistungs-
fahigste Mitnehmstapler seiner Hubklasse. Er verflgt
uber einen 19,5 kW-Motor von Kubota mit Direktan-
trieb und hydraulischer Pumpe, einen integrierten
Abwurgeschutz, eine hochmoderne Auspuffanlage,
einen korrosionsbestandigen Dieseltank flr 27 Liter,
einen gut sichtbaren Hubmast mit Direktneigeverfah-
ren, verschiedene Radarm-Optionen und ausreichend
Seitenschub fur einen flexiblen Ladungsumschlag.

Das schlanke Fahrgestell umfasst unterschiedliche
technische Funktionen, darunter ein elektronisches
Machine Management System (MMS), das fUr zuséatzli-
che Sicherheit und Zuverlassigkeit sorgt, ein hochmo-
dernes hydraulisches Filtersystem und vieles mehr.

Der neue M10 25.3 ist das erste Gerat mit einem
Teleskopausleger, das fiir verschiedene einseitige
Abladeanwendungen geeignet ist und die gleiche Ergonomie
und Leistung bietet wie Modelle mit herkbmmlichen Hubmasten.

Zu typischen Anwendungen gehoren
das einseitige Abladen von Gras- und
Rasenprodukten, Diingemitteln (auf
Paletten oder in Big Bags), Ziegeln
und Steinen, Baumaterial, Tierfutter,
Geriistmaterial, Holzprodukten usw.

Mit einer Ladekapazitat von 1.500 kg ist
der neue Hiab Moffett M2 15.1 perfekt
fiir Anwendungen in Industrie und
Handel geeignet, bei denen es auf die
MaschinengréBe, das Gewicht und die
Mandvrierfahigkeit ankommt.



Hiab fiihrt eine Reihe von
neuen Mithehmkranen mit
festen Auslegern ein

FUr die Anforderungen der Benutzer von festen
Auslegern hat Cargotec eine neue Reihe an festen
und ausfahrbaren Kranen eingefuhrt. Zu den Vortei-
len der neuen ST-Serie gehoren die hohe Effizienz
und Lebensdauer sowie eine einfache Wartung. Die
Hiab ST-Serie umfasst zwei Modelle: den Hiab ST
173-063 sowie den Hiab ST 174-063.

Bei der Hiab ST-Serie kdnnen sich Kunden auf
leistungsfahige Hebekrane mit hochwertigen inte-
grierten Funktionen verlassen. So bieten die Krane
ein starkes und schnelles Hubsystem mit einer
groBen Seiltrommel, wodurch sich die Verladezei-
ten deutlich verklrzen lassen. Im Rahmen der Fer-
tigung sorgen das Laserschneiden, hochwertiger
Stahl und ein sechseckiges Auslegerprofil mit ledig-
lich einer SchweiBnaht flr eine hohe Nutzlast. Kun-
den konnen sich auf ein kompaktes, leistungsfa-
higes und haltbares Auslegersystem verlassen,
das zudem besonders leicht ist. Dank der bewahr-

Das erste Mitglied der neuen Familie wurde zunachst auf dem chinesischen Markt eingefiihrt.
Der Hiab ST 173-063 mit einer horizontalen Reichweite von fast 10 m und einer maximalen

Hubkapazitat von 17 mt bietet fiir ein Fahrzeug mit zwei Achsen extrem hohe Leistung. Der
Hiab ST 174-063, das neueste Mitglied der Familie mit drei Erweiterungen, weist eine héhere
Reichweite von horizontal 13 m und vertikal 14 m auf. Die maximale Hubkapazitat des Hiab

ten Kreuzsteuerungsfunktion von Hiab lassen sich
ST-Krane von beiden Seiten des Lastwagen manu-
ell bedienen. Da die Hebelfolge auf beiden Seiten

identisch ist, tragt dies zu einer Verbesserung der
Sicherheit bei.

ST 174-063 betragt 16,4 mt.

Der Hiab XS 310 L - speziell entwickelt fiir die Verladung
von Ziegeln und Steinen

Der Hiab XS 310 L ist ein stabiler und strapazierfahiger Kran, der perfekt fur die Verladung von Ziegeln
und Steinen geeignet ist. Die maximale Reichweite des Krans betragt 17,5 m, die Hubkapazitat 1.240 kg.
Zudem sorgt das Gerét flr hohe Effizienz und groBe Sicherheit. Mit den zwei Steuerknlppeln und zwei
Pedalen lassen sich verschiedene Funktionen gleichzeitig betatigen. Der Schwenkbereich von 450° sowie
ein langer Innenausleger ermoglichen schnelle Umschlagzyklen. Der Kran ist extrem stabil: Der sieben
Meter breite Stabilisatorbereich mit einer Gelenklosung auf den Beinstlitzen sorgt fur mehr Sicherheit, da
der Kran im gesamten Arbeitsbereich in ein perfektes Gleichgewicht gebracht wird.

Der Hiab XS 310 L weist eine hohe Lebensdauer auf, die durch die Olbadldsung von Hiab weiter verbessert wird.

Der Schwenkmechanismus befindet sich in einem Olbad, damit er lange Zeit in einem einwandfreiem Zustand
bleibt und der Kran auch flr anspruchsvollste Anwendungen genutzt werden kann. Der Hiab XS 310 L kann mit
einer Verstellpumpe ausgestattet werden, um fur bessere Arbeitsbedingungen mit weniger Larm zu sorgen.

Die Losung ist umweltfreundlich und kosteneffizient: ein geringerer Treibstoffverbrauch, weniger Emissionen
und eine langere Lebensdauer des Motors. Ein Olkiihler tbernimmt bei intensiven Belastungen die Kiihlung des
Ols. Dies ist bei warmer Umgebung besonders wichtig. Die Ausfahrzylinder und Schlauche, die zur Spitze des
Auslegers fuhren, befinden sich im Innern des Auslegers. So lassen sich die Wartungskosten reduzieren.

Der Hiab XS 310 L wird mit einem manuellen CLX-Steuerungssystem und einem V91M-Steuerventil
ausgeliefert. Der Kran wiegt rund 4.000 kg. Dank des geringen Gewichts ist eine Installation im hinteren
Bereich des Lastwagens moglich.

Der neue Hiab XS 310 L wurde fiir die
Verladung von Ziegeln und Steinen
konzipiert - vor allem im Nahen Osten. Die
maximale Reichweite des Krans betragt
17,5 m, die Hubkraft 1.240 kg.
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AKTUELLES

Neue Modelle in der Hakengeratserie
Hiab Multilift XR Power

Cargotec hat sechs neue Modelle der XR Power-Hakenge-

rite eingefiihrt, um das Hiab Multilift-Portfolio weiter auszu-

bauen. Die neuen Modelle basieren auf dem gleichen Prinzip

wie die anderen Produkte der Hiab Multilift XR Power-Serie.

Sie weisen ein einzigartiges programmierbares logisches

Steuerungssystem sowie ein Installationskonzept auf, das

kiirzere Montagezeiten sowie eine schnellere Lieferung an

Endkunden ermdglicht. Die Hiab Multilift XR Power-Serie

bietet ein fiir Hakengeréte einzigartiges Verhéltnis zwischen

Gewicht und Leistung sowie bahnbrechende Zusatzoptionen.

Die Hakengerite werden mit Schiebehaken, Knickhaken oder

Schiebe-/Knickhaken ausgestattet und sind fiir Lastwagen

mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 19-41 t geeignet.
Die Hakengeréate der Hiab Multilift XR Power-Serie lassen sich auf

Modelle der Hiab Multilift XR Power-Serie: verschiedenen Baustellen verwenden und eignen sich fiir den Transport von
groBen Objekten, Abfall, Schotter oder Recyclingmaterial.

Mit Schiebehaken: XR14S (neu!), XR16S (neu!), XR18S

(neu!), XR21S, XR26S, XR30S Hakengeréte der XR Power-Serie
Mit Knickhaken: XR14T (neu!), XR16T (neu!), XR18T (neul!), HUBKAPAZITAT FAHRZEUGTYP GESAMTGEWICHT
(INT) DES FAHRZEUGS
XR21T, XR26T (INT)
. . . S-MODELL MIT SCHIEBEHAKEN
Mit Schiebe-/Knickhaken: XR21Z, XR26Z YR14S 14 Zweiachser 19
XR16S 16 Dreiachser 26
in A ; . XR18S 18 Dreiachser 26
S|e.konnen be_l der t-)ahnbre(fhenderT XR_ Power: SR21S 21 Dreiachser %
Serie genau die Optionen wahlen, die Sie XR26S 26 Vierachser 32
fiir thre Anforderungen bendtigen: XR30S 30 Vierachser  32-41
T-MODELL MIT KNICKHAKEN
¢ PLC-Steuersystem XR14T 14 Zweiachser 19
. XR16T 16 Dreiachser 26
» Einfache Steuersystemstruktur XR18T 18 Dreiachser 26
 Einzigartige Optionen: Automatische Ablaufsteuerung, XR21T 21 Dreiachser 26
e . . XR26T 26 Vierachser 32
Hochgeschwindigkeit, schnelles Kippen und Reibungsre-
duktion fiir den reibungslosen Austausch von Behiltern Z-MODELL MIT SCHIEBE-/KNICKHAKEN i
. . i XR21Z 21 Dreiachser 26
e Alle Optionen kénnen Sie Thren Anforderungen entspre- XR267 2% Vierachser 32

chend unabhiéngig voneinander wihlen )
NIEDRIGE HAKENGERATE DER XR-SERIE

e Hochwertige Lackierung ab Werk als Standard S-Modell it Schiebehaken

e Hohe Stabilitit und niedriges Gewicht sorgen fiir eine opti- XR17SL 17 Dreiachser 26

le Nutzlast des Fah XR20SL 20 Dreiachser 26

male Nutzlast des Fahrzeugs XR24SL (nur in Skandinavien 24 Vierachser 32
erhaltlich)

Z-MODELL MIT SCHIEBE-/KNICKHAKEN

XR20ZL 20 Dreiachser 26
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PERSPEKTIVEN

VVom Problem zur Rettung

Der Mitbegriinder der Baltic
Sea Action Group Ilkka Herlin
berichtet, wie er sich fir

den Schutz des am meisten
verschmutzten Meers der Welt
einsetzt.

Seit 1993 bemiiht sich Ilkka Herlin aktiv um die
Rettung der Ostsee. Dieses Meer gilt als das am
stirksten verschmutzte der Welt. Zusammen mit
Anna Kotsalo-Mustonen und Saara Kankaanrinta
griindete er 2007 die Baltic Sea Action Group
(BSAG). Ziel der Gruppe ist es, Regierungsvertre-
ter und Akteure aus NGOs an einen Tisch zu brin-
gen und Mafinahmen zum Schutz der Ostsee zu

koordinieren und zu beschleunigen.

Wie kam es dazu, dass Sie sich fiir die
Rettung der Ostsee engagieren?

Als ich 1993 mit meinem Engagement begann, war
der Zustand der Ostsee bereits ziemlich schlecht.
Doch dartiber wurde kaum berichtet. Ich fithlte
aber, dass dringend etwas zum Schutz der Ost-

see getan werden miisse. 2007 war der Zeitpunkt
gekommen, um ein dauerhaftes Netzwerk zu griin-
den und die Schutzmafinahmen international zu
koordinieren. Zur Rettung der Ostsee sind umge-
hende Mafinahmen erforderlich. Dabei ist es wich-
tig, dass Unternehmen, Nichtregierungsorganisa-

tionen und Regierungen an einem Strang ziehen.

Worin bestehen lhrer Meinung nach
die groBten Herausforderungen
beim Schutz der Ostsee?

In der Ostseeregion wohnen 85 Millionen Men-

schen, und es gibt eine enorm grofie Zahl an Lan-

dern und Akteuren. Zudem ist die Region bereits
seit langem industrialisiert, und es wird umfang-
reiche Landwirtschaft betrieben. Das Meer ist
ziemlich flach und verfiigt tiber dementspre-
chend wenig Wasser. Wenn zum Beispiel am Mit-
telmeer das gleiche Verhéltnis zwischen Men-
schen und Wassermenge herrschen wiirde,
wiirden dort 14 Milliarden Menschen leben.
Auferdem ist der Wasseraustausch gering, so
dass sich in der Ostsee viel Abfall und Schadstoffe
ansammeln. Diese Aspekte sind charakteristisch
fiir die Ostsee und stellen hinsichtlich des Schut-

zes besondere Herausforderungen dar.

Was tut die BSAG, um die
Bedingungen zu verhessern?

An der Rettung der Ostsee sind unterschiedli-
che Akteure beteiligt. So miissen Regierungen,
NGOs und Unternehmen versuchen, gemein-
same Losungen fiir die Probleme zu finden. Eine
Gruppe wie die BSAG kann fiir eine beschleu-
nigte Umsetzung von Projekten sorgen, indem
wir Aufklarungsarbeit leisten und die Koopera-
tion zwischen den verschiedenen Akteuren for-
dern. Zudem versuchen wir, besonders effiziente
Losungen zu finden und Akteure an einen Tisch
zu bringen, damit sie verstehen, dass wir alle fiir
eine gemeinsame Sache arbeiten.

Wir glauben, dass die beste Methode fiir
die BSAG darin besteht, komplementire Wis-
sensbereiche zu kombinieren und weiterzu-
helfen, wo immer es geht. In unserem Beirat
sitzen Politiker wie die finnische Préisidentin
Tarja Halonen genauso wie Wirtschaftsvertre-
ter, darunter der Vorsitzende von Shell Jorma
Ollila, und Wissenschaftler wie der Oko-

nom Bengt Holmstrém. Doch nicht nur der

Cargotec engagiert sich filr den Schutz der Ostsee

Cargotec beteliligt sich seit 2007 an einem gemeinsamen Programm zur Rettung der
Ostsee. Am 10. Februar 2010 nahmen rund 500 Personen, darunter Staatsoberhaupter

und Regierungsvertreter sowie NGOs und Wirtschaftsfuhrer, am Baltic Sea Action Summit
in Helsinki teil. Auf dem Gipfel sollten konkrete Verpflichtungen zum Schutz der Ostsee
eingegangen werden. Cargotec erklarte sich dazu bereit, Uber die Folgen des Klimawandels
aufzuklaren, da sich dieser auch auf den Zustand der Ostsee auswirken wird. Insgesamt

wurden rund 140 Verpflichtungen eingegangen.

Der Baltic Sea Action Summit wurde von der finnischen Prasidentin Tarja Halonen, dem
finnischen Premierminister Matti Vanhanen sowie dem Vorsitzenden der Baltic Sea Action
Group und Vorstandsvorsitzenden von Cargotec llkka Herlin veranstaltet.

Beiratist bunt
gemischt. Mit-
glieder der BSAG
sind Organisatio-
nen und Unter-

nehmen aller

likka Herlin ist
Vorstandsvorsitzender von
Cargotec.

Groflen sowie
Einzelpersonen
mit verschiedenen Hintergriinden. Dank die-
ser Vielfalt konnen wir innovative Losungen

zur Rettung der Ostsee entwickeln.

Was ist das néchste Ziel der Gruppe?

Die Probleme, mit denen wir in der Ostsee zu
kdmpfen haben, gibt es leider auch anderswo.
Darum mochten wir weltweit fiir Aufklarung
und Kooperation sorgen. Wir meinen, dass
unser Modell zur Férderung und schnellen
Umsetzung von Schutzmafinahmen auch in
anderen Regionen verwendet werden kann.
Ja, wir arbeiten bereits sogar an solchen Pro-
jekten. Auf dem World Ocean Summit in Bel-
fast zum Beispiel werde ich einen Vortrag hal-
ten, in dem es um die Probleme der Meere auf

einer globalen Basis geht.

Was koénnen wir als Individuen tun?

Jeder Einzelne kann seinen Beitrag leisten,
indem er der Gruppe Zeit, Wissen und Geld zur
Verfiigung stellt. Wir verfiigen bereits iiber eine
Zahl von Mitgliedern, auf die wir bei Bedarf
zugreifen konnen. Die Hauptsache ist jedoch,
dass sich jeder der Tatsache bewusst wird, dass
wir unser Leben verantwortungsvoll fithren miis-
sen. Und wir miissen daran glauben, dass wir mit

unseren Entscheidungen etwas dndern kénnen.
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Fuhrend mit Sicherhelt: VSL

Hiab-Krane kombinieren seit jeher hochste Sicherheit Schutz und Ihre Sicherheit — und dies deckt sich perfekt
und Produktivitat. Als am 29. Dezember 2009 die neue mit der Philosophie unseres Unternehmens. Indem wir
Maschinenrichtlinie 2006/42/EG in Kraft trat, machten nicht nur neue Vorschriften einhalten, sondern ihnen
wir einen weiteren groBen Schritt nach vorn bei immer einen Schritt voraus sind, bieten viele unserer
Sicherheit und Unterstltzung unserer Kunden. Produkte Ihnen nun noch mehr clevere Losungen und
Bei der neuen Maschinenrichtlinie geht es um Ihren innovative Vorteile.

Cargotec verbessert die Effizienz Ihres Ladungsumschlags auf Land und auf See — (berall dort, wo Ladung in
Bewegung ist. Die Tochtergesellschaften von Cargotec — Hiab, Kalmar und MacGregor - sind weltweit anerkannte
Marktfiihrer beim Umschlag von Waren und Ladungen.

www.cargotec.com = www.hiab.de




