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Gedigen branschkunskap
gynnar kunden

Vi maste verkligen vara insatta i vdra kunders verksamheter for att kunna
erbjuda 6verldgsna lasthanteringslosningar. Det géller att vara skicklig pa
att tolka mot vilken riktning utvecklingen for sektorn gar, vilka krav som
stdlls pa utrustningen i allménhet och de speciella ansprak som stélls pa
varje applikation.

En bra lasthanteringspartner skaffar sig en gedigen branschkunskap
genom att behérska alla delomraden: artionden av erfarenhet, en global
organisation, kontinuerligt utvecklingsarbete, produktionskompetens,
och framfor allt branschens bésta personal i varje land. Dessutom hittar man basta mojliga
16sningar endast genom en kontinuerlig dialog med kunderna.

Hiabs enastaende branschkdnnedom mirks i ménga segment, bland annat skrot, avfall
och atervinning, leverans av byggmaterial, transport och lokal distribution, infrastruktur och
byggarbete, lantbruk och skogsbruk, statliga och kommunala verk samt férsvarsmakten. Me-
tallskrotsegmentet &r ett utmérkt exempel pa vér enastdende branschkunskap: Vi har levererat
16sningar som ldmpar sig for denna specifika bransch runt om i vérlden. Du kan ldsa mer om
detta tema pa sidorna 12—14, dér vi tittar ndrmare pa hur man samlar och transporterar atervin-
ningsmetall i Osterrike, Finland och Japan.

Som Hiabs medarbetare ar vi sérskilt stolta 6ver den kunskap vi har om vara kunders af-
farsomraden. Det &r var uppgift att se till att vi alltid kan erbjuda den mest effektiva 16sning-
en. Lat oss visa dig vad vi kan gora!

Taina Luoto
Kommunikationschef
Hiab Oy

st Ll

En tva meter hég rullcontainer fylld med brev och vykort
vager 200 kilo; bakgavellyften 600 ZEPRO RZNH 75-90 &r

en ovérderlig hjélp for foraren Peter de Nennie, som lastar
holldndska TNT Posts lastbil pa bolagets distributionscenter i
Haag. Tack vare serviceavtalet med Hiab &r bakgavellyftarna
alltid redo for effektivt arbete. Lds mer om samarbetet
mellan TNT Post och Hiab pa sidan é.

Bakom
omslaget

Massor

Kom och traffa oss pd massor och utstaliningar.
Yiterligare information hittar du pa www.hiab.com.

ATT TILLVERKA EN
BAKGAVELLYFT.

En steg-for-steg-rapport
om hur en ZEPRO bak-
gavellyft tillverkas i Bisp-
garden i norra Sverige.

METHOD - HIABS MAGASIN FOR LASTHANTERING
ar Hiabs kundtidning med en upplaga pé ca 70 000 exemplar.

Hiab-koncernens produktmérken ar HIAB lastbilskranar, MULTILIFT
lastvaxlarsystem, LOGLIFT och JONSERED skogskranar, ZEPRO,
WALTCO, AMA och FOCOLIFT bakgavellyftar och MOFFETT och
PRINCETON PIGGY BACK® pahéngstruckar.

De ésikter som framfors av skribenter eller intervjupersoner speglar inte
nodvindigtvis Hiabs édsikter. Innehéllet i tidningen (med undantag av
fotona) far girna kopieras, forutsatt att kéllan anges.
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"Lyssna, agera, leverera”. Lennart Brelin, direktdr for produktlinjen
pahangstruckar, forklarar filosofin bakom MOFFETTS framgang.
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TNT Post, postavdelningen i det hollandska logistikbolaget TNT,
ingick ett serviceavtal med Hiab om underhall av deras ZEPRO
bakgavellyftar och har inte angrat sig en sekund.

Lasthanteringsutrustningen har inte l&ngre nagot att skammas
Over nar det galler design och ergonomi.
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Method tittade ndrmare pa hur metallskrot samlas upp och trans-
porteras i tre lander med olika affarsmiljoer.
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Det hollandska byggforetaget bygger vagar och hus, HIAB-kra-
narna star for musklerna.
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Byggboomen blomstrar i Sydafrika och haller denna virkesprodu-
cerande familj — och deras timmerbilar — sysselsatta.
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De flesta Hiab-produkterna pé Island séljs via tre lastbilshandlare.
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Talleres Allegria S.A. utfor underhéllsarbete for den spanska jarn-
vagen med servicevagnen VEL 400 utrustad med en
HIAB XS 122-kran.



iab har ca 50 procent av vérlds-
marknaden for pahéngstruckar.
Nordamerika, Tyskland, Holland
och Storbritannien é&r traditio-
nellt de viktigaste marknadsomradena, men
konceptet for pahdngstruckar borjar gradvis
accepteras ocksd i andra delar av vérlden.
Marknadsledarskap ar aldrig en sjdlvklar-
het och dérfor har Moffett starkt engagerat
sig for tekniska innovationer, sakerhet och
kvalitet for att ytterligare skilja sig fran
konkurrenterna. Foretag kan helt enkelt inte
konkurrera pa4 marknaden om de inte r inno-
vativa och saknar kunskap om vad kunden
vill ha i dag och i morgon. Produkter maste
konstrueras och byggas for att tillfredsstélla
kunderna — inte bara for att fylla fabriker.

Vi utgar alltid ifran att vi vill erbjuda
véra kunder lasthanteringslosningar som
utmanar det konventionella sittet att hantera
och leverera produkter, kundens behov och
vart sitt att utveckla deras verksamhet s bra
som mojligt — slutligen &r var filosofi mycket
enkel: att tillhandahalla produkter anpassade
for applikationer med stod av var gedigna
branschkédnnedom och kunskap”, konstaterar
Lennart Brelin, direktdr for produktlinjen
Pahéangstruckar.

Den viktigaste faktorn i marknadsforing
och produktutveckling &r i sjélva verket att
kénna till kundens verksamhet och arbets-
miljo.

”Kunskap om kunderna gor det mojligt
for oss att forutse trender pa marknaden och
gora ett effektivt utvecklingsarbete. Nyck-
eln till framgéang &r att kunna utnyttja den
tillgangliga informationen pa bésta satt”,
papekar Brelin.

Klara inbesparingar

Pahdngstruckar anvénds i distribution och
lasthanteringsapplikationer, bland annat
leverans av byggmaterial, fjarderfd, tegel-
och byggsten, samt vid renoveringar, inom
lantbruk och dryckesindustrin.

”Vara kunder dr néjda med pahéngs-
truckarnas prestanda och den extra service
som konceptet erbjuder. Forséljningen okar
stadigt inom alla applikationer och pa alla
marknader”, konstaterar Lennart Brelin.

”Péhéngstruckarnas storsta fordel &r utan
tvekan den rorlighet de ger och det faktum att
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de inte ar beroende av mottagarens lossnings-
utrustning. Formégan att lasta av direkt vid
ankomst till mottagaren gor det mojligt att
planera in leveranser mer exakt. Att kunna
paskynda lasthanteringen &r en kostnadsfor-
del for anvdndarna — och slutresultatet ger
klara besparingar.”

Néara kunderna

Under de senaste 24 manaderna har MOF-
FETTs sortiment av pahdngstruckar rationa-
liserats och uppgraderats, och nya produkter
har lanserats. Dessutom forvarvades koncept-
trucken Telemount, vilket har resulterat i att
nya truckar kommer att lanseras under 2007.
Nya M5 och MOFFETT Telemount lanseras
under forsta kvartalet och nya M4 under
andra kvartalet.

”Prestanda, driftsdkerhet och laga kostna-
der for dgande &r fortsittningsvis avgérande
for néjda kunder”, papekar Brelin, och till-
lagger att Hiab kommer att investera for att
ytterligare forbéttra sitt serviceutbud genom
sina séljbolag.

”Framtida framgang pa marknaden
uppnar vi genom att lyssna pa kunderna och
svara allt snabbare pa deras behov. Forut-
seende, innovation och kundfokusering &r
de viktigaste ingredienserna i vart recept for
framtida framgéang: lyssna, agera och leve-
rera”, sammanfattar Brelin.

Text: Compositor/Kirsi Paloheimo
Bild: Krzysztof Pilat

Framgangsreceptet for MOFFETT
pahangstruckar ar dverraskande
enkelt: att vara lyhord och lyssna pé
kundernas behov samt arbeta sys-
tematiskt for att leva upp till dessa
behov. “Lyssna, agera och leverera”
—denna filosofi har gett Moffett en
ledande stallning pa varldsmarkna-
den for pahangstruckar.




“Nyckeln till
& framgang ar
att kunna
utnyttja
tillganglig
information
pa basta
satt.”

-
-
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Ron Rijswijk,

som ansvarar

for TNT Posts
fordonspark, har
som uppgift att
se till att de totala
kostnaderna halls
pa sa lag niva
som majligt.

"Vi behover

inte bak-
gavellyftar for

att dela ut post, °
men vi behover
dem for att

dela ut posten

eﬁekﬁ"’té—

I lasthanteringslosningar dr det viktigt att utrustningen fungerar
och att serviceintervallerna och drifttiden halls i styr. Ett bra varumar-
ke garanterar oftast detta. I annat fall borjar totalkostnaderna snabbt
rusa ivdg”, fortsétter han.

TNT transporterar post i rullcontainrar som fullastade ar tva meter
héga och viger 200 kilo. I en skapbil far sex containrar plats.

”Forutom att bakgavellyften ska vara tillforlitlig bor den ocksa vara
latt”, sdger Rijswijk, och forklarar att orsaken till detta &r lika praktisk
som bakgavellyften: fordonets vikt maste forbli tillrackligt lag for att
brevbérarna ska kunna kéra med vanligt kdrkort — ju tyngre bakgavel-
lyft desto mindre nyttolast, det vill sédga post, kan fordonet ta.

Vilket &@r det bésta priset?
TNT Post har samarbetat med Zepro i s& manga ar att ingen genast
kan komma pa nir samarbetet inleddes.

”Men jag kommer ihag att vi endast brukade kopa lyftarna och att
vi reparerade dem sjélva ifall fel uppstod. I borjan av 2003 ingick vi
ett serviceavtal med Hiab som omfattar planerat underhall av vara 600
bakgavellyftar av modell ZEPRO RZNH 75-90”, sdger Rijswijk.



Alla smérjpunkter i TNT Posts bak-
gavellyftar smorjs tva ganger per

ar och dessutom granskas:

\ Hela utrustningens funktion
Elinstallationen

Svets- och bultférband

Oljenivan

Skydden for slangar och cylindrar
Lyftkapacitet och arbetstryck

I En gang per ar utfors aven:

Byte av hydraulolja

Tack vare avtalet 4r TNT Posts bakgavellyftar &nnu mer tillforlit-
liga och driftstoppen har minskat.

Vi maéste hyra férre fordon for att ersitta dem som repareras och
reparationskostnaderna har sjunkit tack vare férebyggande underhall.
Detta &r vad vi kallar total kostnadsstyrning!” papekar Rijswijk.

”Klart att det skulle bli billigare med en bakgavellyft utan servi-
ceavtal, men man maste se till helheten. Det géller att rikna ut bésta
priset totalt sett”, specificerar han.

Serviceavtalet innebar att Hiab underhéller TNT Posts bakgavel-
lyftar tva ganger om aret. TNT har totalt 243 verksambhetsstéllen i
Holland och Hiabs servicebilar kor till den bakgavellyft som star i tur
for underhall.

Reparationer ingar inte i serviceavtalet, men TNT Post har ocksa
ett avtal med Hiab ifall problem skulle uppsta. Ifall en bakgavellyft
inte fungerar ordentligt kan TNT:s medarbetare ringa huvudkontoret
for Hiabs holldndska siljbolag i Meppel och en servicetekniker fran
ndrmaste verkstad skickas till platsen.

”Detta dr one-stop-shopping for oss”, sammanfattar Ron Rijswijk
samarbetet.

Pa mandagar vid middagstid
I genomsnitt servas tre eller fyra av TNT Posts bakgavellyftar per dag,
oftast pd méandagar. Ater en praktisk forklaring:

”Endast sju procent av var post kommer frén privatpersoner, och
vara kunder vill i allménhet att deras brev ska na sin destination senast
fore fredag. I borjan av veckan &r det i allménhet lugnare”, séger
Rijswijk.

Middagstiden &r den bésta tiden for underhéll, eftersom TNT
samlar upp och delar ut posten tva ganger per dag — fordonen kor ut
posten pa morgonen och eftermiddagen.

”Var arbetstakt krdver vissa arrangemang av Hiab”, siger Rijswijk.
Enligt honom kommer flexibilitet ocksa att ge TNT Post en kon-
kurrensfordel i framtiden. Nér allt kommer omkring kan kunden fa sin
post till 6nskad destination &ven under samma dag vid en viss tidpunkt

och till ett visst stille.

Skulle jobbet bli gjort utan bakgavellyftar?

”Vi behover inte bakgavellyftar for att dela ut post”, forsdkrar Rijs-
wijk, “men vi behover dem for att dela ut posten effektivt.”

Text: Compositor/Tiia Teronen
Bilder: Juha Roininen
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Inspektion av kolen i elmotorn, kablar och
kopplingar samt fukthalten i styrenheten



Naturens lagar foreskriver
hur skogskranar i princip
skall utformas

Kalevi Sjoholm, som ar teknisk chef pa Loglift Jon-
sered, anser att det ligger nagon sanning i vad man
brukar séga om utformningen av delar till lasthante-
ringsutrustning:

“Om man talar om materialutmattning, ar det dven
en fordel om man har en konstruktion som utformats i
enlighet med hallfasthetslarans principer”.

Vid Loglift Jonsered utgar man inte endast fran na-
turens lagar d& man utformar skogs- och atervinnings-
kranarna. Produktlinjen har faktiskt en lang tradition vad
galler design. Designen har sina rotter i industriforetaget
Fiskars, som ar kant for design av hogsta klass. Sjoholm
papekar att samarbetet med industriformgivare och
konstruktorer vid produktutvecklingen okat sedan 1990-
talet. Syftet ar att gora utrustningen mer hallbar, snygg till
utseendet och enkel att anvanda och utfdra service pa.

"Formgivarnas bidrag till arbetet beror pa hur omfat-
tande projektet ar. Vid storre projekt medverkar en
designer fran forsta borjan. Ett exempel pa detta ar nar
man utvecklade Loglifts kranserie for kortvirke i borjan av
ar 2000. Det var da ED-design framst medverkade i arbetet
med att utforma de synliga delarna, som t.ex. kranarmen
och stommen”, beréattar Sjoholm.

Kranar med forarhytter blir allt vanligare. Som ett
exempel kan ndmnas att 90 procent av de skogskranar
som levereras till Sverige ar utrustade med hytt. Dessutom
fokuserar man pa dessa kranars ergonomiska egenskaper.
Syftet ar ocksa att gora sittnockarna bekvamare och mer
ergonomiskt utformade.

“Man kan alltid forbattra saker och ting. En ergonomiskt
sett perfekt forarhytt har inte konstruerats an”, sager Sjo-

holm och menar att lasthanteringsutrustningen kommer att

utvecklas ytterligare med tiden.
"Det som sag bra ut for tio ar sedan kanske inte ser lika
bra ut idag.”
En sak ar saker: Utmattningsbestandigheten
kommer inte att aventyras pa grund av utseendet
eller olika modeflugor inom design.
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ar mer an bara en glansig yta

Idag ar lastbilar inte lika tunga och otympliga som
de var tidigare. De ar valdesignade fordon och
lasthanteringsutrustningen gar heller inte av for
hackor.

’ ’ ungerar bra och ser bra ut” kunde std som motto for Hiab da
foretaget designar nya produktmodeller for lasthantering och
tillhérande mandverdon. Produktdesign blir alltmer beroende
av den specialkunskap som professionella industriformgivare

kan bidra med vid utvecklingen av utrustning for lastbilar, eftersom denna

utrustning inte bara skall smilta in i lastbilen, utan dven skall vara bekviam
och enkel att anvinda.

”Om inredningen i ditt hem har planerats noggrant, skulle en kartong i
mitten av rummet vara en vagel i 6gat”, forklarar Esa Mylléri, designchef pa
Multilift, om utmaningarna kring arbetet med att utforma lasthanteringsut-
rustning och andra typer av pabyggnader avsedda for lastbilar.

Faktum ir att lasthanteringsutrustning och tillhrande mandverdon

inte alltid gar ihop med de aerodynamiskt utformade

fordonen eller de ergonomiskt planerade forarhyt-
terna.
Redan for flera ar sedan antog man utmaningen

vid Hiabs alla produktlinjer och gjorde en satsning

pa forfinad industridesign, och manga av resultaten

syns redan idag.

Formgivarna satter fingret
pa den 6mma punkten
Begreppet design kan lata sofistikerat, men vad har
det da att gora med att lasta och lossa varor? Det ér ju
trots allt sd att det inte behdvs nagon snobbig designer
for att utforma lasthanteringsutrustning. Aven om ut-
rustningen inte r sé finslipad, klarar den dnda jobbet.
Design kopplas fortfarande ihop med utsmyckning




o

av en fardig produkt och med estetik. Desig-
nerns verk &r liksom pricken dver i. Dessut-
om tror vissa manniskor att en vacker utsida
anvinds for att délja en sdmre eller daligt
fungerande insida. Dekorstripes dr dock en
helt annan fraga, faststiller industridesigner
Matti Makkonen.

Makkonen &r en veteran inom sin bransch.
For nérvarande &r han designchef vid ED-
design, som har specialiserat sig pa formgiv-
ning av industriprodukter. Under sin karriér
har han fétt férklara om och om igen hur en
industridesigner kan bidra till utvecklingen
av en produkt.

”Industriformgivare arbetar inom ett gan-
ska brett omrade. De maste kartligga kunder-
nas onskningar och forvéntningar, utforska
slutanvéndarens perspektiv pa produkten
och prata med personer som &r experter pa

olika omrdden, som t.ex. elektronik eller
kanske egenskaperna hos formsprutade delar.
Dessutom maste de ha kunskaper om olika

"“Om man bestammer
sig for att tillverka en
produkt, @r det nagon
som maste formge
produkten, och den
kommer alltid att fa
nagon slags modell
och form.”

>

En smart styrenhet for
en smart kroklastvaxlare

For nagra ar sedan da man vid Multilift borjade formge de nya kroklastvéxlarna i
XR-serien och i synnerhet det tillhérande mandverdonet, kallade mari in industri-
formgivare sa de kunde vara med anda fran borjan for att assistera ingenjorerna som
redan hade gedigna kunskaper i maskinkonstruktion. | serien XR anvander man sig
av det revolutiondra systemet for programmerbar logikstyrning (Programmable Logic

Control, PLC). Har kombinerades ett smart mandversystem med en helt ny typ av

mandverdon.

“Om en ingenjor far i uppgift att formge ett mandverdon, blir slutresultatet antagli-
gen en fyrkantig lada, som nog tjanar sitt syfte, men som ar klumpig att anvanda. Om
en designer kommer med i gruppen som utformar produkten, kommer han allra forst
att runda av kanterna”, skamtar Esa Myllari, som &ar designchef vid Multilift.

Men skamt asido — Myllari &r mycket nojd med att designforetaget ED-design deltog
i arbetet med att utforma mandverdonet for XR-serien. ED-design medverkade vid
utformningen i egenskap av samarbetspartner. De var starkt engagerade i projektet och
bekantade sig med anvandarnas dagliga arbete och slutresultatet blev en succé.

Och det var faktiskt s& att mandverdonets kanter rundades av. Mandverdonet pamin-
ner snarare om en fjarrkontroll fér TV:n dn om ett traditionellt mandverdon i en lada av
standardtyp. Dessutom har manéverdonet utformats sa att det stoder handleden pa ratt
satt. Saledes minimeras risken for belastningsskador pa hander och armar.

Det smala mandverdonet passar in mellan forarsatet och dorren till férarhytten. Det ar
heller inte i vagen da man kor lastbilen.

"Det garanterat sékraste sattet att hantera en lastvaxlare ar att mandvrera den inifran
forarhytten, eftersom lastbilen brukar réra pa sig nar man lyfter vaxelflaket pa bilen. Darfor
monterar man fast manéverdonet permanent i forarhytten. | frdga om lastbilskranar ar det
precis tvartom. Fjarrstyrningen medger okad sakerhet och prestanda”, sager Myllari.

Forutom ergonomin och mandverdonet i férarhytten omfattade samarbetet med design-
foretaget dven utrustningens konstruktion. Stalgjutgodset stromlinjeformades, ventilkapan
omformades, hydraulréren och -slangarna organiserades om och skydden av plat byttes
ut mot dito av plast. Darutover byggde man in helt nya skydd for att hindra smuts fran att

samlas i utrustningen. Tack vare dessa skydd kan utrustningen lattare hallas ren, plus att

utseendet forbattras.
"Faktum dr att vart samarbete med ED-design blev intensivare an vi hade planerat fran

boérjan”, medger Myllari.
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M8 med manskliga proportioner

Moffett borjade fran noll d& de bestdmde sig for att skapa en efterfoljare
till pahangstrucken M7, som var en volymprodukt. Resultatet blev serien
M8, dér allt gammalt har byggts om helt och hallet. Vid produktutveckling-
en och utformningen arbetade man enligt principerna om att produkterna
skall vara latta att anvanda och att de skall vara ergonomiskt utformade
samt sakra och hallbara. Dessutom skall de se bra ut.

Enligt Kevin Turnbull, konstruktionschef pa Moffett, finns det nu andra
modeller fran Moffett som fortsatter pa den vag som stakats ut av M8. Fran
och med nu kommer alla pahangstruckar fran Moffett som utvecklats pa
Irland och i Holland att tillverkas enligt den design och stil som géller for
MBS, och vidare kommer den ergonomiska utformningen for M8 aven att till-
l&mpas pa de dvriga truckarna. De forsta bland dessa nya modeller kommer
att vara de nya pahangstruckarna M5 och M4.

Produktfamiljen for M8 tillsammans med den nya utformningen, som
kommer att tilldmpas pa hela den nya produktlinjen, utgor saledes utmarkta
exempel pa hur man utnyttjar design i utvecklingen av pahangstruckar. De
kunskaper om maskinteknik som finns inom det egna foretaget har komplet-
terats med den sakkunskap om industriell formgivning som finns i bolaget
Form Foundry, ett foretag i Storbritannien.

Forarhytten pa M8 ar annorlunda &n pa M7. Da man utformade forarhyt-
ten och sag over placeringen av olika komponenter ville man géra det annu
bekvamare for operatoren att kdra maskinen. Foraren har fatt mer &n dubbelt
sa mycket benutrymme och enbart bredden har 6kat med dver 20 centimeter.
Pedalerna har placerats symmetriskt i en battre vinkel. Dessutom har man
andrat pa rattens vinkel och position sa den ligger battre i forhallande till satet.
Ventilspakarna har flyttats till bekvamare stallen, och aven instrumentpanelen
har placerats pa ny plats. Nu sitter den pa bekvamt avstand och rakt framfor
ogonen. Operatdrens sate ar ergonomiskt utformat och det har placerats pa ett
sadant satt att det ar lattare att kliva in och ut. "Vi talade forst med truckférarna

och aterforsaljarna inom de omraden dar vara produkter distribueras och utarbe-
tade sedan ett klassificeringssystem for att hitta den basta layouten, och darefter
gjorde vi andringarna. Resultatet ar en mycket anvandarvanlig pahangstruck
med utmarkta ergonomiska egenskaper”,
berattade Kevin Turnbull.
Det ar inte bara de ergonomiska
1 \ egenskaperna som har forbatt-
rats, utan aven driftssdkerheten.
Dessutom &r det latt att utfora
underhallsarbeten pa maskinerna
och héllbarheten har dkat. Alla
dessa andringar sammantaget

strava efter vid utveckling av
pahangstruckar.

bildar den nya normmodellen att

Den som anvandel

Designaspekten har redan under en lang tid va-
rit ett fast inslag vid utvecklingen av lastbilskra-
nar péa Hiab. Produkten maste inte bara fungera
felfritt, utan den maste ocksa ha ett modernt
och professionellt utseende.

Vid produktutvecklingen har man sedan
borjan av 1990-talet fatt hjalp och rad av det
svenska fOretaget Creator AB, dar man speciali-
serat sig pa produktutveckling, design och test-
ning. Under arens lopp har Creator bidragit till
att utveckla kompletta krankonstruktioner samt
till att forbattra mindre detaljer. Det senaste
samprojektet var arbetet kring mandverdonet
till radiostyrningen XSDrive, som lanserades
for ett och ett halvt &r sedan och som ersatte
fjarrstyrningen HiDrive.

Creators formgivare hjélpte till att utveckla
mandoverdonet till fiarrstyrningen, som kunderna
har beskrivit som ergonomisk, tillforlitlig,
robust och logisk. Det &r enkelt att styra dessa
lastbilskranar &ven om man har handskar pa
handerna.

"Det ar helt
enkelt inte rimligt
att tillverka en
forpackning for
kosmetika av
platina, hur garna
man an vill det.”




~XSDrive kan lita pa sina instinkter

Enligt Allan Salaker, verkstallande direktor
pa Creator, ar en design lyckad om man inte ens
tanker pa den.

"En bra design &r en design som ar mer eller
mindre uppenbar, det behovs inga forklaringar.
Designen sammansmalter med produkten pa
ett naturligt satt, precis som kraven pa ergo-
nomi, intuition och harmoni”, sager Salaker.

Vid sidan om kraven pa ergonomi och hall-
barhet styrdes utvecklingen av XSDrive faktiskt
just av intuitionen, det vill séga det faktum att
anvandaren inte hela tiden maste tanka pa vad
han gor. Grafiken och displayen pa mandverdo-
net ar tydliga, och spakarna och knapparna ar
av exakt ratt storlek.

"Mandverdonet anvands ofta under svara
forhallanden. Aven da krévs det att den &r
hallbar och att den bidrar till att kranen kan
anvandas pa ett effektivt satt”, forklarar Salaker,
som arbetade som projektchef da konceptet
Hiab XS skapades vid millennieskiftet.

Enligt Salaker spelar tester en viktig roll

material och tillverkningstekniker, samt ha
en uppfattning om vad allt kostar. Det &r helt
enkelt inte rimligt att tillverka en forpackning
for kosmetik av platina, hur gdrna man én
vill det”, férklarar Makkonen, och tillagger:

”Utan all denna grundlidggande kunskap
och expertis kan man inte heller vara inno-
vativ.”

Han tror att det egentliga arbetet med
utformningen handlar om att man forst och
fraimst méste forstd exakt vad som ar pro-
blemet for kunden och produktanvéndarna.
Resten handlar om att 16sa problemen pa ett
kreativt sitt och att ofta &ven géra ménga
kompromisser. Aven om skapandet av fii
konst &r langt ifran produktionsteknik, ar
dessa produkter i bésta fall visuella médster-
verk.

Makkonen forséker inte ens hitta en
allméngiltig definition av vad design ér eller
inte &r.

”Om man bestdmmer sig for att tillverka
en produkt, dr det ndgon som maste formge
produkten, och den kommer alltid att fa
nagon slags modell och form.

Han papekar att méanga verktyg som t.ex.
hammaren har utvecklats under tusentals
ar innan de blev vad de ar idag. Vid form-
givningen av kranarmen pa en lastbilskran
utgick man pa samma sétt fran fysikens lagar.

vid formgivningen och utvecklingen av en ny
produkt. Vanligtvis skisserar designern forst upp
hur produkten skulle kunna se ut. Pa grundval
av de forsta skisserna arbetar man sedan vidare
med ergonomiska fragor och andra faktorer.
Dérefter behandlas fragor som géller meka-
nik och elektronik. Alternativt kan de ocksa be-
aktas under den forsta arbetsfasen. Sedan foljer
tester, finslipning och ytterligare
tester och finslipning tills
produkten ar fardig.
“Darefter
bestaller man de
ingdende delarna,
och nagra mana-
der senare ar
produkten klar
att lanse-
ras”, beskri-
ver Salaker
foljordningen i
idealfallet.

Dir kan man inte peka ut ndgon sarskild
formgivare.

Formgivningen kommer med i bilden nér
man fokuserar pa hur man kan utforma en
vanlig lastbilskran sa den blir mer aerody-
namisk och gar ihop med utformningen pa
lastbilen. Det kan ocksé handla om att gora
mandverdonet till en kran mer hallbart sa att
det béttre tal olika vdderforhdllanden, eller
om hur man kan gora det léttare att anvéinda
mandverdonet med handskar pa hénderna.

Anviandbarheten kan inte métas
Produktutformning dér man utgar fran den
maénskliga anatomin och dess proportioner,
dvs. ergonomi, dr for Makkonen nagot som
automatiskt ingar i designprocessen. Under
sin karridr har Makkonen formgivit traktorer,
pipetter for laboratoriebruk och faktiskt aven
varldens forsta mobiltelefon. I ett tidigt skede
hjélpte ED-design dven med att utforma

den forsta kroklastvéxlaren i XR-serien fran
Multilift, dvs. XR 21, samt mandverdonet till
den. Detta skedde under den tid dd manéver-
donet existerade endast pa idéstadiet.

Anvindbarheten kan inte métas med va-
riabler inom det metriska systemet, papekar
Makkonen. Formgivaren maste forsta hur
anvéandaren arbetar dagligen for att kunna
skapa en design som fungerar.

”Exempelvis dr anvdndbarheten hos
mandverdonet pa en lastvixlare nagot
som marks redan innan foraren kliver in i
forarhytten, eftersom mandverdonet vanligen
ar monterad permanent mellan dorren och
forarsitet. Mandverdonet far inte vara i vé-
gen da foraren kliver in i lastbilen eller kliver
ut ur den. Dessutom fér den sjdlvfallet inte
utgora ett hinder nér du kor.”

Men det viktigaste r att det skall vara
enkelt att mandvrera sjélva lastvixlaren med
hjélp av mandverdonet.

”Om man kdper pabyggnadsutrustning for
tiotusentals euro, maste man sjalvklart kunna
styra den ordentligt.”

Text: Compositor/Auli Packalén

lllustration: Topi Saari
Bilder: Hiab, Christopher Bailey
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Metall-
skrot

ar en vardefull last

| takt med att atervinningen av metallskrot
Okar, blir anvandningen av system som
ldampar sig for hantering och transport av
metallavfall allt vanligare runt om i varlden.

T ey i o -

A B
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etallskrot ar efterfragat ute pa

varldsmarknaden. FOr drygt tio

ar sedan fanns det ingen som

trodde att metallskrot hade
ett varde; man var tvungen att betala for att bli
av med det antingen hos atervinningsforetagen
eller pa sopstationerna.

| dag &r laget ett helt annat. Efterfragan pa
metallskrot har dkat explosionsartat, och det har
blivit en av de mest eftertraktade atervinningsra-
varorna pa varldsmarknaden. Nu har efterfragan
redan Overtraffat tillgangen och metallskrot
har blivit en ravara att rakna med. Av den arliga
metallproduktionens ravaror (1 000 miljoner
ton) star atervinningsmetaller redan for nastan
hélften (Gver 400 miljoner ton).

Fran den ursprungliga produktionsplatsen
transporteras eller hdmtas metallskrot till
insamlingsstallen, varifran insamlingsbilarna
transporterar skrotet till krossverk. Bearbetat
metallskrot transporteras sedan till industrin for
vidareanvandning.

Atervinning av metallskrot &r miljovanligt.
Anvandningen av atervinningsmetaller sparar
ravaror och energi, som det gar at mycket mer
i den ursprungliga produktionsprocessen av
metall: brytning, smaltning och anrikning. Att
tillverka stal av metallskrot forbrukar endast ca
en fjardedel av den energimangd som gar at vid
vanlig stalframstéllning.

Atervinningen effektiviseras, ndr man redan
under produktplaneringen beaktar hur metall-
lerna skall separeras fran varandra i slutet av
produktens livscykel. Beroende pa metallens
sammansattning kan till exempel en produkts
olika delar kombineras med varandra med tanke
pa att den till slut ska atervinnas.

Internationella samarbetsforum for atervin-
ning, OECD:s arbetsgrupp for avfall och atervin-
ning samt det globala Basel-avtalet ger ramarna
for att forebygga uppkomsten av avfall och

*_‘organisera atervinning. Dessa ramverk galler allt

avfall och all atervinning. Europeiska unionen har
egna malsattningar for avfall och atervinning och
de ingdr i EU:s avfallspolitik.

_Ratt utrustning pa ratt stalle

Ju mer efterfragan pa metallskrot okar, desto

- stOrre satsningar krdvs aven pa den utrustning

som anvands for insamling och transport.

Den landsspecifika vaglagstiftningen be-
stammer lastens maximala vikt och hur langa
fordonstag som far anvandas for transport av
metallskrot. Pa grund av detta kan de tillatna
I6sningarna variera stort i olika lander.

De storsta skillnaderna pa lastvaxlarna marks
i hojden pa krokhojden, tunnelhdjden, rambred-
den pa flaken och i sjalva lastvaxlaren langd.

For insamling och transport av metallskrot
anvands i allmanhet lastvaxlare eller en kom-
bination dar man férutom lastvaxlaren aven
monterat en lastbilskran pa lastbilen. En lastbils-
kran eller atervinningskran utrustad med grip ar
vanligtvis I6sningen vid insamling av metallskrot
frdn marken.

Lastvaxlarsystemen ger foraren mojlighet
till effektiv och mangsidig transportverksam-
het, eftersom lastbilarna mellan lastnings- och
lossningsstallena kan transportera flera olika
lastvaxlare med laster.

Aven anvandarsakerheten ar viktig i insam-
lings- och transportarbetet; nar produktions-
tekniken gor det enkelt och latt att anvanda
utrustningen blir det sa gott som omdgjligt att
anvanda utrustningen fel.

Vid insamling och transport av metallskrot
har Osterrike, Japan och Finland ett gemen-
samt, namligen skrotets vanligaste ursprung:

Osterrike. pen vaniigaste kombinationen i
Osterrike &r kroklastvaxlaren LHZ plus en JONSERED
atervinningskran.

industrin. Skillnaderna ligger i den utrustning
som anvands for insamling och transport samt i
transportstrackorna fér metallskrot.

Korta transportstrickor i Osterrike
| Osterrike anvands i allmanhet kombinationer
med bade lastvaxlare och lastbilskran for att
samla och transportera metallskrot. Metall-
skrot kommer framst fran industrin och fran
byggplatser.

De vanligaste av. MULTILIFTS lastvaxlare ar
kroklastvaxlaren LHZ 260 kombinerad med en
JONSERED atervinningskran med grip.

Med en lyftkapacitet pa 14-25 ton ar
MULTILIFT LHZ-kroklastvaxlarna konstruerade
for tungt och hart arbete. Kroklastvéxlarna ar
kraftfulla och krokens langa horisontala rérelser
g0r dem effektiva och produktiva.

Fordonens hdgsta tillatna vikt ar 40 ton,
vilket lampar sig val for insamling och transport
av metallskrot i Osterrike eftersom lasterna

ar sma och avstanden korta. Forarna kan kora
ofta och effektivt mellan olika lastnings- och
lossningsstallen.

Trots att fordonets maximala langd ligger
pa strax under 19 meter (18,75 m), ar det anda
tillrdckligt med tanke pa lastens storlek och
transportavstanden.

MULTILIFT lastvaxlare &r marknadsledare i
Osterrike. En omfattande service- och under-
hallsorganisation finns pa plats och stodjer vid
behov férarnas arbete.

Vaxande marknad i Japan
| Japan uppstar metallskrot framst pa produk-
tionsanlaggningar och rivningsplatser, varifran
lassen med metallskrot sedan transporteras
vidare till metallkrossverk. Trots att metallskrot
anvands pa den inhemska marknaden, 6kar
exporten.

Ungefar 9 000 lastbilar transporterar arligen

- e
——

Japan. enLocLiFTkran plus en MULTILIFT
kroklastvéxlare ger en mangsidig utrustning med en
kapacitet pa 10 ton. Kombinationen kan anvandas for
insamling och transport av avfall.

55 000 000 ton metallskrot. Av lastbilarna har
ca 3 000 enheter insamlings- och transportut-
rustning som bestar av HIAB-kran eller LOGLIFT
och/eller JONSERED atervinningskran och/eller
MULTILIFT lastvaxlare.

Trenden inom utrustning som anvands for
uppsamling av metallskrot gar fran enbart en
lastbilskran mot en lastvéaxlare, som samlar con-
tainrar eller mindre behallare pa uppsamlings-
stallen. Metallskrotet samlas i dessa behallare
vid produktionsanlaggningarna eller rivnings-
platserna och samlas upp med en MULTILIFT.
| vissa fall anvands enbart en MULTILIFT f6r
uppsamling, i andra fall anvands en kombination
av en HIAB-, LOGLIFT- eller JONSERED-kran.

Anvandningen av enbart MULTILIFT lastvax-
lare Okar, eftersom lastbilarna da kan anvandas
aven for annat an insamling och transporter av
metallskrot.

Pa marknaden finns flera modeller av HIAB-
kranar, LOGLIFT/JONSERED atervinningskranar

>
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Roadnet Oy:s fordonspark pa tio lastbilar med kroklastvaxlare kor arligen ca 200 000 kilometer och bland

annat transporteras metallskrot. Av lasten ar ca 60 000 ton metallskrot som gar till atervinning. Kuusakoski Oy &r &r en

av de platser dit metallskrot levereras. Lasten anlander oftast redan tidigt pa morgonen. Senaste nytt pa marknaden ar
Optiload-vagen, som vager chassiet och lasten pa forhand och da ser foraren enkelt lastens totalvikt. Med hjélp av vagen

kan man &ven optimera viktens fordelning i fordonstaget.

och MULTILIFT lastvéxlare. Den mest populdra
lastvaxlaren har en kapacitet pa 8-10 ton. De
mer robusta med en kapacitet pa 25 ton an-
vands vid sidan av de mindre modellerna. Aven
MULTILIFT LHS 320-70 anvands. Det senaste
tillskottet pa marknaden ar kroklastvéaxlaren
MULTILIFT XR7J.

Tack vare MULTILIFT LHS-kroklastvaxlarens
laga lyftvinkel, optimerade tippvinkel och laga
arbetsradie kan den anvandas i flera olika
transportuppgifter. LHT-kroklastvaxlarna har en
vikbar krokarm for den horisontella flakrorelsen,
i Ovrigt ar egenskaperna likadana som hos LHS-
kroklastvaxlarna, som har en teleskoperande
horisontell flakrérelse. Rorelsemekanismerna
paverkar funktionsgeometrin och underlattar
arbetet vid lastning och lossning.

Kostnadseffektiv
lasthantering i Finland
Atervinningen av metallskrot &r vélorganiserad
i Finland. Lokala skrotfirmor samlar metallskrot
med hjalp av lastvaxlare, som transporteras till
krossverk eller direkt till stalverk. P samma
lastvéxlare transporteras dven den ravara som
bearbetats vid krossverken vidare till anvand-
ning inom industrin.

Over en miljon ton atervinningsmetall
transporteras i Finland varje ar. Volymen ater-
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speglar det behov som finns av insamlings- och
transportutrustning i atervinningsbranschen och
aven att marknaden vaxer. Den mest anvanda
utrustningen for atervinning av metallskrot i
Finland &r LHS 260 samt LHS 320 och LHZ 260
saval som LHZ 320.

Bade kroklastvaxlarna LHS och LHZ lampar
sig ypperligt for slapvagnar och darmed okar
de effektiviteten sarskilt vid langa transport-
avstand. Den langa horisontala rorelsen i LHZ-
kroklastvaxlaren gor det majligt att ocksa flytta
en lastvaxlare till en specialbyggd jarnvagsvagn.

Lastvaxlarsystemet ar den mest anvanda
metoden i Finland for uppsamling och transport
av metallskrot. Fordonstagens storsta till-
l&tna langd ar 25 meter. Detta gor det mojligt
att ocksa transportera stora laster, eftersom
den hogsta tillatna vikten ar bland de hogsta i
Europa: 60 ton.

Aven de geografiska forutsattningarna,
sasom flacka, langa stréckor lampar sig val for
langa fordonstag. Pa grund av de langa trans-
portavstanden planeras kérningarna sa att det
ocksa finns last for returresan.

Text: Compositor/Kirsi Paloheimo
Bilder: Jyrki Vesa, Hiab

Metallavfall uppstar i metallproduktion och nar metaller anvands i tillverkningen av varierande
produkter samt nar metallprodukter natt slutet av sin livscykel.

Avfallet indelas efter ursprung i jarn- och metallskrot, skrot fran hushallsmaskiner, skrotbilar samt
maskin- och utrustningsskrot fran industrin, handel och lantbruk samt 6vrigt metallavfall, som sam-
hallsavfall och aluminium-, koppar-, bly-, nickel- och zinkavfall.

Metallavfall atervinns och anvands antingen som huvudravara eller tillaggsravara i tillverkning av
metall. Atervinningsmetall kallas fér sekundér metall, medan metall som kommer direkt fran en gruva

kallas for primar metall.

Tillvaratagande, insamling, lagring och ateranvandning av metaller som atervunnits fungerar bra. |
de lander som gar i spetsen for denna sektor kan redan 6ver 90 procent av de produkter som skrotas
anvandas som ravara i stalindustrin. For narvarande atervinns ca 80 procent av varldens totala kop-

parproduktion.



olland for 60 ar sedan: En lokal

snickare grundar ett enmansbolag

och borjar bygga hus. Senare tar

hans tre dldsta séner 6ver bolaget
som ocksa far sitt namn efter dem — Broderna
Plegt, Gebroeders Plegt.

Holland, 2007: byggbolaget Plegt-Vos,
ingér i Vos Group, antalet anstillda ar 650
och divisionerna som ansvarar for bygg-
utrustning, trielement och byggandet av
monteringsfardiga hus leds av Guus Plegt
—en brorson till den snickare som etablerade
verksamheten pa 1940-talet.

I dag bygger vi allt som arkitekter ritar:
skolor, kontorsbyggnader, monteringsfardiga
hus, végar...”, berdttar Guus Plegt.

Vi har ett brett kundunderlag: allt
fran familjer som véntar pa ett nytt hus,
till den hollédndska staten som behdver
hjélp med att bygga en vig — och allt
daremellan”, fortsétter han.

Plegt-Vos har byggverksamhet
runt om i Holland, och fem procent
av alla projekt gors i Tyskland.
Konkurrensen ér stenhard, men
Guus Plegt dr dvertygad om att
bra medarbetare och hogklas-
sig utrustning sakrar en jamn
orderingang.

En perfekt kran s
Den kvalitetsutrustning 4
han syftar pa bestar av sju
lastbilar; fem av dem &r
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Plegt-Vos bygger vagar och
hus, HIAB-kranarna star for
muskelstyrkan.

utrustade med HIAB-kranar. Den storsta
lastbilen har en HIAB XS 800-kran och
dessutom lastvéxlaren MULTILIFT CLF 260
for optimal effektivitet vid lastning.

”Vi har en fabrik i Langeveen, nidra den
tyska grinsen. Det &r en liten by, men var
fabriksbyggnad ar nagot helt annat: den &r
9 000 kvadratmeter stor. De trdramar som
vi tillverkar dr 2,8 meter breda och 6 meter
langa och takdelarna &r 3,5 x 10 meter
— och takfonstren dr inmonterade redan fore
transporten fran fabriken. Lastbilarna trans-

porterar de prefabricerade huselementen
forsiktigt till byggplatsen och HIAB
XS 800 lyfter elementen pa
plats”, beréttar Plegt.
3 g Nar Guus Plegt ko-

.y
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Effektivt kraftpaket

per en kran har tillforlitlighet hogsta prioritet.
I tillforlitligheten ingér dessutom tillgéng till
bra service. Nummer tva pa hans dnskelista
dr en latt hjélpram och stor lyftkapacitet.

”Jag kopte min forsta HIAB &r 1979, och
sedan dess har jag endast en géng valt ett
annat mérke. Samarbetet med Hiab &r smi-
digt och underhallet enkelt. Vi kanske inte
koper en kran varje ar, men Hiabs personal
i Meppel kdnner oss och kommer ihag véra
behov”, sdger Plegt och sticker inte under
stol med att han ar nojd:

”Jag kopte den forsta stora lastbilen
utrustad med en HIAB XS 800 ar 2002. Tre
ar senare behovde vi ytterligare en kran och
dé funderade jag inte lange — det var ett l4tt
beslut som jag tog pa tio minuter. Jag bara
fragade var chauffor vad han ville dndra pa
i den kran vi kopt forst. Nér han svarade
’Ingenting’, var beslutet fattat.”

Text: Compositor/Tiia Teronen
Bilder: Guus Plegt
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Tillverkningen av ZEPRO-bakgavellyftar

=
kraver bade noggrant hantverk och

I effektiva robotar, men for kvalitets-

kontrollen svarar alltid en manniska.

som ar
ravaran for bakgavellyftar, leve-
reras till Bispgarden med lastbil.
Platarna forvaras i ett lager dar

en datorstyrd laserskarmaskin

plockar upp en plat av exakt ratt
tjocklek for figurskarning. Laser-
skarmaskinens sugkoppar klarar
av att halla en stalplat pa upp till
320 kilo. Laserskararen skar ut

bitar ur platen enligt ritningarna,

varefter en Liftmaster-robot stap-

lar bitarna for vidaretransport.

EPRO-bakgavellyftarna tillverkas i Bispgarden i norra Sverige. Fabriken
har 266 anstéllda. Halften av tillverkningsprocesserna skots av robotar,
halften manuellt. Fabriken satsar pa kvalitet och for kvalitetskontrollen

svarar alltid en ménniska — inte en robot.

Efterhand som produktionen utvecklats har fabriken ocksa utvidgats flera
ganger.

”Den senaste stora fordndringen var att dndra pa layouten och forbittra mate-
rialflodet i den 2 800 kvadratmeter stora monteringshallen”, beréttar fabrikschef
Anders Eklof och lovar att kunden alltid far en kvalitetsprodukt som till farg och
egenskaper passar ihop med kundens lastbil. =

Text: Heli Hartikainen
Bilder: Fredrik Herrlander



svetsar delarna till

stommen pa cirka tjugo minuter. Svetsfogarna som
roboten astadkommer ar alltid jamna och mycket
hallbara. Men utan manniskans hjalp kan inte heller
roboten arbeta. Bo-Gunnar Flodin, som jobbar pa
svetsavdelningen, dvervakar robotens arbete och in-
spekterar resultatet. Kvalitetskontroll ar en viktig del
av arbetet for dem som Gvervakar svetsmaskinerna.

bojs i ratt form.
De ska bli “hjartat” i bakgavel-
lyften. Bockningsmaskinen
Trumpf, som kdptes somma-
ren 2006, ar fabrikens senaste
maskininvestering och har
en presskraft pa 85 ton. Den
maskin som anvandes tidigare
hade en presskraft pa endast
30 ton. Den nya bocknings-
maskinen har alltsa avsevart
effektiviserat produktionen.
Micke Jonsson, som arbetar
med bockningsmaskinen, har
jobbat pa Zepro i knappt ett ar.

Ty
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till bak-
gavellyftens stomme flyttas
efter monteringen till den
128 meter langa ytbehand-
lingslinjen. Syftet med de
olika arbetsmomenten pa
ytbehandlingslinjen ar att
bakgavellyftens delar skall
motsta rost, repor och klimat-
variationer. Efter rengoring
torkas bakgavellyftens delar
i en torkugn vid 130 grader,
varefter ytorna stalsandblast-
ras. Delarna genomgar en
zink-manganbehandling som
ger ytan dess slutliga skydd.
Bakgavellyftarna malas pa en
pulvermalningslinje. Pulvret
hardas fast pa produktens yta

under mycket hog temperatur.

Hela ytbehandlingsmomentet
tar 5-6 timmar. Stefan Sand-
berg hanterar stommen vid
stalsandsblastringen.

BAKGAVELLYFTEN
HALLER LIKA
LANGE SOM
LASTBILEN

Bakgavellyftens uppgift ar att un-
derlatta varudistributionen samt
att tillférlitligt och outtrottligt
lyfta laster pa hundratals kilo.

Postens fordonsenhet
Postakeriet Sverige AB har nastan
3 000 forare. Christian Lugn, som
ansvarar for fordonsupphandling-
en, beréttar att leveranssakerhet,
eftermarknad och fungerande
service ar de viktigaste faktorerna
vid upphandlingen av bakgavel-
lyftar.

"Posten har anvént ZEPRO-
bakgavellyftar sedan 70-talet. Tidi-
gare lade vi in bestéallningarna hos
ett sdljbolag, men i dag bestéller
vi bilarna direkt hos pabyggaren.”

Pa langre distributionsrutter
anvander Posten ocksa slapvag-
nar och trailers utrustade med
bakgavellyftar.

"Postens bilar transporterar
postpaket, brey, storre postbalar
och rullpallar. Jag kan pa ena han-
dens fingrar rékna de postbilar
som inte har en bakgavellyft”,
sager Lugn.

Specialkarosser AB (SKAB) ar
en pabyggare som bland annat
utrustar Postens bilar och har
ett ndra samarbete med Zepro.
SKAB:s direktor Lars-Erik Karls-

son berattar att samarbetet I6per

ar delarna for bakgavellyften vidare till
& & y problemfritt.

monteringshallens fem skraddarsydda “\/i har anvént ZEPRO-bak-
monteringslinjer. Dar monteras allt till gavellyftar sa lange de har
bakgavellyftens stomme; cylindrarna, den funnits. Med tanke pa narheten

: : till leverantoren &r det givetvis
elektriska styrenheten med sitt kablage et ke lizeatl
och kraftenheten.

Sverige”, medger Karlsson.
"For oss ar kvaliteten och ratt
pris det avgérande.”
Beroende pa modell tar det
4-10 timmar att montera en
bakgavellyft pa en lastbil. SKAB
L monterar arligen 800 lastbilar
fran Bispgarden utrustade med bakgavellyftar.
till kunden med lastbil. Hela Foretaget levererar de fardiga
produktionsprocessen fran att lastbilarna till bi_l_éterfﬁrséljare
stélplatarna laserskars till mon- och direkt til storre kunder som

) B Posten, Carlsberg och Pagen.
teringen av lyften tar ungefar

tre veckor.

forpackas
den fardiga bak-
gavellyften pa en
pall. Tero Kallio-
maki och Tommy
Soderberg kontrol-
lerar att kunden

far exakt vad de
bestallt.




Sydafrika behdver byggfirmorna inte jaga kunder: nya kdpcenter
och bostadsomraden vaxer upp som svampar och haller bygg-
entreprendrerna fullt sysselsatta samtidigt som byggmaterial-
branschen far sin beskérda del av byggsektorns blomstring.

I nordéstra delen av landet, i Sabie, producerar sdgarna virke
allteftersom timret avverkas och transporteras. Aven om en stor del av
traforadlingsindustrin har koncentrerats till omradet finns det gott om
arbete for alla och efterfragan fran byggbranschen haller priserna pa
hog niva.

En av sagarna i omradet r Spitzkop Sawmills. Ravaran till familje-
foretaget kommer vanligtvis fran en 10 mils radie fran det skogrika
omradet Sabie. Skogarna som utnyttjas kommersiellt i Sydafrika
paminner dock mer om skogsodlingar, dér eukalyptus och tall vixer i
raka rader och snabbt blir fardiga for avverkning, eukalyptus pa ca tio
ar och tall pa 30 ar.

Ar 2004 avverkades totalt 33 miljoner kubikmeter trid i Sydafrika.
Avverkningen sker néstan enbart manuellt. Stammarna fills och
kapas med motorsag och transporteras till vigkanten i huvudsak med
fyrhjulsdrivna lantbrukstraktorer som forsetts med sldpvagnar. Kranen
ar monterad pa slapvagnens dragstang. >

Kranforaren
Mandla
Mongwene.

Fran tradodlingar

Byggboomen i Sydafrika haller
sagen Spitzkops Samwills syssel-
satt och foretagets timmerbilar
pa vagarna.
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Pé brantare sluttningar anvédnds lunnare
for transport av storre trdd, och pa de allra
brantaste sluttningarna behdvs vinsch, precis
som i de alpina landskapen.

En kran lastar flera bilar

Spitzkop Sawmills sysselsitter ca 350 perso-
ner inom timmertransporter och pa fabriken,
som producerar alla storlekar av byggplat-
tor och plank for byggindustrin. Fabrikens
arliga produktionsvolym uppgar till 70 000
kubikmeter.

Som ravara anvénder bolaget stockar
av tall, som transporteras med bolagets sex
timmerbilar. Alla lastbilar har inte egen skogs-
kran, utan en kran lastar flera bilar. Spitzkop
Sawmills har ersatt sina dldre skogskranar
med LOGLIFT 82 S.

Den nya skogskranen levererades och
monterades av Loglifts aterforséljare
600SA:s regionalkontor i Nelspruit, som
Spitzkop Sawmills samarbetat med i dver
20 ar. Sagens dgare och direktor Servaas
Nieuwoudt berittar att de varit ndjda med
sin LOGLIFT-kran, dess forhallande mellan
pris och kvalitet savél serviceberedskapen
hos 600SA.

LOGLIFT 82 S ir, vid sidan av modell F
96 S, en av de vanligaste kranmodellerna for
timmerbilar i Sydafrika.

”Nér man lastar stora miangder virke fran
ett avverkningsstille, nér transportavstdnden
ar langa och inte alla bilar har kran ldmpar
sig en separatlastare bést for arbetet, till
exempel en robust kran som F 111 F 71. 1
Sydafrika har det monterats flera dussin av
dem, utrustade med flap-down-stédben, pa
tvaaxlade lastbilar”, beréttar Jukka Vanha-
nen, Loglift Jonsered Oy Ab:s marknadschef
for Sydeuropa och Afrika.

Text: Compositor/Auli Packalén
Bilder: Jukka Vanhanen
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langt
och sodra Sverige
Alsbyhus 4r en snart 50-rig sméahustillver-
kare i norra Sverige som levererat 26 000 hus
och har utmérkt sig genom att na den hogsta
\ kvalitetsklassningen inom branschen. Den
\ genomsnittliga transportstrackan varje resa
ar runt 120 mil. Sedan en MOFFETT M4 pa-
héngstruck adderades till ekipaget i februari
har mycket av arbetet forenklats.
K Chaufforen Nils Berggren och hans
bror delar pa jobbet att ratta den
hir bilen. Tidigare fick man leja
hjélp for lossning och ibland
dven transport sista biten for
att fixa jobbet. I lasten har
man ndmligen langa
takstolar, 10svirke,
vindskivor, hdangrin-
\ nor och byggelement
\ %, for eventuella garage.
Sjalva husen kommer
. separat i stora block
som lossas med en
specialkran.

”Ofta kommer
jag till byggplatsen
pa en sondag, sa
att alla bitar ska

finnas till hands
nér snickarna drar igdng pa
méndagen. Att leja folk och maskiner for
lossning pa helgdagar ar inte S}aclie_llt billigt,

n lonsan

den stora vi
mycket friare nu. Tidigare
dig hets for att hinna fram och var:
tid for den hjdlp man bokat. Nu far k&

ta den tid som behovs.”

“Klarar den jobbet?”
Nils Berggren erkénner att han var lite
tveksam till om den MOFFETT som koptes
verkligen skulle klara jobbet. Underlaget att
kora pa vid byggplatserna brukar séllan vara
idealiskt.

”Men trucken
har 6verraskat
positivt. Den &r

Tidigare fick

mycket duktig pa man leja hjé'ilp
att ta sig fram. Och f6r lossning

kunderna 4r ndjda,

ot nu fArde alltid _PCh ibland
allt material leve- aven trans-

rerat dnda fram till

port sista

husgrunden.” 4 -
I vissa lagen biten for att
ar det helt enkelt fixa jobbet_

omgjligt att komma
fram med den 24
meter langa bilen. Da kommer trucken till
nytta igen.

”For da kan jag lasta om fran sldpet, sa
att det som ska fram placeras i bilens skap,
hénga trucken pa bilen och koppla av slép-

DL

I
PP

~ partigods f5

att jag kan anvinda den v
berittar Nils Berggren.

Kanonbra, séger agaren.

Agaren till Tvirans Transport AB, Gunnar
Westerlund som sjélv kor “tungt, langt och
brett” sldp i hela Sverige, dr helndjd med sin
investering.

”Trucken ar helt otrolig. Dels ar den
snabb och dessutom vildigt anvéndbar efter-
som den gar att kora tvarstilld. Tidigare fick
vi ofta transportera takstolar hingande i en
stropp pa en traktor medan folk fick ga och
hélla lasten for att styra den rétt. Nu kor vi
tvarstdllt &nda fram, vénder upp trucken och
kan leverera takstolarna direkt uppe pa huset.
Den ér dessutom kanonbra vid leverans av
pellets i storsdck.” ’

Dessutom tar den sig fram néstan 6veralltf.: .1.--

”En enda géng har den fastnat, men den 4} |
gangen gav hela vdgbanan vika och det var
ungefir ett och ett halvt ton garageelement
pé gaffeln. Men det var bara att dra upp den..
med lastbilen och kora vidare.” -

Text och bild: UIf C. Nilsson
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isste du att islanningarna kom

pa andra plats pa FN:s Human

Development Index ar 20057 De

ar ocksa rankade som det femte
mest produktiva landet i variden.

Island, en 6 med knappt 300 000 inva-
nare, 6vergar fran en stark fokusering pa
fiskeindustrin till mer serviceinriktade bran-
scher, som turism, bioteknik och finansiella
tjdnster.

Island ligger mellan Europa och Amerika
och dr mycket beroende av bade import och
export. Pa Island finns ett stort utbud av
lasthanteringsresurser, inte bara for export
och import utan ocksa for att sékra effektiv
hantering av varor fér vidareskeppning.

Behovet av praktiska och produktiva l6s-
ningar i ett tufft klimat ar antagligen orsaken
till att islandska foretag foredrar férstklas-
siga lasthanteringslésningar — och dven
varfor de oftast satter HIAB-kranar éverst
pa inkopslistan. Den arliga inkopsmangden
ar inte stor jamfort med andra marknader
- Hiab har en arlig forsaljning pa 20-25
enheter pa en marknad som nyligen ocksa
bérjat utsattas for konkurrens av andra
tillverkare - men a andra sidan med tanke

S

 Mittinorra A h Rl
- hog sjalvaktnmg och tlllrackllgt med

tva kontinenter

aktiv-marknad réiknat'p“
verkat pa Island sedan 1' _‘nakga 40 %
av kranmarknaden. S& got 0m alla kranar
gar till enbilsakare. L B

Ett land med stora kranar
De flesta Hiab-produkterna pa Island saljs via
tre lastbilshandlare. Den storsta av dessa ar
Reykjaviksbhaserade Hekla HF, som ocksa ar
huvuddistributor for Scania-lastbilar, Cater-
pillar- och Goodyear-dack. Bolaget, som ar
1933 inledde verksamheten som textiltillver-
kare, har i dag specialiserat sig pa forsaljning
och underhall av motorfordon och maskiner
(bolaget ar aven aterforsaljare for Volkswa-
gen Audi Group och Mitsubishi-bilar). Hekla
HF har drygt 200 anstallda och star for 6ver
hélften av forsaljningen av alla HIAB-kranar
i landet. + ey
"Foretagets storsta enhe o'lﬂ,er'as
nastan alltid V|d affa re dar HIA -kranar
ingar”, sage
lastvag 7,].!-_‘_.
ingar fjarr -
"Detta ar

. » - e

stallen i I

Ay X - *
kslan{i e%
invanare J;I‘ab har

X
il
\marknadﬁlerkligen uppskattar &r stora

kranar som &r latta att kéra — framfér allt
91-ventilen &r antagligen battre an i nagot
annat konkurrerande system i dag. Dess-
utom &r HIAB-kranen kompakt och enkel att
montera pa fordonet.”

Kravande islanningar

Gunnar Margeirsson, séljchef hos Kraftur
HF, Islands MAN-handlare, forstar antagligen
kundens behov litet battre @n de flesta. Han
har ocksa tidigare arbetat med Scania, och
dessforinnan jobbade han som lastbilschauf-
for.

"Kunderna har ar mycket erfarna och
krévande, och de har en klar idé om vad de
vill ha”, sager han.

Kraftur har drygt trettio anstéallda vid
sitt huvudkontor i Reykjavik. Bolaget har
_ utvecklats mycket sedan 1966, "5;5 Erlingur
“Helgason grundade bolaget.‘o;c‘l"l salde nagra
r dagséil' laget sex till
Fménad ca 6-7 fordon utrus-

anten éﬁller

tillforlitliga partners.




Nyheter

Hiab ingick ett betydande serviceavtal

Hiab har ingatt ett betydande serviceavtal for lasthan-

S
b
—

2 4

. . & teringsutrustning. Avtalet omfattar underhallsarbeten
ligt. Margeirsson anser att det kunde finnas p& HIAB lastbilskranar och lastvaxlare som monterats
en marknad for 20-25 lastvéxlare per &r i pa 548 Scania-lastbilar. Dessa lastbilar anvands av den
framtiden. De stérsta problemen &r enligt hollandska armén. Avtalet har en |6ptid pa 13 ar och e
honom den rétt sa statiska befolkningen och ett varde pa ungefar 30 miljoner euro. Vardet pa ordern ‘ !
den férhallandevis nyckfylla marknaden. . kommer att bokforas som jamna poster under hela 16p-
tiden for avtalet. Under avtalstiden kommer Hiab ocksa l B,
Enkel éverlevnadsfilosofi att reparera skador och tillhandahalla reservdelar. E s -
Brimborg &r den tredje av Hiabs importorer Ar 2004 f"|ck Hiab en order som pmfatte_zde leverans ‘ 'I_" ’ |
och samtidigt dven aterforsiljare for Volvo- av 548 Iastyaxlare oc!j 145 kranar till Iast.b||ar som skulle - Q. I_L_ - ] I.-_..'
bilar och lasthilar pa Island ~.xiERHEEL Ieyereras tlll.de? hollandska grmen. sewlceavtajet som ,:r ; & i
Hiab nu har ingatt med Scania omfattar underhéll av r L

Ford, Mazda,
Behovet av 1oyota och

denna utrustning. Servicearbetena kommer att goras vid
de Hiab-verkstader som ligger nara arméns hogkvarter.

praktiska och painatsu. precis Dessutom kommer man att tillimpa ett system med
produktiva Igs- som hos de tva mobil service. =
- - andra distribu- 3
n"_'gar ’__ett tufft torerna verkar
kiimat ar antag- ranama framst Multilift utvecklade en integrerad kroklastvixlare
ligen orsaken bestalias som tillsammans med Sisu
till att islandska ©" de'av chas- Hiabs produktlinje Lastvéxlare bestar av Multilift som tillsammans med Sisu Auto har utvecklat en
= == sipabyggnaden kroklastvaxlare for den litauiska forsvarsmakten. Ordern omfattar 22 kroklastvéxlare, som levereras under
fore?_ag fored!'ar for nya fordon. 2007-2009.
fO"Stk’aSSIga Brimborg star for | den integrerade I6sningen ar lastbilens ram en del av kroklastvaxlaren; vanligtvis monteras kroklast-
’asthanten'ngs. ca 20 procent av vaxlaren ovanpa ramen. Denna l6sning eliminerar behovet av en hjalpram, eftersom lastbilens ram kan
’6$ningar Hiabs forsaljning anvandas som monteringsplattform. Bland annat elledningsdragning och hydraulslangar finns ockséa redan

"En integrerad kroklastvaxlare ger battre forhallande mellan vikt och last och gar snabbare att mon-
tera. Dessutom far man en lagre totalhdjd, vilket ar en betydande fordel med tanke pa kombinationens
totalvikt”, sager Jari Laitervo, FoU-direktor for produktlinjen Lastvaxlare.

Multilift har redan tidigare tillverkat olika slags integrerade I6sningar, bland annat i samarbete med
Scania for den hollandska forsvarsmakten och med Sisu Auto for den finska armén.

“En annan fordel med denna I6sning ar att de erfarenheter vi far fran detta projekt gynnar oss i fram-
tida samarbete med andra partners”, papekar Laitervo.

palsland. delvis fardiginstallerat i fordonets konstruktion.
'lé gen pé

o }boiagets ursprungliga grundare.

'For{taget framhaller hur viktigt det ar med n '." Nytt H ia b-center i Fi n Ia nd

personalutbildning, och Johanssqﬁh ler

benhart pa att ett av de v-kt|gasté'5‘liveﬂ$' . I bdrjan av 2007 dppnades ett nytt Hiab-center intill Multilift-fabriken i Reso i Finland. Centret ger
tygen ar kommunikation — mellan kund ocl kunderna majlighet att koncentrera sina uppkdp till ett enda stélle for lastbilskranar fran Hiab,
distributor, mellan distributor och tillverkare. lastvaxlare fran Multilift, pahangstruckar fran Moffett och bakgavellyftar fran Focolift. Dessutom

“Vi har en mycket enkel filosofi har”, tillhandahalls heltdckande monteringstjanster, underhall och reservdelsservice.
sager han. "Vi sager saker rent ut, och Hiab-centret importerar dven pumpar och hydraulmotorer frdn Sunfab samt tillhandahaller
férvantar oss att folk ar lika arliga mot oss tekniskt stod for dessa produkter. Dessutom tillverkas verktygsskap for servicefordon och alumi-
- - effektiv kommunikation ar ett sitt att Gver- niumkarosserier for specialandamal.

leva i ett klimat som detta.” Men det hjalper

Tack vare det nya centret 6kar Hiabs monteringskapacitet avsevart i Finland, och vanteti-
= derna for montering blir kortare an tidigare.

ocksa att man har en bra produkt att sélja. % ... ;
P ot Det nya centret invigdes i mitten av februari. ﬁ I'“H'I‘

Text: Graeme Forster
Bild: Stockxpert




Nattigglor

Byggande och underhallav de spanska
jarnvagarna nattetid sakrar att den dagliga
trafiken forioper smidigt. Varje ar fardas
passagerare over 20 miljoner kilometer pa
det spanska jarnvagsnatet.

et spanska jarnvagsnatet stracker
sig hela véagen till Costa Verde i norra
Spanien. Eftersom turisterna flockas
sta Verde fran var till host ar det

ktlighet ar avgoérande nar man
maste tagtrafiken forlopa smidigt
underhallas effektivt utan avbrott

g pa jarnvagarna ar hogst under
. Foljaktligen méste byggande och underhall
forlaggas till nattetid nar det ar mindre trafik pa
sparet.

Spanska Talleres Alegria S.A. har specialise-
rat sig pé anlaggande och underhall av réls och
syllar pa jarnvagar och tunnelbanor samt pa att
underhélla tagset. Bolaget, som grundades &r
1900, har verksamhet runt om i Spanien och vid
behov ocksa utanfor landets granser, till och med i
Latinamerika och Asien.

I bygg- och underhéllsarbetet anvander bola-
get en sjalvgéende servicevagn typ VEL 400 go-de-
Vil, utrustad med en HIAB XS 122 E4 HiPro-kran.

hod 1.2007

Iken fungerar i regionen. Sakerhet,

paret

Lyftkapaciteten i deras kranpark varierar fran 9
till 30 tonmeter. Denna kapacitet behdvs definitivt
vid lyft av tunga ralsar och syllar.

Kranens kraftiga lampor gor det mojligt att
arbeta i nattens morker.

Ledare i teknik och know-how
Talleres Alegria S.A. &r en ledande expert i sin
bransch. Komponenterna och utrustningen i deras
servicevagn representerar den senaste tekniken,
vilket mojliggdr ett punktligt och hogklassigt
underhall.

Servicevagnen VEL 400 go-devil utrustades
med HIAB-kran. Den frémsta orsaken till valet
var kranens tillforlitlighet, men dven de tekniska
kvaliteterna har motsvarat forvantningarna. Un-
derhallsarbetet kan géras punktligt i Spanien och
runt om i varlden .

Lastkranarna gar aven bra ihop med service-
vagnens 6vriga utrustning — ett faktum som ocksé
bidragit till att 6ka den operativa och kostnads-
massiga effektiviteten. m

Text: Compositor/Kirsi Paloheimo
Bilder: Topi Saari, Talleres Alegria

Den sjélvgaende servicevagnen av typ VEL 400 go-devil

utrustad med en HIAB XS 122 E4 HiPro-kran.



