


Vahva toimialatuntemus
asiakkaan parhaaksi

Pystyékseen tarjoamaan korkeatasoisia kuormankdsittelypalveluja yrityk-
sen on todella tunnettava asiakkaidensa toimiala. Minkélaisia ovat alan
kehitysndkyméat? Minkélaisia vaatimuksia alan laitteille asetetaan yleisesti?
Minkilaisia erityisominaisuuksia kultakin sovellukselta vaaditaan?

Vahvaan toimialatuntemukseen paéstikseen hyvén kuormankasittely-
kumppanin pitdé hallita kaikki osa-alueet: vuosikymmenien kokemus,
maailmanlaajuinen organisaatio, jatkuva kehitystyd, osaava tuotanto sekd
ennen kaikkea alan ja kunkin maan parhaat ihmiset. Paras mahdollinen
ratkaisu syntyy liséksi vain jatkuvassa keskusteluyhteydessé asiakkaan kanssa.

Hiabin toimialaosaaminen nékyy monella toimialalla, joita ovat mm. jatehuolto ja kierrétys,
rakennusmateriaalien toimittaminen, kuljetus ja paikallisjakelu, teollisuus ja rakentaminen,
maa- ja metsétalous, palontorjunta sekd maanpuolustus. Erinomaisen esimerkin toimiala-
osaamisesta tarjoaa metalliromun kierrétysala, jolle olemme toimittaneet romun kerddmiseen
ja kuljettamiseen sopivia ratkaisuja maailmanlaajuisesti. Lisd4 tdstd aiheesta 16ytyy sivujen
12-14 artikkelista, jossa meidét tutustutetaan kierritettdvan metalliromun kerdykseen ja kulje-
tukseen Itdvallassa, Japanissa ja Suomessa.

Me hiabilaiset olemme erityisen ylpeité asiakkaidemme toimialojen tuntemuksesta. Tehta-
vamme on huolehtia, ettd kdytdssdsi on aina tehokkain ratkaisu. Tule testaamaan taitomme!
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Tervetuloa tapaamaan meita messuille.
Lisatietoja 10ytyy osoitteesta www.hiab.com.

Taina Luoto
Communications Manager
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Kun kahden metrin korkuinen rullakko on tdynna kirjeita
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Jja Kkortteja, se painaa 200 kiloa; ZEPRO-takalaitanostin on METHOD - HIABIN ASIAKASLEHTI
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ta a. n a. Hollannin TNT Postin kuorma-autoa yhtion jakelukeskuksessa — ket ovat HIAB-K .
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takalaitanostimet ovat aina valmiina tehostamaan postinjakelua. puutavara- ja kierritysnosturit, ZEPRO-, WALTCO-, AMA- ja
Lisda Hollannin TNT Postin ja Hiabin yhteistydsté sivulla 6. FOCOLIFT-takalaitanostimet seki MOFFETT- ja PRINCETON

PIGGY BACK?® -ajoneuvotrukit.
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saa lainata; ldhde on mainittava.
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iabilla on noin 50 prosentin osuus

kansainvilisistd ajoneuvotrukki-

markkinoista. Pddmarkkina-

alueita ovat perinteisesti olleet
Pohjois-Amerikka, Meksiko, Saksa, Hollanti
ja Iso-Britannia, mutta ajoneuvotrukit alkavat
pikku hiljaa kiinnostaa myos muissa maail-
mankolkissa, kuten Ruotsissa. Teknologian
kehittdmiseen, turvallisuuteen ja laatuun on
Moffettilla panostettu paljon, koska markkina-
johtajuus ei ole itsestdénselvyys; maailman-
markkinoilla ei yksinkertaisesti pérjad, ellei
ole teknisen kehityksen kérjessd ja tunne
asiakasta ldpikotaisin. Tuotteet pitdd suun-
nitella ja valmistaa asiakasta eikd tehtaiden
tyollistdmistd varten.

”Kun tarjoamme asiakkaillemme kuorman-
kasittelyratkaisuja, jotka haastavat perinteiset
ratkaisut, lithdemme aina liikkeelle asiakkaan
tarpeista ja siitd, miten voisimme parhaiten
tukea asiakkaan omaa liiketoimintaa tarjoa-
malla kéyttokohteen vaatimia laitteita seké
alan perusteellista osaamista ja kokemusta
— reseptimme on loppujen lopuksi hyvin
yksinkertainen”, kertoo Lennart Brelin,
Hiabin ajoneuvotrukkien tuotelinjasta
vastaava johtaja.

Asiakkaan liiketoiminnan ja toimintaym-
périston tunteminen onkin yksi tirkeimmista
tekijoistd ajoneuvotrukkien markkinoinnissa
ja tuotekehityksessa.

”Asiakastuntemus auttaa ennakoimaan
markkinoiden kehitystd ja mahdollistaa
kehitystyon tehokkuuden. Menestyminen on
kiinni siitd, ettd osaa hyddyntdd saatavilla
olevaa tietoa oikein”, Brelin painottaa.

Selvaa saastoa

Ajoneuvotrukkeja kdytetddn jakelu- ja
kuormankisittelytehtiviin esimerkiksi
rakennusmateriaalien kuten tiilien ja harkko-
jen toimittamisessa, kodin kunnostustarvik-
keiden vahittdismyynnissd, virvoitusjuomien
kuljetuksissa, nurmikoiden rakentamisessa
sekd maataloudessa ja sielld erityisesti siipi-
karjatuotannossa.

”Asiakkaamme ovat ilmeisen tyytyviisia
ajoneuvotrukkien suorituskykyyn, koska lait-
teiden myynti kasvaa tasaisesti eri toimialoil-
la”, Lennart Brelin toteaa.
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”Suurin etu ajoneuvotrukkien kiytdssad on
ilman muuta niiden antama liitkkumavapaus
ja riippumattomuus lastin vastaanottajan
lastinpurkukalustosta. Koska lasti voidaan
purkaa saman tien sen saapuessa vastaanotta-
jalle, toimitukset on mahdollista aikatauluttaa
tasméllisemmin. Kuormankdsittelyn nopeu-
tuminen on kustannushydty laitteiden kaytta-
jille — lopputuloksena on selvda sidstod.”

Siella missa asiakaskin

Viimeisten 24 kuukauden aikana MOFFETT-
ajoneuvotrukkien mallistoa on yhtendistetty
ja parannettu ominaisuuksiltaan ja markki-
noille on tuotu uusia tuotteita. Lisdksi
Telemount-konseptin my6td on saatavilla
kokonaan uusi valikoima laitteita, joista
ensimmaisind esittelyyn ehtiviat M5 ja
MOFFETT Telemount vuoden ensimmaiselld
neljannekselld. Uusi M4 esitelladn markki-
noilla kesélla.

”Suorituskyky, kestdvyys ja alhaiset
kéyttokustannukset ovat jatkossakin Hiabin
ajoneuvotrukkien menestystekijoitd”, toteaa
Brelin ja kertoo Hiabin panostavan entistad
enemmaén myyntiyhtididensa palvelutarjon-
taan.

”Markkinoilla pérjaa tulevaisuudessa
nimenomaan kuuntelemalla asiakasta ja
reagoimalla entistd nopeammin asiakkaan
tarpeisiin. Ennakoiminen, innovatiivisuus ja
asiakasléhtdisyys — siind reseptimme tulevai-
suudelle: Kuuntele, toimi ja lunasta lupaus”,
sanoo Brelin lopuksi.

Teksti: Compositor/Kirsi Paloheimo
Kuva: Krzysztof Pilat

Hiabin MOFFETT- ja PRINCETON
PIGGYBACK® -gjoneuvotrukkien
menestysresepti on hamaavan
yksinkertainen: kuunnellaan asia-

kasta ja vastataan jarjestelmallisesti
asiakkaan tarpeisiin. Kuuntele, toimi
jalunasta lupaus -filosofia on vienyt
Moffettin “paalupaikalle” ajoneuvo-

trukkien kansainvalisilla markkinailla.



“Menesty-
minen on
" Kiinni siitg,
etta osaa
hyédyntiia
saatavilla
olevaa tietoa
oikein.”

Y
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Ron Rijswijk
huolehtii, etta
ajoneuvojen
kokonaiskustan-
nukset pysyvat
mahdollisimman
alhaisina.

“"Emme tarvitse
takalaitanostimia
postinjakamiseen,
tarvitsemme niita
Jakaaksemme
postin tehok-
kaasti.”

e

”Kuormankdsittelyratkaisuissa on tirkedd, etté laite toimii, ja huolto-
ajat ja seisokit pysyvét aisoissa. Hyvé bréndi on yleensa tae siité, ettd
ndin tapahtuu. Muuten kokonaiskustannukset nousevat nopeasti pilviin”,
hén jatkaa.

TNT kuljettaa postia kahden metrin korkuisissa rullakoissa, jotka pai-
navat tdysind 200 kiloa. Yhteen pakettiautoon rullakoita mahtuu kuusi.

”Luotettavuuden lisdksi edellytimme, ettd takalaitanostimen on olta-
va kevyt”, Rijswijk sanoo ja lisdd syyn olevan yhté kdytdnndllinen kuin
takalaitanostin itse: auton paino ei saa nousta liikaa, jotta postinkantajat
voivat ajaa sité tavallisella ajokortilla — mitd painavampi nostin, siti
vihemmaén postia hy6tykuormaan mahtuu.

Miké on paras hinta?
TNT Post on tehnyt yhteistyotd Zepron kanssa niin monta vuotta, ettei
kumppanuuden tarkka alkuajankohta ole endd muistissa.

”Mutta sen muistan, ettd aiemmin vain ostimme nostimet ja korja-
simme, jos vikoja tuli. Vuoden 2003 alussa solmimme Hiabin kanssa
huoltosopimuksen, joka kattaa 600 ZEPRO RZNH 75-90 -mallisten
takalaitanostimiemme sédnnollisen huollon”, Ron Rijswijk sanoo.

Sopimuksen ansiosta TNT Postin takalaitanostimet toimivat entista




luotettavammin, ja seisokit ovat lyhentyneet.

”Meidin ei tarvitse vuokrata endé niin paljon autoja tuuraamaan
niitd, jotka ovat korjattavina, ja my6s korjauskulut ovat laskeneet en-
nakoivan huollon ansiosta. Tdmé on kokonaiskustannusten hallintaa!”
Rijswijk painottaa.

”Takalaitanostin ilman huoltosopimusta on toki halvempi kuin
sopimuksen kanssa, mutta juju onkin siind, ettd on osattava katsoa
kokonaisuutta. Vasta siltd pohjalta kannattaa miettid, mikd on paras
hinta”, hédn tdsmentéa.

Kaytidnnossa huoltosopimus tarkoittaa, ettd Hiab huoltaa TNT Pos-
tin takalaitanostimet perin pohjin kaksi kertaa vuodessa. TNT:114 on
Hollannissa yhteensé 243 toimipaikkaa, ja Hiabin huoltoautot ajavat
sinne, missid huoltovuorossa oleva takalaitanostin on.

Viankorjaukset eivit sisélly huoltosopimukseen, mutta my6s ongel-
mien varalle TNT Postilla on hyvé “diili” Hiabin kanssa. Jos taka-
laitanostin ei suostu toimimaan, TNT:n tydntekijé voi soittaa Hiabin
Hollannin-myyntiyhtion padkonttoriin Meppeliin, jossa huolehditaan,
ettd 1dhimmaltd korjaamolta lahtee huoltoinsindéri paikalle.

”Saamme yhdelté luukulta kaiken”, Ron Rijswijk tiivistdd yhteis-
tydn juonen.

TNT Postin takalaitanostimien
huollossa rasvataan kaksi kertaa
vuodessa kaikki voitelukohdat ja
tarkistetaan

\\ koko laitteen toiminta

sahkot

hitsauskohdat ja pulttikiinnitykset
Oljytaso

suojaletkut ja sylinterit
nostovoima ja paine

Lisaksi kerran vuodessa
takalaitanostimista

vaihdetaan hydrauliikkadljyt
i tarkistetaan hiiliharjat ja virransyotto seka

1 hallintayksikon kosteuspitoisuus
- k.

Maanantaisin ja keskella paivaa

Keskimédrin TNT Postin takalaitanostimia huolletaan péivéssa kolme
tai neljd, mutta maanantaisin aina eniten. Selitys on jélleen kiytan-
ndllinen:

”Vain seitsemén prosenttia postistamme on yksityisti, ja yleensd
yritykset haluavat kirjeensa perille viimeistdén perjantaiksi. Alkuvii-
kosta on usein hiljaisempaa”, Rijswijk kertoo.

Vuorokaudenajoista paras hetki huollolle on keskipdivélld, silld
TNT kerdd ja jakaa postit kahdesti paivéssd — aamuisin ja iltapéivisin
autot ovat ajossa, ja jakelukeskuksessa on tyhjia.

”Rytmimme vaatii Hiabilta vihén jarjestelyja”, Rijswijk sanoo.

Joustavuuden hén uskoo olevan my6s TNT Postin kilpailuvaltti
tulevaisuudessa. Yhti6 kun pystyy toimittamaan postit perille vaikka
saman pdivén aikana tiettyyn kellonaikaan ja paikkaan.

Enté onnistuisiko urakka ilman takalaitanostimia?

”Emme me tarvitse takalaitanostimia postin jakamiseen”, Rijswijk
vakuuttaa. “Mutta tarvitsemme niitd jakaaksemme postin tehok-
kaasti.”

Teksti: Compositor/Tiia Teronen
Kuvat: Juha Roininen
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Luonnonlait maaraavat
puutavaranosturin
perusmuodon

Loglift Jonseredin tuotekehitysjohtaja Kalevi Sjéholm
on sitd mielta, etta kuormankasittelylaitteiden osien
muotoilussa patee vanha viisaus:

“Kun puhutaan vasyvista rakenteista, fysiikan lain-
alaisuuksien mukaan oikeaoppisesti muotoiltu rakenne
on myos kaunis.”

Pelkastaan luonnonlakeihin Loglift Jonseredkaan ei
puutavara- ja kierratysnostureiden muotoilussa luota,
vaan tuotelinjalla on pitkat muotoiluperinteet; juuret
ovat korkeatasoisesta muotoilustaan tunnetussa teolli-
suusyritys Fiskarsissa. Ulkopuolisia teollisia muotoilijoita
ja konesuunnittelijoita on Sjoholmin mukaan hyddynnetty
tuotekehityksessa enemman 1990-luvulta lahtien, jotta
laitteista tulisi kestavia, hyvannakaoisia seka helppokayt-
toisia ja -huoltoisia.

“Muotoilijoiden panos riippuu projektista. Isommissa
hankkeissa muotoilija on mukana alusta saakka, esimerk-
kind LOGLIFT-lyhytpuunosturisarjan kehitys 2000-luvun
alussa, jolloin ED-design oli mukana eniten nakyvien osien,
kuten puomin ja pylvaan muotoilussa”, Sjoholm kertoo.

Nostureiden ohjaamot yleistyvat — esimerkiksi Ruotsiin
toimitetuista puunkuormausnostureista jo 90 prosenttia
toimitetaan ohjaamolla varustettuna — ja samalla panoste-

taan niiden ergonomiaan. Myos nostureiden kattamattomis-

ta ohjauspaikoista pyritéan tekemaan entista mukavampia
ja mittasuhteiltaan toimivampia.

"Aina voi tehda paremmin; ergonomisesti taydellista
ohjaamoa ei ole viela tehty”, Sjoholm sanoo ja ounastelee,

ettd myos kuormankasittelylaitteiden muotokieli elaa entista

enemman ajassa.

"Se, mikd néytti hyvélta kymmenen vuotta sitten, ei ehké

enaa miellytakaan silmaa.”

Yksi asia on varmaa: ulkonaon ja muotioikkujen vuoksi ei

uhrata laitteiden vasymyskestavyytta.
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Muutakin kuin piste i:n paalla

Kun nykypaivan kuorma-autot eivat ole

enaa kolhoja korilaita, vaan viimeisen paalle
suunniteltuja ajopeleja, kuormankasittelylaitteiden
ei parane jaada kakkoseksi.

ukava kayttad, hyvaltd nayttdd”, voisi kuulua Hiabin motto
suunniteltaessa uusia kuormankisittelylaitemalleja ja niiden
hallintalaitteita. Yhi useamman laitteen suunnittelussa ja
kehitystydssa hyddynnetéddn teollisten muotoilijoiden ammatti-
taitoa, jotta laitteet istuisivat kuorma-autojen linjoihin ja olisivat miellyttéviad

ja helppoja kayttaa.

”Jos oman kodin sisustus on tarkkaan mietitty, pahvilaatikko keskelld
olohuonetta hyppii taatusti silmille”, Multiliftin suunnittelupéillikko Esa
Mylliri kérjistdd kuormankasittelylaitteiden ja kuorma-autojen muiden
padllirakenteiden muotoiluhaasteen.

Tosiasia on, ettd kuorma-autoihin asennettavat
kuormankisittelylaitteet ja niiden hallintaan kaytetts-
vit ohjaimet eivit aina ole linjassa aerodynaamisesti
muotoiltujen ajoneuvojen tai ergonomisesti korkea-
tasoisten ohjaamojen kanssa.
Hiabin eri tuotelinjat ovat tarttuneet muotoilu-
haasteeseen jo vuosia sitten, ja monia tuloksia on
nihtivissi jo nyt.
Muotoilijan etsittiva ongelman ydin
Kisitteend muotoilu tai design voi kalskahtaa fiiniltd;
miti tekemistd silld on tavaroiden lastauksessa tai pur-
kamisessa. Eihdn kuormankésittelylaitteiden mitéan
muotoilun helmié tarvitse olla, vaan homma kylla
hoituu vdhin karkeatekoisemmallakin vehkeella.
Muotoilu liitetdén vieldkin valmiin tuotteen




o

koristelemiseen, kuorruttamiseen, puh-

taasti esteettisiin seikkoihin — muotoilijan
kédenjélki on ikddn kuin piste i:n paélld. Eiké
ole harvinaista, ettd korealla ulkokuorella
ajatellaan voitavan peitelld puutteellista tai
huonosti toimivaa siséltdd. Koristeteippaus
on kuitenkin asia erikseen, toteaa teollinen
muotoilija Matti Makkonen.

Makkonen on alan konkari, joka toimii
télla hetkelld teolliseen muotoiluun erikois-
tuneen yrityksen ED-designin muotoilujohta-
jana. Hén on uransa aikana joutunut varmasti
kerran jos toisenkin perustelemaan, mitd

teollisella muotoilijalla on tuotesuunnitteluun
annettavanaan.
”Teollisen muotoilijan tydsarka on oikeas-
taan hyvinkin laaja: pitdd kartoittaa asiakkaan
toiveet ja odotukset, padstd kiinni tuotteen

kéyttdjain maailmaan, keskustella sujuvasti  »

“Jos tuotteita
aikoo tehda,
jonkun ne pitaa
suunnitella,
Ja joku muoto
niille aina syntyy.”

Alykkaan koukkulaitteen fiksu ohjain

Kun Multiliftin uutta MULTILIFT XR Power range -koukkulaitetta ja erityisesti

sen ohjainyksikkoa alettiin muutama vuosi sitten suunnitella, teollisia muotoi-
lijoita oli mukana alkumetreiltd saakka tukemassa vankkaa insindoriosaamista.
XR Power rangessa kaytetaan vaihtolavalaitteille mullistavaa PLC- eli logiikka-
ohjausta. Alykkaan ohjausjarjestelman pariksi haluttiin edellakavijyytta iimentava

ohjain.
"Kun insind0ori saa suunniteltavaksi ohjaimen, lopputuloksena on mita toden-
nakoisimmin suorakaiteen muotoinen kulmikas ‘purkki’ — sinansa toimiva, muttav
vahan kompeld kayttaa. Kun muotoilija tulee mukaan kuvaan, ensimmaiseksi
pyoristetaan kulmat”, Multiliftin suunnittelupaallikké Esa Myllari veistelee.

Leikki sikseen. Myllari on erittdin tyytyvainen, ettd muotoilutoimisto ED-design tuli
mukaan XR Power rangen ohjausyksikon suunnitteluun hyvin varhaisessa vaiheessa.
Muotoilukumppani paneutui hankkeeseen perusteellisesti, tutustui kayttajien arkeen
- ja lopputulos on onnistunut.

Ja kylla, ohjaimen kulmat on “py0ristetty”. Se muistuttaa muodoltaan enemman
television kaukosaadinta kuin perinteista, standardikoteloon rakennettua ohjainta.
Jannetuppitulehdustakaan ei tarvitse pelatd, silla ohjain on muotoiltu tukemaan rannetta

oikealla tavalla.
Kapea laite mahtuu hyvin kuljettajan istuimen ja ohjaamon oven valiin eika hairitse

ajamista.
"Vaihtolavalaitteita on ehdottomasti turvallisinta kayttaa ohjaamosta kasin, kun auto
liikkuu vedettaessa lavaa paalle. Siksi ohjain asennetaan kiinteasti chjaamoon. Kuormaus-
nostureissahan on juuri pdinvastoin: radio-ohjaus on lisdnnyt turvallisuutta ja tuottavuut-

ta”, Myllari sanoo.
Ergonomisen ja ohjaamoon sopivan ohjaimen liséksi yhteistyd muotoiluyrityksen kans-

sa kattoi laitteen rakenteiden muotoilua. Terasvaluja muotoiltiin sulavammiksi, venttiilikop-
pa sai uuden muodon, hydrauliputket ja -letkut toteutettiin siistimmin ja peltisten suojusten
sijaan siirryttiin kayttamaan muovisia. Lisaksi laitteeseen tuli kokonaan uusia suojuksia
paitsi estdmaan lian kerdantymista ja helpottamaan puhtaanapitoa, myos parantamaan

laitteen ulkonakoa.
"Itse asiassa yhteistyomme ED-designin kanssa oli syvempaa kuin alkuun ajateltiinkaan”,

Myllari kuvailee.
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lhmisen mittainen M8

Moffettilla Iahdettiin likkeelle puhtaalta pdydalta, kun M7-ajoneuvotru-
kille alettiin luoda seuraajaa. Tuloksena on M8-sarja, jossa kaikki vanha

on ajateltu kokonaan uusiksi. Tuotekehitysta ja muotoilua ovat ohjanneet
ennen kaikkea kayton mukavuus, ergonomisuus, turvallisuus, kestavyys ja
ulkonako.

Moffettin tuotekehitysjohtaja Kevin Turnbullin mukaan muut
MOFFETT-mallit jatkavat nyt M8:n viitoittamalla tielld. Jatkossa kaikissa
uusissa Irlannissa ja Hollannissa kehitettavissa MOFFETT-ajoneuvotrukki-
malleissa hyddynnetaan M8:n muotoilua, tyylia ja ergonomiaominaisuuksia,
etunendssa uudet M5- ja M4-mallit.

Turnbull pitad M8-tuoteperhetta ja uutta koko tuotelinjan kattavaa linjaa
erinomaisena esimerkkina siita, miten muotoilua hyédynnetaan ajoneuvotru-
keissa. Omaa insindoriosaamista on taydennetty UK:ssa toimivan, teolliseen
muotoiluun erikoistuneen Form Foundryn osaamisella.

M7:aan verrattuna M8:n ohjaamo on kuin eri aikakaudelta, silla kuljettajan
mukavuus on ohjannut ohjaamon mallin suunnittelua ja eri osien sijoittelua.
Kuljettajan jalkatila on kasvanut yli puolella, ja pelkastaan leveytta on tullut
yli 20 senttia lisaa. Polkimet on sijoitettu symmetrisesti ja niiden kulmaa on

parannettu, ohjauspyoran kulma ja sijainti ovat paremmat suhteessa istuimeen
ja hallintavivut ovat hyvin kaden ulottuvilla ja kojelauta nakokentassa. Lisaksi
kuljettajan istuimen ergonomiaa on kehitetty, ja trukkiin nousemista ja sielta
poistumista on helpotettu.

“Muutokset on tehty kuljettajien ja jalleenmyyjien arvioiden perusteella; he
ovat vertailleet eri sijoitteluvaihtoehtoja parhaan mahdollisen ratkaisun l0ytami-
seksi. Tuloksena on erittain ergonominen ajoneuvotrukki, joka on ennen kaikkea

kayttajaystavallinen”, Kevin Turnbull sanoo.
Ergonomian ohessa suunnittelussa on

huollon helppouteen ja kestavyy-

syntynyt!

panostettu kuljettajan turvallisuuteen seka

teen. Turnbullin mielesta ajoneuvo-
trukkien uusi suunnannayttaja on

XSDriven kayittaja \

HIAB-kuormausnostureiden kehityksessa muo-
toilungkokulma on ollut mukana jo pitkaan: tuot-
teen pitaa paitsi toimia moitteettomasti, myos
antaa moderni ja ammattimainen vaikutelma.
1990-luvun alkupuolelta saakka tuote-
kehityksen apuna ja sparraajana on ollut
ruotsalainen tuotekehitykseen, muotoiluun
ja testaukseen erikoistunut yritys Creator AB,
joka on vuosien mittaan ollut mukana kehitta-
masséa seka kokonaisia nosturirakenteita etta
hiomassa yksityiskohtia. Viimeisin yhteisprojekti
oli XSDrive-kauko-ohjain, joka tuli markkinoille
puolitoista vuotta sitten korvaamaan HiDrive
-ohjainta.

Creatorin teollisten muotoilijoiden avulla
I0ytyi ohjainratkaisu, jota asiakkaat ovat kuvan-
neet sanoilla ergonominen, luotettava, kestava
ja looginen. Kuormausnosturia on helppo hallita
vaikka paksut hanskat kadessa.

Creatorin toimitusjohtaja Allan Salakerin
mielestd muotoilussa on onnistuttu silloin, kun
sita ei tule edes ajatelleeksi.

"Kosmetiikka-
pakkausta ei

vain voi tehda
platinasta, vaikka
kuinka haluaisi.”




"Hyvasta muotoilusta voidaan puhua, kun
se on itsestaan selvaa eika vaadi selityksia.
Tuotteen muotoilu tayttaa paitsi ergonomia- ja
ulkonakovaatimukset, myds ohjaa kdyttamaan
tuotetta oikein”, Saléker sanoo.

Juuri vaistonvaraisuus - se, ettei kayttgjan
tarvitse koko ajan miettia, mita on tekemassa
— ohjasi ergonomisuuden ja kestavyyden lisaksi
XSDriven kehitysta. Ohjaimen grafiikka ja naytot
ovat selkeitd, ja vivut ja painonapit kateen
istuvia.

"Ohjainta kdytetaan usein kovissa olosuh-
teissa. Silloinkin sen pitaa kestaa ja mahdollis-
taa nosturin tehokas kayttd”, kuvailee Salaker,
joka oli mukana projektinvetajana, kun Hiabin
XS-konseptia luotiin vuosituhannen vaihteessa.

Salakerin mukaan testaus on aivan keskei-
sessa osassa uutta tuotetta muotoiltaessa ja
kehitettaessa.

"Tyypillisesti muotoilijat hahmottelevat
ensiksi, milta tuote voisi nayttaa. Ensimmais-
ten luonnosten tai prototyyppien perusteella

eri alojen asiantuntijoiden kanssa vaikkapa
elektroniikasta tai ruiskupuristekappaleiden
ominaisuuksista, tuntea materiaalit ja val-
mistustekniikat sekd ymmartia, mité kaikki
maksaa. Kosmetiikkapakkausta ei vain voi
tehda platinasta, vaikka kuinka haluaisi”,
Makkonen listaa ja lisda:

”Jos tétd kaikkea pohjatietoa ja osaamista
ei ole, ei voi mydskéin olla innovatiivinen.”

Itse muotoilutyd ldhtee héinen mielestdén
siitd, ettd ymmartad asiakkaan ja tuotteen
kéyttdjin ongelman ytimen. Loppu on luovaa
ongelmanratkaisua ja usein kompromisseja
toinen toisensa perddn. Vaikka vapaan taiteen
tekeminen on teollisesta muotoilusta kauka-
na, parhaimmillaan tuotteet ovat visuaalisia
mestariteoksia.

Makkonen ei yritédkéadn 1dhted madrittele-
maédn yleispétevisti sitd, mitd muotoilu hdnen
mielestddn on ja miti ei ole.

”Jos tuotteita aikoo tehdé, jonkun ne pitdd
suunnitella, ja joku muoto niille aina syntyy.”
Hén muistuttaa, ettd esimerkiksi monet

tyokalut, kuten vasara, ovat muotoutuneet
nykyisen mallisiksi vuosituhansien aikana.
Samalla tavalla nivelpuominosturin puomi-
rakenne on saanut perusmuotonsa fysiikan
lainalaisuuksista. Yksittdistd muotoilijaa ei
voi nimeta.

/0l luottaa vaistoonsa

selvitetdan myos ergonomia-asioita ja muita
kayttdon vaikuttavia seikkoja”, Salaker selvittaa
tuotekehitysprojektin alkua.

Seuraavaksi tai jo edellisvaiheen rinnalla
mukaan tulevat mekaniikka- ja elektroniikka-
kysymykset. Ja:sitten testataan, parannetaan,
testataan ja.parannetaan, kunnes tuote on
saanut lopullisen muotonsa:

"Sitten osat pannaan
tilaukseen, ja paria kuu-
kautta myohemmin
tuote on valmis
lanseerattavaksi”,
Salaker kuvaa
ihannetilan-
netta.

|

Muotoilu astuu kuvaan, kun aletaan
miettid, miten peruskuormausnosturin linjoja
voisi hioa aerodynaamisemmiksi ja kuorma-
auton muotokieleen sopiviksi, tai miten nos-
turin kauko-ohjainyksikon saisi kestdiméan
paremmin vaihtuvissa sédoloissa ja kuinka
sitd voisi kdyttdd helposti hanskat kédessa.

Kaytettavyytta ei voi mitata
Makkonen edustaa muotoilijana koulukun-
taa, jolle ergonomisuus eli se, ettéd tuote

on ihmisen mittasuhteiden mukainen, on
itsestéddnselvyys. Makkonen on ollut urallaan
muotoilemassa niin traktoreita, laboratorio-
pipettejd kuin maailman ensimméistd
matkapuhelintakin. ED-design osallistui
myds ensimméisen MULTILIFT XR Power
range -koukkulaitteen ja sen ohjainyksikon
muotoiluun siitd ldhtien, kun ohjain oli vasta
idea-asteella.

Makkonen muistuttaa, ettei kdytettdvyytta
voi mitata metrisen jirjestelméan suureilla.
Onnistuneen muotoilun edellytys on, ettd
ymmartad kayttdjan arkea.

”Esimerkiksi vaihtolavalaitteen ohjaimen
kéyttopolku alkaa jo ennen kuin kuljettaja
astuu ohjaamoon, sillé tyypillisesti ohjain-
yksikko on kiintedsti kuljettajan istuimen
ja oven vilissd. Se ei saa olla tielld, kun
kuljettaja tulee autoon tai ldhtee pois, eikd
luonnollisestikaan saa héiritd ajoa.”

Mutta kaikkein térkeinté on, ettd ohjai-
mella on helppo hallita itse laitetta.

”Jos ostat kymmenié tuhansia euroja
maksavan laitteen — tietyn méérén rautaa,
joka tekee jotain — totta kai sité pitéisi pystyd
ohjaamaan kunnolla.”

Teksti: Compositor/Auli Packalén

Kuvitus: Topi Saari
Kuvat: Hiab, Christopher Bailey
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Metalliromun kasittelyyn ja kuljetukseen
soveltuvien jarjestelmien kaytto lisaantyy
maailmalla sitd mukaa, kun metalliromun
kierratysvauhti kiihtyy.

rRomu

on arvotavaraa
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etalliromu on haluttua tavaraa

maailmanmarkkinoilla. Kymme-

nisen vuotta sitten ei kukaan us-

konut, etta metalliromullakin on
arvoa; keraykseen seka kaatopaikoille viedyista
materiaaleista joutui maksamaan paastakseen
niista eroon.

Nyt tilanne on toisenlainen. Metalliromun
kysynta on kasvanut rajahdysmaisesti, ja se on
maailmanmarkkinoilla yksi halutuimmista kier-
ratysraaka-aineista. Kysynta on jo ylittanyt tar-
jonnan, ja metalliromun haltija on paljon vartija.
Talla hetkelld nimittdin maailman vuosittaisen
metallintuotannon (1 000 milj. tonnia) raaka-
aineista jo vajaa puolet on kierratysmetallia (yli
400 milj. tonnia).

Alkuperaisesta tuotantopaikastaan metalli-
romu viedaan tai haetaan kerayspisteisiin, joista
keraysautot hakevat ja kuljettavat romun murs-
kaamoihin. Prosessoitu metalliromu kuljetetaan
taas uudelleen teollisuuden kayttoon.

Metalliromun kierratys on ymparistoysta-
vallista toimintaa. Kun kaytetaan kierratys-
metalleja, séastetaan raaka-aineita seka
energiaa, jota kuluu paljon enemman juuri
primaarisen metallin tuotantoprosessissa:
louhimisessa, sulattamisessa ja rikastamisessa.
Teraksen valmistaminen metalliromusta kulut-
taa vain noin neljanneksen primaarisen teraksen
tuotannossa tarvittavasta energiasta.

Kierratys tehostuu, kun jo tuotesuunnittelu-
*  vaiheessa huomioidaan tuotteen elinkaaren
- lopussa tapahtuva metallien erotus toisistaan.
Riippuen metallin koostumuksesta ja yhdis-
telmista voidaan esimerkiksi tuotteen eri osat
yhdistaa toisiinsa kierratysta ennakoiden.

‘ Kierratyksen kansainvaliset yhteistyo-
foorumit, OECD:n jate- ja kierratystyoryhma
seka maailmanlaajuinen Baselin yleissopimus,
tarjoavat viitekehykset jatteiden syntymisen
ehkaisemiseen ja kierratyksen jarjestamiseen.
a viitekehykset koskevat kaikkea jatetta

i ‘; N
K' ja'kierratysta. Euroopan unionilla on jatteille ja

kierrétykselle omat tavoitteet, jotka on kirjattu
q .. Eunjatepolitiikkaan.
Y

eat laitteet oikeassa paikassa
. enemman metalliromulle on kysyntaa, sita
uurempia satsauksia vaaditaan myos sen kera-
/kseen ja kuljetukseen kdytettavilta laitteilta.
Maakohtainen tielainsaadantd maaraa, kuin-
ka pitkia yhdistelImaajoneuvoja metalliromun
kuljetukseen saa kayttaa ja mika on kuorman
enimmaispaino. Tasta syysta eri maissa sallitut
ratkaisut ovat hyvinkin erilaisia.

Lavojen erilaisuus nakyy selvimmin tartun-
takaaren korkeudessa, tunnelikorkeudessa,
kiskojen leveydessa seka itse lavan pituudessa.

-

Yleensa metalliromun keraykseen ja
kuljetukseen kaytetaan vaihtolavalaitteita tai
yhdistelmaa, jossa vaihtolavalaitteen lisaksi
kuorma-autoon on asennettu kuormausnos-
turi. Kuormausnosturi tai erityinen kahmarilla
varustettu kierratysnosturi on tyypillisin ratkaisu
silloin, kun keratédan metalliromua maasta.

Vaihtolavajarjestelma mahdollistaa tehok-
kaan ja monipuolisen kuljetusliiketoiminnan,
koska auto voi kuljettaa nouto- ja purkukohtei-
den valilla useita eri vaihtolavoja kuormineen.

My0ds kayttoturvallisuus on tarkeaa kerays-
ja kuljetusty6ssa; kun laitteen kaytt6 on
tuotantoteknologian ansiosta yksinkertaista
ja helppoa, laitteen vaarinkayttd on lahes
mahdotonta.

Metalliromun kerdyksessa ja kuljetuksessa
Itavallassa, Japanissa ja Suomessa on yhteista
romun yleisin alkupera: teollisuus. Eroavai-
suudet I0ytyvat kera@miseen ja kuljetukseen

Itavalta. mumuet 1Hz oukkulaitteen ja
JONSERED 26407 -kierratysnosturin yhdistelma on
yleisimmin kaytetty yhdistelma Itavallassa.

kaytetyista laitteista seka metalliromun kuljetus-
matkojen pituuksista.

Lyhyiden kuljetusmatkojen Itavalta
Itavallassa metalliromun kerdykseen ja kuljetuk-
seen kaytetaan tyypillisesti yhdistelmia, joissa
on seka vaihtolavalaite ettd kuormausnosturi.
Romua syntyy enimmakseen teollisuudesta ja
rakennustyomailta.

MULTILIFT-vaihtolavalaitteista on markkinoilla
eniten LHZ 260 -koukkulaitteita yhdistettyna
JONSERED-kierratysnostureihin, joissa on
kahmari.

Nostokyvyiltaan 14-25 tonnin MULTILIFT
LHZ-koukkulaitteet on suunniteltu raskaaseen
ja kovaan kayttoon, jolloin suuri kdyttvoima
ja koukun pitka vaakasiirto tekevat laitteista
tehokkaita ja tuottavia.

Ajoneuvojen sallittu enimmaispaino, 40
tonnia, sopii hyvin itavaltalaisen metalliromun
keraykseen ja kuljetukseen, koska kuormat ovat

pienia ja kuljetusmatkat lyhyita. Kuljettajat voi-
vat ajaa tehokkaasti ja toistuvasti eri nouto- ja
purkukohteiden valilla.

Ja vaikka ajoneuvon enimmaispituus jaa
hiukan alle 19 metrin (18,75 m), on se kuitenkin
riittdva kuormien kokoon ja kuljetusten pituuk-
siin nahden.

MULTILIFT-vaihtolavalaitteet ovat markki-
najohtajia Itavallassa, josta I0ytyy myos Hiabin
kattava huoltopalvelu.

Japanin kasvavat markkinat
Japanissa metalliromua syntyy enimmakseen
tuotantolaitoksilta ja purkualueilta, joista keratyt
metalliromukuormat kuljetetaan eteenpain
metallimurskaamoihin. Vaikka metalliromua
hyodynnetaan kotimaan markkinoilla, viennin
osuus on kasvussa.

Noin 9 000 autoa kuljettaa 55 miljoonaa
tonnia metalliromua vuosittain. Noin 3 000

=

Japanl. Monikayttoisella LOGLIFT-nosturin ja
MULTILIFT-koukkulaitteen yhdistelmalld on 10 tonnin
nostokapasiteetti ja sité voidaan kayttaa erilaisten
jatekuormien keréykseen ja kuljetukseen.

autossa on HIAB-kuormausnosturi, LOGLIFT-
tai JONSERED-kierratysnosturi erikseen tai
yhdistettynd MULTILIFT-vaihtolava-
laitteeseen.

Metalliromun kerdykseen kaytettava
laitekanta on kasvamassa pelkasta kuor-
mausnosturista nosturin ja vaihtolavalaitteen
yhdistelméaan, joka mahdollistaa suoraan
lavojen tai pienempien sailididen kuljettamisen
kerayspaikoilta. Tuotettu jate jaetaan lavoille tai
kerayssailidihin jo jatteentuottopaikalla ennen
noutoa. MULTILIFT-laitteita kdytetaan yksinaan
tai yhdessa HIAB-kuormausnosturin tai LOGLIFT-
tai JONSERED-kierratysnosturin kanssa.

My0s MULTILIFT-vaihtolavalaitteen kayt-
t0 yksinaan lisaantyy, koska se mahdollistaa
autojen kayton my6s muussa kuin metalliromun
kerayksessa ja kuljetuksessa.

Markkinoilla on kaytossa useita HIAB-kuor-
mausnosturi- , LOGLIFT- ja JONSERED-kierratys-
nosturi- sekd MULTILIFT-vaihtolavalaitemalleja.
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Roadnet Oy:n kymmenen koukkulaiteautoa ajaa noin 200 000 vuosittaista kuljetuskilometria per auto
lastinaan mm. metalliromua. Kuormasta noin 60 000 tonnia on kierrdtykseen menevaa metalliromua. Kuusakoski Oy on
yksi metalliromun toimituspaikoista, jonne kuorma saapuu useimmiten jo aamuvarhaisella. Uusinta uutta markkinoilla on
Optiload-vaakalaite, joka punnitsee jo valmiiksi itse lavan ja sen péaalle tulevan kuorman, jolloin kuljettaja ndkee helposti
kuorman kokonaispainon. Laitteen avulla voidaan optimoida myds painon jakautuminen ajoneuvoyhdistelmassa.

Yleisimmin kaytettyja ovat 8-10 tonnin nosto-
kapasiteetilla varustetut laitteet. Jaredmpaan
tarpeeseen tarkoitettuja 25 tonnin kapasiteetilla
varustettuja laitteita kaytetaan naiden rinnalla.
Kaytossa on myds MULTILIFT LHS 320-70
-laitteita. Uusimpana markkinatulokkaana on
MULTILIFT XR7J -koukkulaite.

MULTILIFT LHS -koukkulaitteiden pienen
nostokulman, optimoidun kippauskulman ja
matalan toimintasateen ansiosta voi laitteita
kayttaa monissa erilaisissa kuljetustehtavissa.
LHT-koukkulaitteet on varustettu taittovaakasiir-
rolla, muutoin ominaisuudet ovat samanlaiset
kuin LHS-koukkulaitteiden, jotka on varustettu
liukuvaakasiirrolla. Siirtomekanismit vaikuttavat
toimintageometriaan ja helpottavat kuormaus-
paikoissa toimimista.

Kustannustehokasta
kuormankasittelyd Suomessa
Metalliromun kierratys on jarjestetty Suomessa
hyvin. Paikalliset romuliikkeet keraavat erilaista
metalliromua vaihtolavoihin, jotka kuljetetaan
murskaamoihin tai suoraan terastehtaisiin. Sa-
moilla vaihtolavoilla kuljetetaan myds murskaa-
moissa jalostettua raaka-ainetta, joka viedaan
eteenpain teollisuuden kayttoon.

Kierratykseen menevaa metalliromua liikkuu
Suomessa jo yli miljoona tonnia vuosittain.
Maara kertoo kierratystoiminnassa tarvittavan
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kerays- ja kuljetuskaluston tarpeesta ja siita,
ettd markkinat ovat kasvusuunnassa. Metalliro-
mun kierratyksessa Suomessa eniten kaytetyt
laitteet ovat LHS 260, LHS 320, LHZ 260 ja

LHZ 320.

Seka LHS- etta LHZ-koukkulaitteet soveltuvat
erinomaisesti peravaunukayttoon ja siksi ne
lisddvat nimenomaan pitkien kuljetusten tehok-
kuutta. LHZ-koukkulaitteen pitka vaakasiirtyma
mahdollistaa lavan siirron myos erikoisrautatie-
vaunuun.

Vaihtolavajarjestelma on Suomessa eniten
kaytetty menetelma metalliromun kerdykseen ja
kuljetukseen. Yhdistelmaajoneuvojen maksimi-
pituus 25 metria mahdollistaa isojenkin kuormi-
en kuljettamisen, koska sallittu enimmaispaino
60 tonnia on Euroopan suurimpia.

Myds maantieteelliselta kannalta loivat,
pitkat reitit sopivat hyvin pitkille yhdistelma-
ajoneuvoille. Suomessa reitit suunnitellaankin
pituuksista johtuen mielelldan niin, etta kuor-
maa on myos paluumatkalle.

Teksti: Compositor/Kirsi Paloheimo
Kuvat: Jyrki Vesa, Hiab

Metallijatetta syntyy metallien tuotannosta, metallien kayttédmisesta erilaisten tuotteiden valmistuksessa

seka kaytostéa poistettavista metallituotteista.

Jate jaetaan alkuperan mukaan rauta- ja terasromuun, joita ovat kodinkoneromut, romuautot seka
teollisuuden, kaupan ja maatalouden kone- ja laiteromu, seka muihin metallijatteisiin, joita ovat yhdys-

kuntajate seka alumiini-, kupari-, lyijy-, nikkeli- ja sinkkijate.

Metallijatetta kierratetaan ja kaytetaan joko metallien valmistuksen paaraaka-aineena tai lisaraaka-
aineena. Kierratysmetallia kutsutaan sekundaariseksi metalliksi ja kaivoksista suoraan tulevaa metallia

primaariseksi metalliksi.

Kierratykseen tulevan metallin talteenotto, kerdys, varastointi ja uudelleenkdytt6é on organisoitu hyvin.
Edelldkavijamaissa kaytosta poistetuista tuotteista jo yli 90 prosenttia voidaan hy6dyntaa raaka-aineena
terasteollisuudessa. Myds maailman kokonaiskuparituotannosta kierratetaan nykyisin 80 prosenttia.



Tyomaan voimanpesa

ollanti 60 vuotta sitten: paikal-

linen puuseppé perustaa yhden

miehen yhtion ja alkaa rakentaa

taloja. MyShemmin liiketoimintaa
jatkaa hinen kolme vanhinta poikaansa, jotka
my0s lainaavat nimensé yritykselle — Plegtin
veljekset, Gebroeders Plegt.

Hollanti vuonna 2007: Vos-yhtyméén
kuuluvalla Plegt-Vos-rakennusyritykselld on
650 tyontekijasd, ja sen rakennuskalustosta,
puuelementeisti ja esivalmistettujen talojen
rakentamisesta vastaavia divisioonia johtaa
Guus Plegt — toiminnan 1940-luvulla kdyn-
tiin polkaisseen puusepin veljenpoika.

”Rakennamme nykyisin kaikkea, mita
arkkitehti piirtdd: kouluja, toimistorakennuk-
sia, esivalmistettuja taloja, teitd...”, Guus
Plegt kertoo.

” Asiakkaamme voi olla yhtd lailla
uuden kodin haluava perhe kuin Alan-
komaiden hallitus, joka tarvitsee apua
tien teossa. Ja kuka tai mika tahansa
siltd valiltd”, hin jatkaa.

Plegt-Vos rakentaa koko Hol-
lannin alueella, ja viisi prosenttia
kaikista projekteista toteutetaan
Saksassa. Kilpailu alalla on ko-
vaa, mutta Guus Plegt uskoo,
ettd hyva henkildkunta ja
laadukas vilineisto pitévét i
tilausvirran tasaisena. -

3

Perinteikas Plegt-Vos rakentaa
tiet ja talot HIAB-nostureiden
voimalla.

Nosturi joka toteutti toiveet
Laadukkaaseen vilineistoon kuuluu seitse-
mén kuorma-autoa, joista viisi on varustettu
Hiabin kuormausnosturilla. Isoimmissa
kuorma-autoissa on HIAB 800 XS -nosturit ja
niiden kavereina lastausta tehostamassa myds
MULTILIFT CLF 260 -vaihtolavalaite.
”Meilléd on tehdas pienessd Langeveenin
kyléssé 1dhelld Saksan rajaa. Mutta vaikka
kyld on pieni, tehtaallamme on kokoa: 9 000
neliometrin hallissa valmistuvat niin raken-
nuselementteind kaytettévét puiset kehykset
kuin katot, joihin kattoikkunat on asen-
nettu valmiiksi. Puukehysten leveys
on 2,8 metrid ja pituus 6 metrid,
ja katot ovat 3,5 x 10 -met-

3 g risid. Autot kuljettavat
S esivalmistettujen
talojen puuelementit
~
—
=~
s

rakennustyomaalle ja HIAB 800 XS nostaa
elementit paikoilleen”, Plegt sanoo.

Hin edellyttdd hankkimiltaan nostureilta
ensisijaisesti luotettavuutta. Luotettavuuteen
sisdltyy my®6s vaatimus hyvasta jalkimarkki-
noinnista. Toisena toivelistalla ovat kevyt
runko ja suuri nostokapasiteetti.

”Ostin ensimmdisen HIABini vuonna
1979 ja sittemmin olen vain kerran valinnut
toisin. Yhteistyd Hiabin kanssa sujuu, ja
huoltopalvelut pelaavat. Vaikka emme joka
vuosi osta nosturia, Hiabin ihmiset Meppe-
lissd tuntevat meidét ja muistavat meidan
tarpeemme”, Plegt tuumaa eiké sédstele
tyytyvaisyyttddn:

”Vuonna 2002 ostin ensimma@isen ison,
HIAB 800 XS:1l4 varustetun kuorma-auton,
ja kun kolme vuotta myShemmin hankin
toisen, ei padtdstd tarvinnut kauan kypsytelld
— se oli tehty kymmenessd minuutissa. Ky-
syin vain kuljettajaltamme, mitd hén haluaisi
ensin ostamassamme nosturissa muuttaa.
Vastus oli “ei mitddn’ ja paatos silld selvd.”
Teksti: Compositor/Tiia Teronen
Kuvat: Guus Plegt
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ZEPRO-takalaitanostinten valmistuk-
seen tarvitaan seka tarkkaa kasityota

toimitetaan
Bispgardeniin maanteitse. Teras-
levyt sdilytetdan varastossa, josta
tietokoneohjattu laserleikkausko-
ne hakee juuri oikean paksuisen
teraslevyn muotoon leikattavaksi.
Laserleikkauskoneen imukupit
pystyvéat kannattelemaan jopa
320 kilon painoista teraslevya.
Laserleikkuri leikkaa teraslevysta
piirustusten mukaiset levypalat,
jotka Liftmaster-robotti nostelee

pinoihin eteenpain kuljetettavaksi.

etta tehokkaita robotteja, mutta laa-
duntarkkailusta vastaa aina ihminen.

EPRO-takalaitanostimia valmistetaan Bispgardenissa, Pohjois-Ruotsis-
sa. Tehtaalla on toissé eri tyovaiheissa 266 henkil6d. Nostimen valmis-
tusvaiheista puolet tehddan robottien avulla, puolet kisityonéd. Laatuun

panostavan tehtaan laaduntarkkailusta vastaa aina ihminen — ei robotti.

Tehdasta on suurennettu useita kertoja, jotta on pystytty vastaamaan tuotannon
kehittymisestd johtuviin vaatimuksiin.

”Viimeisin suuri uudistus oli materiaalivirtojen tehostaminen 2800 nelién
kokoonpanohallissa pohjapiirrosta muuttamalla ”, kertoo tehtaanjohtaja Anders
EKI6f ja lupaa, ettd asiakas saa aina kuorma-autoonsa véreiltdan ja ominaisuuksil-
taan sopivan laatutuotteen. =

Teksti: Heli Hartikainen
Kuvat: Fredrik Herrlander
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hitsaa yhden

kannatinrungon osia noin kaksikymmenta minuuttia.
Robotin tekema hitsausjalki on aina samanlainen ja
erittdin kestava. llman ihmista ei robottikaan pysty
toimimaan. Hitsausosastolla tyoskenteleva
Bo-Gunnar Flodin valvoo robotin toimintaa ja tarkas-
taa robotin tyon jalked. Laaduntarkkailu on olennai-
nen osa hitsauskoneita valvovien henkilGiden tyota.

taivu-
tetaan muotoonsa osaksi
takalaitanostimen sydanta
eli kannatinrunkoa. Kesalla
2006 hankittu taivutuskone
Trumpf on Zepron tehtaan
uusin koneinvestointi. Uuden
koneen puristusvoima on 85
tonnia. Aikaisemmin kaytossa
ollut kone pystyi 30 tonnin
puristusvoimaan, joten uusi
taivutuskone on tehostanut
tuotantoa huomattavasti.
Taivutuskoneella tyoskente-
leva Micke Jonsson on ollut
Zeprolla toissa vajaan vuoden.




siirretdan kokoamisen jalkeen
128 metria pitkalle pintakasit-
telylinjalle. Pintakasittelylinjan
eri tyovaiheiden tarkoituksena
on suojata takalaitanostimen
osat niin koviksi, etteivat
ruoste, naarmut tai erilaiset
ilmastonvaihtelut paase
kuluttamaan niita. Puhdistuk-
sen jalkeen takalaitanostimen
osat kuivataan 130-asteisessa
kuivausuunissa, jonka jalkeen
niiden pinta kasitellaan
teraskuulapuhalluksella. Osat
kayvat lapi sinkki-mangaani-
kasittelyn, jonka tarkoituksena
on antaa pinnalle lopullinen
suoja. Takalaitanostimet maa-
lataan pulverimaalauslinjalla.
Pulveri kovetetaan tuotteen
pintaan kovassa kuumuudes-
sa. Koko pintakasittelyvaihe
kestaa 5-6 tuntia. Stefan
Sandberg kasittelee runko-
putkia teraskuulapuhalluk-
sella.

TAKALAITANOSTIN

KESTAA AUTON
ELINIAN

Takalaitanostimen tehtévana on
auttaa tavaranjakelussa ja nostaa
satojen kilojen painoisia kuormia
luotettavasti ja vasymatta.

Ruotsin Postin ajoneuvo-
yksikko Postakeriet Sverige AB:lla
on kaytossaan 2 300 ajoneuvoa
ja lahes 3 000 autonkuljettajaa.
Ajoneuvohankinnoista vastaa-
va Christian Lugn kertoo, etta
takalaitanostimen hankinnassa
pidetaan tarkedna toimitusvar-
muutta, jalkimarkkinointia ja
huollon toimivuutta.

"Posti on kayttéanyt ZEPRO-
takalaitanostimia 1970-luvulta
alkaen. Aikaisemmin teimme
tilauksen myyntiyhtidlle, mutta
nykyéaan tilaamme takalaitanos-
timella varustetut autot suoraan
paallirakentajalta.”

Posti kdyttaa pidemmilla jake-
lureiteilld myos takalaitanostimel-
la varustettuja peravaunuja.

"Postin autot kuljettavat
postipaketteja, kirjeitd, suurempia
postipaaleja ja rullakoita. Voisin
laskea yhden kaden sormilla ne
Ruotsin Postin jakeluautot, joissa
takalaitanostinta ei ole”, Lugn
sanoo.

Specialkarosser AB (SKAB) on
paallirakentaja, joka varustelee
muun muassa Ruotsin Postin
autot ja tekee tiivista yhteistyota

Zepron kanssa. SKAB:n johtaja
Lars-Erik Karlsson kertoo yhteis-
tyon toimivan mutkattomasti.

"Olemme kayttaneet ZEPRO-
takalaitanostimia niin kauan kuin
niita on ollut olemassa. Tietysti
toimitusten sujuvuuden kannalta
on etu, etta tehdas sijaitsee Ruot-
- sissa”, Karlsson myontaa.

"Meille tarkeinté on laatu ja
sopiva hinta.”

Yhden takalaitanostimen
asennus kuorma-autoon vie aikaa
mallista riippuen 4-10 tuntia.
SKAB kokoaa 800 takalaitanosti-
mella varusteltua kuorma-autoa
vuodessa. Yritys valittaa valmiit
kuorma-autot automyyjille ja
suoraan isommille asiakkaille,
kuten Ruotsin Postille, Carlsberg-
panimolle ja Pagen-leipomolle.

on viisi erilaisille tuotetyypeille raata-

|6itya kokoonpanolinjaa. Kokoonpano-
vaiheessa takalaitanostimen runkoon

kiinnitetaan alihankintana tilatut sylin-
terit, sahko-osista koostuva piirikortti

johtosarjoineen ja voimayksikko.

Bispgardenista
asiakkaille kuorma-autolla. Koko
tuotantoprosessi teraslevyjen
laserleikkauksesta nostimen
kokoonpanoon kestaa noin
kolme viikkoa.

valmis
takalaitanostin
pakataan lavalle.
Tero Kalliomaki ja
Tommy Soderberg
varmistavat, etta
asiakas saa juuri
oikean tuotteen.




Nosturinkayttaja
Mandla Mongwene.

teld-Afrikassa rakennusliikkeiden ei tarvitse metsastaa

asiakkaita: maahan nousevat uudet kauppakeskukset ja

asuinalueet pitdvét rakentajat tiystyollistettyind, ja samalla

my0s rakennustarvikeala padsee nauttimaan rakennussekto-
rin kukoistuksesta.

Maan koillisosassa Sabien alueella sahat jalostavat puutavaraa siti
mukaa, kun raakapuuta ehditddn korjata ja kuljettaa. Vaikka alueelle
on keskittynyt runsaasti puunjalostusteollisuutta, toitd riittdd talla
hetkelld kaikille, ja rakennusteollisuuden imu pitdd tuotteiden hinnat
hyvina.

Yksi alueen sahoista on Spitzkop Sawmills. Perheyrityksen raaka-
aine tulee tyypillisesti 100 kilometrin sdteelti, silld maan metsdvarat
ovat keskittyneet Sabien alueelle. Talousmetsit ovat Eteld-Afrikassa
tosin pikemminkin puupeltoja, joissa eukalyptus ja méanty kasvavat
séntillisissé riveissd ja venédhtévit korjuukuntoon nopeasti, eukalyptus
noin kymmenessi ja ménty 30 vuodessa.

Vuonna 2004 Eteld-Afrikassa hakattiin yhteensd 33 miljoonaa
puukuutiota. Puuta korjataan maassa ldhes yksinomaan manuaalisesti.
Rungot kaadetaan ja katkaistaan moottorisahoilla ja kuljetetaan tien

Puupelloiita

Etela-Afrikan rakennusbuumi pitaa
Spitzkopin sahan kiireisena ja yrityk-
sen puutavara-autot tien paalla.

ul'
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> varteen padsddntoisesti nelivetoisilla, perd-
vaunulla varustetuilla maataloustraktoreilla,
joissa nosturi on perdvaunun aisan paalla.

Kaltevammilla rinteilld isommat puut
vedetdén juontotraktoreilla, ja kaikkein
jyrkimmilld rinteilld tarvitaan alppimaiden
tapaan vaijerivinsseja.

Yksi nosturi kuormaa monta autoa
Spitzkopin saha ty6llistdd puunkuljetuksissa
ja tehtaalla noin 350 henked ja tuottaa raken-
nusteollisuudelle kaikkia lauta- ja lankku-
kokoja. Tehtaan vuotuinen tuotantoméaira on
70 000 kuutiometrid.

Raaka-aineena yritys kiyttdd méanty-
tukkeja, joita kuljettamassa on kuusi omaa
kuorma-autoa. Kaikissa kuorma-autoissa ei
ole puutavaranosturia, vaan yhdelld nosturilla
kuormataan useampaa autoa. Spitzkopin saha
on korvannut vanhempaa puunkuormaus-
kalustoaan LOGLIFT 82 S -puutavara-
nosturilla.

Uuden puutavaranosturin toimitti ja
asensi Logliftin jdlleenmyyjdkumppanin
600SA:n Nelspruitin aluetoimipiste, jonka
kanssa Spitzkop Sawmills on asioinut yli 20
vuotta. Sahan omistaja ja johtaja Servaas
Nieuwoudt kertoo, ettd he ovat olleet tyyty-
véisid LOGLIFT-nosturiinsa ja sen hinta—laa-
tusuhteeseen sekd saamaansa palveluun.

LOGLIFT 82 S on F 96 S -mallin ohella
yksi yleisimpid puutavara-autoissa kaytetta-
vid nosturimalleja Eteld-Afrikassa.

”Kun puuta kuormataan yhdeltd hakkuulta
suuria madrid, ajomatkat ovat pitkid eika
kaikissa autoissa ole nosturia, kuormaimek-
si sopii parhaiten erilliskuormaaja, kuten
jéred F 111 F 71. Etela-Afrikassa niitd on
asennettu kymmenittdin 2-akselisen, kahdella
tukijalkaparilla varustetun kuorma-auton
alustalle”, Loglift Jonsered Oy Ab:n Etela-
Euroopan ja Afrikan markkinointipaallikko
Jukka Vanhanen sanoo.

Teksti: Compositor/Auli Packalén
Kuvat: Jukka Vanhanen
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[vardn
ajo ‘
ja Etelé-Ruo
kyydissaan kaksi tai koln
hus-valmistaloa, jotka ovat suosittuja myos
Suomessa. Pituutta kuljetuskeikoille kertyy
keskimaérin 1 200 kilometrid. Ty6 on hel-
\ pottunut selvésti sen jalkeen, kun ajoneuvo-
\ yhdistelméén lisdttiin vuosi sitten MOFFETT
M4 -ajoneuvotrukki.
Nils Berggren ajaa yhdistelméa yhdessa
veljensd kanssa. Aiemmin he tarvitsivat
!\ apuvoimia kuorman purkamiseen ja
vililld myds loppupéan kuljetukseen.
Kuormaan nimittdin kuuluu pitkid
kattotuoleja, irtonaista puutava-
raa, padtylautoja, raystditd ja
autotallin rakennuselement-
tejd. Itse talo toimitetaan
erikseen suurina kappa-
leina, jotka puretaan
\ autosta erikoisnostu-
N, rilla.
b ”Pyrin usein
. toimittamaan tava-
ran tyomaalle jo
sunnuntaina, jotta
kaikki osat ovat
paikalla kirves-
miesten aloittaessa
tyOt maanantai-
na. [hmisten ja
koneiden palkkaaminen kuorman
purkuun viikonloppuisin ei ole kovin halpaa
puuhaa; siihen uppoaa iso osa ansioista”,
Nils Berggren kert o

[ 2

L]
siihen menne _
puvat. Nyt kuljetus saa ra
aikansa.”

“Hoitaako se homman?”
Nils Berggren myontdd hieman epdilleensd,
pystyisikd MOFFETT tosiaan hoitamaan
homman, jota varten se oli hankittu. Tyomaa
epétasaisine maastoineen kun harvoin on
ihanteellinen trukilla liikkkumiseen.

”Mutta ajoneuvotrukki yllatti positiivi-
sesti. Se on erittdin ndppard liikkkuja. Ja
asiakkaat ovat
tyytyvdisid, koska

he saavat nyt mate- A’_emm’n
riaalit toimitettuina 0” pakko
aina talon perustuk- vuokrata
sille asti.” = =
Joskus on tdysin toinen auto .’a
mahdotonta padsta palkata apua
kohtjcese?n 247 uudelleen-
metriselld yhdistel-
milld. Silloin trukin kuormauk-
hyodyt tulevat seen.
jélleen esille:
”Kuljetettava

materiaali lastataankin perdvaunusta kuorma-
auton tavaratilaan, trukki kiinnitetdén auton
perdén ja perdvaunu irrotetaan. Aiemmin oli
pakko vuokrata toinen auto ja palkata apua
uudelleenkuormaukseen. Ajoneuvotrukin
ansiosta tyd on muuttunut aika tavalla.”

DL

- "Huippuhy

Tviréns Transport AB -kulj
omistaja Gunnar Westerlund, joka on
ajanut “niin raskaita, pitkid kuin leveitékin”
perdvaunullisia rekkoja ympéri Ruotsia, on
todella tyytyvainen hankintaansa.

”Ajoneuvotrukki on aivan uskomaton.
Nopeuden liséksi se on todella néppard, silla
sitd voi ajaa myo6s sivusuunnassa. Ennen
kattotuolit jouduttiin usein kuljettamaan
traktorilla niin, etta tuolit olivat hihnoilla
kiinni ja ihmiset kulkivat molemmin puolin
ohjaamassa. Nyt ajetaan sivuttain perille asti,
kéannetddn trukki ja toimitetaan kattotuolit
suoraan katolle asti. Trukki on my6s huippu-
hyva pellettisikkien kuljetuksessa”, hin
sanoo.

Liséksi trukki kulkee ldhes kaikkialla.
”Kerran se jdi jumiin, mutta silloin
sortuikin koko tie ja trukin haarukassa oli - \\
puolentoista tonnin painoinen autotalliele- 4
mentti. Mutta silloinkaan ei tarvinnut muuta
kuin vetda laite ylos kuorma-auton avulla ja

jatkaa matkaa.”
Teksti ja kuvat: Ulf C. Nilsson . =
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aikka Islanti on yksi Pohjoismaista,

harva tietda, ettd maa rankat-

tiin kakkoseksi YK:n inhimillisen

kehityksen indeksissa (HDI), tai
viidenneksi maailman tuottavimpia maita
tutkittaessa.

Vain noin 300 000 asukkaan saarivaltio
on siirtymassa kalastuksesta yha enemman
turismin, bioteknologian ja rahoitusalan
kaltaisiin palveluelinkeinoihin.

Euroopan ja Pohjois-Amerikan valissa
sijaitseva Islanti on erittéin riippuvainen niin
tuonnista kuin viennistékin, ja maa on yksi
kauttakulkuliikenteen solmukohtia maail-
massa. Siksi lastinkasittelyvalmiudet ovat
maassa pitkalle kehittyneita.

Koska ankarassa ilmastossa tarvitaan
kaytanndllista ja tuottavaa kalustoa, islanti-
laiset suosivat laadukkaita kuormankasitte-
lyratkaisuja - ja samasta syysta HIAB-nostu-
reita.

Vuosittainen myyntimaara ei ole suuren
suuri moneen muuhun maahan verrattuna:
Hiabin arvion mukaan Islannissa myydaan

20-25 nosturia vuodessa, ja jatkossa markki-

noista taistelevat yh sea%‘m"ataq\ost"

mistajat=Toisaalta pienes
nahden Islanti on-melko a
alue. Hiabilla on ollut edus 5
desta 1968 saakka, ja sen kuofmausnosturi-
en markkinaosuus on noin 40 %. Léhes kaikki
laitteet myydaén yhden miehen yrityksille.

kasmaaraansa
rhé]"enﬂ(kma-

Isojen nosturien maa
Suurin osa Hiabin tuotteista myydaan
Islannissa kolmen tarkeimméan kuorma-
autojalleenmyyjan kautta. Suurin niista on
Reykjavikissa sijaitseva Hekla HF, joka on
my®és Scanian, Caterpillarin ja Goodyearin
maahantuoja. Vuonna 1933 vaatevalmistaja-
na aloittanut yritys on nykyisin erikoistunut
moottoriajoneuvojen ja koneiden myyntiin ja
huoltoon (valikoimaan kuuluvat myés Volks-
wagen-, Audi- ja Mitsubishi-henkil6autot).
Yrityksessa tydskentelee parisataa henkes,
ja se myy yli puolet maan I;I_I AB- o'r.:hgus-
nostureista.
Hekla
mukaa
ovat koko

e -

Kun ollaan

o

&
all

\kaikissa oh Hiabin kauko-ohjausjarjestelma.

“Se on suurin Hiabin myyntivaltti talla
markkina-alueella”, Arnason sanoo. “Taalla
todella arvostetaan suurta nosturia, jota on
helppo ohjata. Erityisesti 91 Valve on toden-
nakoisesti talla hetkellda markkinoiden paras.
HIAB-nosturi on myoés kompakti ja helppo
asentaa paikalleen ajoneuvossa.”

Vaativat islantilaiset

Gunnar Margeirsson toimii Islannin MAN-
jalleenmyyjan Kraftur HF:n myyntipaallikko-
na. Han luultavasti ymmartaa asiakkaiden
tarpeita keskimaaraista paremmin tyés-
kenneltyaan aiemmin seka Scanialla etta
kuorma-autonkuljettajana.

“Takalaiset asiakkaat ovat hyvin kokenei-
ta ja vaativia, ja heilla on selkea kasitys siita,
mitd he haluavat”, han kertoo.

Krafturin Reykjavikin- tOImlplsteessa tyos-
olmlsenkymmemie‘i:lhmlsta Vuo-

,jolloin Erlin:
a@sty pitkalle: muutaman rekan

skell&Aﬂ%ntl

Kahden ===
mantereen va//ssa

elgason perusti
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varustetaan HIAB-kuormausnostureilla, ja
saman verran myydaan muiden merkkien
pienempia malleja.

Kraftur myy my6s MULTILIFT-laitteita, joi-
den kauppa on maassa tosin vasta alullaan.
Margeirsson uskoo markkinoiden vetavan
20-25 laitteen verran tulevaisuudessa. Haas-
teina han nédkee melko muuttumattoman
vaestdmaaran ja siita johtuvan vuosittaisen
vaihtelun.

Simppeli selviytymisstrategia

Hiabin kolmas jélleenmyyja on Brimborg, jol-

la on Volvon, Fordin, Mazdan, Toyotan ja Dai-
hatsun edustus

Hiabille mittava
kuormankasittelylaitteiden huoltosopimus

Hiab on tehnyt merkittdvan kuormankasittelylaittei-
den huoltosopimuksen Hiabin kuormausnostureiden
ja vaihtolavalaitteiden huollosta Hollannin armeijan
kdyttdmissa 548 Scania-ajoneuvossa. Huoltosopimus
on tehty 13 vuodeksi ja sen arvo on noin 30 miljoo-
naa euroa. Tilaus kirjataan sopimuksen keston aikana
vuosittain Hiabin tilauskantaan. Lisaksi Hiab on
sopinut kuormankasittelylaitteiden kédyttovaurioiden
korjauksista ja niissa tarvittavien varaosien toimituk-
sista sopimuksen aikana.

Hiab sai vuonna 2003 tilaukset 548 vaihtolavalait-
teesta ja 145 kuormausnosturista ajoneuvoihin, jotka
toimitettiin Hollannin armeijalle. Nyt Scanian kanssa
tehty huoltosopimus kasittéaa naiden laitteiden huol-
lon, joka tapahtuu armeijan varikkojen lahella sijait-
sevissa Hiabin tiloissa. Lisaksi huoltotoimenpiteista
vastaavat myos liikkuvat huoltoyksikot. - .

-

Islannissa. Kuten
kaksi muuta
jalleenmyyijaa,
myd6s Brimborg
myy nosturit
uusien ajoneu-
vojen kera.
Brimborg myy
noin viidesosan

Hiabin tuotteista :
nnissa.

Laadukkaita
kuormankasit-
telyratkaisuja
suositaan,
koska anka-
rassa ilmastos-
sa tarvitaan

si ISO 9001:2000-sertifioiduksi
alallaan vuoden 2006 loppuun 1
8. 2
"'I'ama on tarkeita asnakastyytyvals g‘ x ,.
parantamiseksi kaikkien yhtion eﬂstamlen
tuotemerkkien osalta”, kertoo Brimborgin “
nykyinen toimitusjohtaja ja perustajan poi;g’
Egill Johansson. Tyontekijoiden koulutuk-
k=, seen panostetaan, ja Johansson on vakaasti
' sitd mieltd, ettd myynnin tarkein tyovaline
on viestinta - niin asiakkaan ja jalleenmyyjén
- kuin jélleenmyyjan ja valmistajankin vélilla.
“Filosofiamme on yksinkertainen”, hén
sanoo. “Kerromme asiat niin kuin ne ovat
- ja odotamme muilta samanlaista suoruut-
i ta - tehokas viestinta on selviytymiskeino
tdllaisessa ilmastossa.” Mutta myynnissa
auttaa myos hyva tuote. =

Teksti: Graeme Forster
Kuva: Stockxpert

Multilift kehittanyt integroidun koukkulaitteen Sisun kanssa

Hiabin vaihtolavalaitetuotelinja Multilift on kehittéanyt Sisu Auton kanssa integroidun koukkulaitteen
Liettuan armeijan kayttoon. Tilaus kasittaa 22 laitetta, jotka toimitetaan vuosina 2007-2009.

Integroidussa ratkaisussa auton runkoa kaytetaan osana koukkulaitteita, kun normaalisti
koukkulaite asennetaan rungon paalle. Nain ei tarvita apurunkoa, silléa auton runkoa voidaan kayttaa
asennuksen perustana. Myos esim. sahkojohdot ja hydrauliikkaletkut ovat osittain auton rakenteissa
valmiina.

“Integroidun koukkulaitteen etu tavalliseen koukkulaitteeseen verrattuna on, etta on mahdollis-
ta paasta entista edullisempaan paino-hyotykuormasuhteeseen seka nopeampaan asennukseen.
Lisaksi integroidulla koukkulaitteella paastaan matalampaan rakennekorkeuteen, mika on yhdistel-
man kokonaiskorkeutta ajatellen merkittava etu”, sanoo tutkimus- ja kehitysjohtaja Jari Laitervo
Multilift Oy:sta.

Multilift on aiemminkin valmistanut eriasteisia integrointeja, esim. Scanian kanssa yhteistydssa
Hollannin armeijalle ja Sisu Auton kanssa Suomen armeijalle.

“Taman ratkaisun etuna voidaan pitda myos sitd, etta tasta projektista saadut kokemukset voi-
daan hyodyntaa jatkossa muidenkin yhteistyokumppaneiden hyvaksi”, Laitervo toteaa.

Uusi Hiab-keskus Raisioon

Raisiossa, Multiliftin tehtaan naapurissa, avattiin vuoden 2007 alussa uusi Hiab-keskus, jossa asiakkaat
saavat saman katon alta paitsi HIAB-kuormausnosturit, MULTILIFT-vaihtolavalaitteet, MOFFETT-ajoneuvo-
trukit ja FOCOLIFT-takalaitanostimet, myds kattavat asennus-, huolto- ja varaosapalvelut.

Lisaksi keskus hoitaa Sunfab-pumppuijen ja -hydraulimoottoreiden maahantuontia ja teknista tukea
seka valmistaa erikoiskayttoon tulevia kerroslavoja ja alumiinilavoja.

Uuden keskuksen valmistuminen parantaa merkittdvasti Hiabin asennusvalmiuksia Suomessa, ja
jatkossa asennukseen padsee aiempaa nopeammin.

Uuden keskuksen avajaisia juhlittiin helmikuun puolivalissa.

GHAR.




Rautateiden Oiset rakennus- ja huoltotyot
takaavat, etta Espanjan paivittainen juna-
likenne toimii. Maassa matkustetaan junalla
yli 20 miljardia kilometria vuosittain:

hod 1.2007

spanjan rautateiden verkosto ulottuu
pohjoisessa aina Costa Verdelle asti.
Matkailijat kansoittavat Costa Verden
kevaasta syksyyn, ja siksi on tarkeaa,
etta alueen junaliikenne toimii. Turvallisuus, no-
lussa pysyminen ovat avainsano-
eessa. Siksi junaliikenteen seka
totoimenpiteiden pita4 sujua
an liilkenteen katkoja.
illa on ruuhkaa paivasaikaan, suu-
rakennus- ja huoltotdista tehdaan
likenne on hiljaisempaa.
njalainen Talleres Alegria, S.A. on
erikoistunut kiintean raidemateriaalin (kiskojen
ja ratapalkkien) rakennus- ja huoltot®ihin rauta-
teilla ja metroliikenteessa seka liikkkuvan raide-
kaluston (juna- ja veturivaunujen) huoltotgihin.
Vuonna 1900 perustettu yritys toimii kansalli-
sesti koko Espanjan alueella seké tarvittaessa
myGs oman maansa rajojen ulkopuolella, jopa
Latinalaisessa Amerikassa ja Aasiassa asti.
Rakennus- ja huoltotdissa yhtio kayttaa VEL
400 go devil -ratatyokonetta, joka on varustettu
HIAB XS 122 E4 HiPro -kuormausnosturilla.
Nostureiden nostokapasiteetti vaihtelee va-
jaan yhdeksan ja 30 tonnimetrin valilla, ja kaikki

oilla

kapasiteetti onkin tarpeen, kun nostettavana on
raskaita kiskoja ja ratapalkkeja.

YOtyd on puolestaan mahdollista nosturin
erittdin voimakkaiden lamppujen ansiosta.

Teknologian ja osaamisen kédrjessa
Talleres Alegria S.A. on alansa asiantuntija,

ja siksi ratatyokoneen kaikki osat ja laitteet
edustavat uusinta teknologiaa, jonka avulla
rakennus- ja huoltotyot sujuvat aikataulujen
mukaan.

HIAB-kuormausnosturi valittiin VEL 400 go
devil -ratatyokoneeseen toimintavarmuutensa
takia; nosturin tekninen laatu on vastannut ta-
voitteita, ja huoltopalvelut toimivat tdsmallisesti
seka Espanjassa ettéd muualla maailmassa.

Kuormausnosturi toimii hyvin yhdessa myos
ratatybkoneen muiden laitteiden kanssa - sekin
on lisdnnyt tehokkuutta ja tuonut kustannus-
etuja. m

Teksti: Compositor/Kirsi Paloheimo
Kuvat: Topi Saari, Talleres Alegria

VEL 400 go devil -ratatyokone on varustettu
XS 122 E4 HiPro -kuormausnosturilla.



