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Vi arbetar for battre sdkerhet
och effektivitet

- I de tidigare numren av Method har vi fokuserat pa tekniska framsteg inom
lasthantering — hur nya innovationer har gjort det mojligt att producera allt
béttre utrustning. Efter att ha gatt igenom utsikterna inom stal- och hydrau-

nya tekniker.

likutvecklingen tar vi nu en ndrmare titt pa elektroniken.
Det ar viktigt att lasthanteringssektorn héller jamna steg med forénd-
ringarna i lagstiftningen sdvél som den nya marknadsdrivna sidkerheten och
produktivitetskraven. Samtidigt som vi drar fordel av de méjligheter som
de tekniska innovationerna erbjuder &r vi dven standigt pa jakt efter helt

De stigande energipriserna ar ett kapitel i sig och de 6kar pressen pa oss att utveckla nya 16s-
ningar. Detta reflekteras sérskilt i utvecklingsatgérderna for att effektivisera forhallandet mellan
utrustningens prestanda och vikt.

Enbart under 2006 har Hiab lanserat ett flertal nya produkter for att svara pa de forénder-
liga behoven. Négra exempel pa véra nyheter ar kroklastvaxlaren MULTILIFT XR 21S och
végningssystemet Optiload (presenteras i detta nummer), skogskranarna JONSERED J1080 och
LOGLIFT 281, lastkranen HIAB XS 477 och fjarrkontrollen CombiDrive?, bakgavellyftarna
ZEPRO Z 75 och WALTCO WDL samt pdhiangstrucken MOFFETT M8/M55.

Vi kommer fortséttningsvis att investera kraftigt i var produktutveckling, och foljaktligen hela
lasthanteringssektorn, for att ytterligare forbéttra sdkerheten och effektiviteten.

Mikael Anthoni
Marknadsforingsdirektor
Hiab Oy
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Harri Nylunds bolag bygger en trafikplats i ndrheten av
Nadendal i sydvéstra Finland. Med pa bygget finns dven Multi-
lifts forsta lagbyggda kroklastvéxlade for fyraxlade fordon, LHS
321, monterad pé den fullanga lastbilskombinationen Scania
164. Kroklastvéxlaren var ocksa bland de férsta som kom ut
fran Multilifts nya maleri, drygt en mil langre bort.

Bakom
omslaget

Massor

Kom och traffa oss pd méssor och utstaliningar.
Ytterligare information hittar du pa www.hiab.com.

METHOD - HIABS MAGASIN FOR LASTHANTERING
ar Hiabs kundtidning med en upplaga pa ca 70 000 exemplar.

Hiab-koncernens produktmérken ar HIAB lastbilskranar, MULTILIFT
lastvaxlarsystem, LOGLIFT och JONSERED skogskranar, ZEPRO,
WALTCO, AMA och FOCOLIFT bakgavellyftar och MOFFETT och
PRINCETON PIGGY BACK® pahéangstruckar.

De asikter som framfors av skribenter eller intervjupersoner speglar inte
nodvindigtvis Hiabs asikter. Innehallet i tidningen (med undantag av
fotona) far girna kopieras, forutsatt att kallan anges.



MALNING.

Malning av lasthanterings-
utrustningen och det satt
det gors pa paverkar inte
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Harri Ahola, ny ledare for Hiabs produktlinje lastkranar, har en klar idé
om hur kunderna kommer att valja Hiab till sin lasthanteringspartner
aven i framtiden.
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Hiabs storsta importor i Kanada ags av Bob Part, en man till synes
bemastrar sa gott som allting.
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Samarbetet mellan lastbilstillverkare och Hiab har lett till att valbe-
provade konceptbilar till Gverkomligt pris nu lanseras p& marknaden.

15

Du kan inte missa Harri Nylunds nya lastbil. Den skinande gula bilen ar
utrustad med Multilifts nya stora, l&gbyggda kroklastvaxlare.

17

Slutgissat: Ett nytt vagningssystem ar nu tiligangligt for MULTILIFT
lastvaxlare.

18

Elektroniken ar for hydrauliken vad nervsystemet ar for musklerna
och gor det mojligt att med fingertopparnas hjalp aktivera lyft av
atskilliga ton.

Multilifts kroklastvéxlare XR21 &r tack vare logikstyrning snabbare att
montera, tillforlitligare i drift, enklare att underhalla och roligare att
jobba med.

22

Norrmannen Trond Sersdal nar anda fram med sin MOFFETT pa-
hangstruck.

24

Al Manaratain Company levererar sina tegelstenar exakt dit kunderna
vill ha dem.



nligt Harri Ahola viljer kunderna

Hiab till lastkranspartner, eftersom

Hiab kan erbjuda tekniskt avancerade

produkter savél som vél fungerande
service och stod till eftermarknaden. Hiabs glo-
bala forséljningsnét har lang erfarenhet av och
kunskap om lasthanteringstekniken. Ahola ar ny
chef for Hiabs produktlinje lastkranar.

Enligt honom baseras det tekniska kun-
nandet pa en produktutveckling som utgar ifrdn
kundernas behov. For att kunna anpassas till
enskilda kunders individuella behov ar produk-
terna moduluppbyggda.

”Det finns alltid plats
for forbdttringar”
Abhola séger att produktkonceptet for modul-
uppbyggda kranar har forstérkts genom ett nira
samarbete med kunder och leverantorer. Samar-
betet med olika kundsegment har gett resultat:
produkterna motsvarar kundernas 6nskemal och
behov.

”Men dven en marknadsledare kan gora sa-
ker dnnu battre”, poangterar Ahola och papekar
att Hiabs olika lasthanteringslinjer hittills
arbetat ratt sjalvstandigt. Det kunde finnas
storre synergier mellan olika produktl;

Samarbetet med manga
olika kundsegment har
gett resultat.

Hiab har en klar vision om hur kunderna skall fa det de
behover aven i framtiden.
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jer. Detta paverkar framst den totalservice som
kunden far inom lasthanteringsbranschen. Trots
att Hiab redan nu 4r en global akt6r i branschen
kommer verksamheten att breddas och integre-
ras allt mer. Som ett slutresultat far kunden allt
béttre totalservice och béttre tekniska 16sningar
genom att volymmaéssiga fordelar kombineras
och utnyttjas.

I framtiden kommer produktutvecklingen
samt service och underhall att utvecklas ytter-
ligare. Detta resulterar i effektivare kranar med
forbattrad sakerhet savél som hogsta utnyttjan-
degrad av kranen. Dessutom kommer den lokala
nérvaron att forstirkas samtidigt som produkt-
utvecklingen fokuserar pa att skapa 16sningar
for specifika lasthanteringsapplikationer. Hiabs
globala know-how kan enkelt 6verforas till och
utnyttjas pa tillvixtomraden.

”Marknaden och behoven utvecklas och for-
andras. For att halla jimna steg med marknaden

dr det viktigt att vara trendmedveten och forut-
seende — savil i agerandet gentemot kunderna
som i den tekniska utvecklingen — dessutom
géller det att kunna forutse”, framhaller Ahoa.

I praktiken innebér detta att bade interna
verksamhetsmodeller och personalen kommer
att utvecklas. En annan utmaning ar att dverfora
kunskapen till nésta generation.

Overligsen teknik,

avancerad ergonomi

I framtiden kommer Hiab i allt storre utstrack-
ning att samarbeta med kunderna for att erbjuda
dem den utrustning de behover for att vara
konkurrenskraftiga pa sina respektive mark-
nadsomraden. Ett omfattande globalt sdljnat ar
ett utmérkt stod i detta arbete.

Vi vill erbjuda véara kunder basta méjliga
produktsortiment och service, sa att kunderna
kan utveckla sin verksamhet med hjdlp av tek-
niskt avancerad utrustning. I samarbetet har vi
som mal att hitta kostnadseffektiva och ergono-
miskt sunda 19sningar’’,kenstaterar Ahola och
berittar att XS- och CombiDrive>-fjirrkontol-
lerma i dag representerar den ergonomiskt sett
langst forda utvecklingen pd marknaden.

Ahola har sjdlv en gedigen bakgrund fran
produktionssidan och tror starkt pa att helheter

och grundlidggande aspekter bor behérskas vil.
Trots att en HIAB-lastkran redan i dag &r nagot
av ett tekniskt masterverk kommer teknikens
betydelse att 6ka ytterligare.

”Storsta delen av lastkranarna &r utrustade
med fjarrkontroller, foretagen och anvéndarna
far detaljerad information om kranens prestanda,
kranarnas funktioner blir mangsidigare och tack
vare avancerad ergonomi blir det bekvamare att
arbeta med dem”, raknar Ahola upp trender och
forvantningar inom lasthanteringen.

Abhola berittar att Hiab beféster sitt kun-
nande bland annat inom styrsystem, dataanalys-
funktioner och ergonomi for att behalla sin posi-
tion som marknadsledare och for att fortsétta att
gé 1 spetsen for utvecklingen. Mélet &r att hjilpa
kunderna att maximera nyttan av sin utrustning
utan att ndgonsin behdva pruta pa sakerheten.

Vilka andra utmaningar vintar Hiabs lastkra-
nar i framtiden?

”For att oka flexibiliteten och effektiviteten
i lastkranarna satsar vi allt mer pa rackvidd och
inte enbart pa att oka lyftkapaciteten. Appli-
kationspecifika krav beaktas redan nir kranen
viljs.”

Enligt Ahola utvecklas produktionen i en allt
mer flexibel riktning samtidigt som man satsar
ytterligare pa felfri verksamhet. Utbudet av ra-
varor och komponenter breddas — och detta ger
fortsdttningsvis goda majligheter for produktut-
vecklingen.

Text: Compositor/Kirsi Paloheimo
Bild: )yrkiVesa

Flytande italienska och spanska

Harri Ahola tog i mars 2006 6ver uppgiften som
direktor for HIABS lastkranslinje efter att i drygt tio ar
ha arbetat i Italien, Tyskland och Spanien. Hans arbete
i Spanien relaterade till lastkranar. Enligt Ahola var alla
tre lander intressanta, men mycket olika.

"Den sydeuropeiska kulturen maste man uppleva
for att forsta dess dragningskraft”, berattar Ahola och
fortsatter med att beréatta hur viktigt det ar att i det
dagliga livet behéarska det lokala spraket. Han sjélv
larde sig saval italienska som spanska nér han bodde
i dessa lander.

Ahola har haft en lang karriér i kranbranschen.
Han borjade arbeta pa KONE ar 1981 och dvergick via
KONES hissverksamhet till HIAB &r 2003. KONE var en
gang i tiden ett av varldens storsta bolag i kranbran-
schen. | dag ar koncernen en ledande leverantor av
hissar och rulltrappor.
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Tack vare sin nya HIAB XS 800 HiPro kan Heikius
Hus leverera och montera sina kvalitetshus
snabbt och effektivtiFornbyn.

Husen vaxer upp

svamp

va hus 1 veckan véxer nu upp i projektet Fornbyn vid Gamla
Uppsala. De kommer pé en langtradare fran familjeforetaget
Heikius Hus i Vor4, Finland. Heikius Hus grundades 1966 och har
specialiserat sig pa produktion av modul- och elementhus.

Med bilen pa plats vid den forberedda grundplattan tar det ungefar sex
timmar att fa upp ett tvdvanings radhus pa fem rum och kok under tak.
Totalt ska hér byggas 40 villor och radhus i en forsta etapp — och sedan
eventuellt 50 till.

Idag exporteras mer dn hélften av husproduktionen till bland annat
Sverige, Norge, Tyskland, Spanien, Ryssland och Sydkorea. Pé de mest
avldgsna platserna véljer man andra transportsitt, men annars &r det vanliga
att man anvander bilarna i dotterbolaget AB Trans Montage Oy.

Dir ar “flaggskeppet” en lagbyggd Scania R420 som utrustats med en
kraftfull HIAB XS 800 HiPro med Jib 135. Bilen har inte mindre &n sex
fjarrstyrda hydrauliska stodben for att sta stadigt under alla lastningsf6rhél-
landen.

Manga férdelar med egen kran
Innan Heikius Hus skaffade sin egen HIAB-kran var man hénvisad till
inhyrda mobilkranar vid varje montering.

”Genom att vi nu disponerar vér egen kran blir arbetet mer flexibelt.
Dessutom kommer ju bilen och kranen samtidigt, sa man behdver inte pla-
nera och boka in ndgon mobilkran i forvig”, beréttar VD Goran Heikius.

Med egen kran &r man heller inte beroende av tillgangen pa mobilkra-
nar, vilket férenklar planeringen.




”En annan fordel &r radiostyrningen. Mobilkranarnas forare sitter alltid
1 hytten och maste dirigeras utifran, men var forare finns med som en del
i monteringsteamet. Han kan sta inne i det blivande huset och hjélpa till
under arbetet samtidigt som han kor
kranen. Dessutom finns ju kranen
alltid till hands.”
Eftersom det handlar om exakt
passning av husdelarna har man full
nytta av den hoga precision som
finns inbyggd i HIAB XS 800 HiPro.
”Dessutom blir faktiskt den hér
16sningen billigare pa sikt, jAmfort
med att hyra in mobilkranar vid
varje monteringstillfalle”, summerar
Goran Heikius.
Kranen har sju hydrauliska utskjut och jiben ytterligare fyra.
”Med den nar jag 27 meter och dér tar den fortfarande 1,3 ton, sa den
har all styrka jag behover”, beréttar foraren Thomas Eriksson.
Réckvidden dr nodvéndig, for dels ska han kunna lossa bade bil och
sldp, dels ska han na 6ver de byggstéllningar som kringgérdar bottenplattan
dar huset ska upp. Med radiostyrningen kan han hela tiden vara med och
matta in byggelementen exakt.




Thomas Eriksson ar med hela
tideniarbetet. Det handlar
inte bara om att lyfta fran
bilen, utan aven attlirka varje
bit exakt pd plats. Har har han
landat forsta golvsektionen
mellan husets tvd vaningar.

Ett komplett hus i tva delar
I Uppsala-projektet handlar det om elementhus, men Heikius Hus har dven
modulhus pa programmet. Dessa levereras med samma bil, inredda och
klara.

”Fast da brukar vi fortfarande beh6va hjalp av en mobilkran pa plats.
Elementet med kok, tvétt och badrum véger, kaklat och fardigt, omkring 17
ton, beréttar Goran Heikius.

De stisesta enskilda Fordelen dr att huset
byggmodulerna man kan dr helt och héallet
transportera pa den hér .
bilen r 3,5 x 14 meter. byggt inomhus under
Oftast handlar det om ett o o
komplett hus i tv4 delar torra och idealiska

—kok, bad och klddvard i fa rh é I I an de n

en och vardagsrum och tva sovrum i den andra. Med den hér 16sningen far
man ett inflyttningsklart hus dver dagen.

”Fordelen ar att det dr helt och héllet byggt inomhus under torra och
idealiska forhallanden. Det géller dven elementhusen, men dér vill vi gérna
ha bra véader de timmar det tar att f4 allt under tak. Vadret under transporten
dr ddremot inget problem, for da &r allt skyddat”, beréttar Géran Heikius.

Allt ar paketerat i ritt ordning som en byggsats, sa for Thomas Eriksson
ar det bara att lyfta bitarna pa plats en i taget. Flaket &r 7,3 meter langt,
men med en utskjutbar balk i bak kan han kora upp till nio meter lénga
byggelement. De kan dessutom vara upp till 3,5 meter hoga eftersom bilen
ar lagbyggd och lastytan bara &r en meter ovan mark.

Klart pd nagra timmar
Nar vi hdlsar pé i den blivande Fornbyn ar redan ett hus rest och Thomas
Eriksson anldnder med byggsats nummer tva. Egentligen skulle det forsta



Enlagbyggd ScaniaR420som utrustats med en kraftfull HIAB
XS8oodrredoforavlastningavnyahuselement. Verkstdllande
direktor Goran Heikius for Heikius Hus och foraren Thomas

Eriksson kontrollerarleveranslistan.

huset ha blivit ett visningshus, men det séldes redan innan det kom pa plats.

Sammanlagt 24 av de blivande husen &r redan salda eller reserverade
trots att omradet kommer att st helt inflyttningsklart forst i mars nésta ar.
Aven det radhus som Thomas Eriksson har pé bilen ir redan salt.

Han kor ut stodbenen och plockar av skyddspresenningen. Sedan &r det
full fart. P4 nagra timmar &r den 115 kvadratmeter stora bostaden rest och
Thomas &r pa vig tillbaka till Vora for att hamta nésta radhus. Under mon-
teringen hann han hjélpa en kollega, som bara hade en mindre kran pa sin
bil, att hiva ett par bastanta paket med gipsskivor och annat byggmaterial
in i det blivande radhuset innan han lade pa golvet mellan vaningarna. Med
sin HIAB XS 800 hade han inga problem att fixa detta.

Niér det géller huselementen lyfter han dem elegant och utan anstrang-
ning 6ver den drygt tva vaningar hoga byggstillningen och mattar in dem
med millimeterprecision dér de hor hemma.

”Det hér dr enkelt. Husmodulerna &r lite tuffare”, sdger han.

Heikius Hus &r en av foregangarna inom stor-elementbyggandet.

Vi gor individuellt anpassade bygglosningar for egnahemshus, radhus,
flervaningshus, jordbruks- och industrihallar, daghem och skolor i prefabri-

CombiDrive?
- ndsta generation tar 6ver

Hiabs mandversystem HiPro har uppgraderats
med en ny forstklassig fjarrkontroll - CombiDrive?.
Det &r en ny generation inom fjéarrstyrning som
ger forare en sakrare, mer exakt och anvandar-
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vanlig mojlighet att styra an tidigare.
CombiDrive? bygger pa framgangen av HIABs
vélbeprovade fjarrkontroll CombiDrive, men
introducerar aven andra viktiga egenskaper, till
exempel tre interaktiva skarmar som
F’ . ger foraren direkt analys av kranens
operativa information.
Stor vikt har lagts vid ergono-
misk design. Samtliga funktioner i
CombiDrive? har aven integrerats i ett
hin s set av kundanpassningsbara menyer,
! tillgangliga med en knapptryckning.
Aven BluetoothTM mellan kran och

Framtidens byggande pa vikingamark

Fornbyn ska bli en sa kallad tradgardsstad och ligger pa historisk mark.
Har finns lamningar frén vikingatiden och alldeles i narheten finns Gamla
Uppsala som ér ett av Nordens markligaste fornlamningsomraden.

Fram till 1 000-talet fanns har en viktig kultplats. Dar finns bland annat
tre stora sa kallade kungshogar som anlades for 1 500 ar sedan. Det ar
alltsé en historiskt intressant plats och darfor har ocksa arkeologer samsats
med byggare da grunderna for de nya husen gravdes. Nu gar byggandet har
i en takt som skulle fa vilken viking som helst att hapna.

cerade trdelement. Manga hus &r direkt tillverkade efter arkitektritningar”,
beréttar Goran Heikius.

Foretaget har cirka 25 anstéllda och omséttningen ligger pa fem miljo-
ner euro per ar.

Vi levererar ungefér 80 hus per ar, men i och med den stora bestall-
ningen till Fornbyn lar det 6ka. Vi har bra efterfragan nu”, summerar Géran
Heikius.

Text: UIf C.Nilsson
Bilder: Ulf C. Nilsson, Linda Nysand, Heikius Hus arkiv

HIAB XS 477
- ny ledare
i sin klass

XS 477 kranen ar en ny ledare i storleksklassen 40-
44 tonmeter. Det &r en av de kraftfullaste kranarna
i sin storleksklass och har storre rackvidd samt

tio procent storre lyftkapacitet an den narmaste
konkurrenten.

Den nya kranen optimerar vikt, styrka och
precision for storre produktivitet i olika lastnings-
och hanteringsuppgifter. Kranen har upp till atta
hydrauliska forlangningar som ger mer én 21
meters hydraulisk rackvidd. Det senaste tillskottet
till HIAB XS-familj nr &ven den béasta stabiliteten i
alla modellversioner tack vare att stodbenen har en
spannvidd pé 6,5, 7,0 och 8,0 meter.
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edan efter en kort pratstund med Bob
Parr uppticker du att han som de
flesta kanadensare kan bade engelska
och franska, men dessutom en del
svenska. I sjdlva verket finns det inte mycket
som han inte atminstone nosat pa: spela piano,
kora formel 2000-bilar, flyga radiostyrda
sjoflygplan, skriva dataprogram och spela
racquetball. Han njuter av att arbeta med Hiabs
produkter, han kallar dem for sin passion.

Parrs storsta bedrift dr kanske dnda att han
byggt upp ett landsomfattande aterforsiljarverk-
samhet som expanderat stadigt och klarat sig
genom Kanadas storsta recessioner.

1 dag ér Atlas Polar Hiabs importor i Kanada,
och star for ca 95 % av Hiabs forséljning i lan-
det. Hiab har en marknadsandel pa 65 % inom
den kanadensiska lasthanteringssektorn. Atlas
Polar med tillhérande bolag har en omséttning

pé ca 100 miljoner kanadensiska dollar (650
miljoner kronor) och ca 130 anstéllda.

Rental to Purchase Plan
Atlas Polar har ett forflutet som préglats av inno-
vativt tinkande som gar langt tillbaka till tiden
fore Parr. Bolaget grundades ursprungligen av
en svensk handelsattaché som ville silja Polar
marinmotorer i Kanada. Ar 1938 fusionerades
bolaget som ett heldgt dotterbolag till Atlas
Diesel AB i Stockholm (i dag Atlas Copco).

Under andra vérldskriget blev reservdelar
till motorer en bristvara och bolaget borjade
tillverka egna reservdelar till kunderna. Bolaget
ingick ett langvarigt distributionsavtal med
Hiab, och inledde forséljningen av Hiabs utrust-
ning i Kanada ar 1953. Atlas Polar Limited dr
Hiabs &ldsta distributor.

Bob Parr, som ér utbildad ingenjor, kom till

bolaget ar 1968 och borjade arbeta tillsammans
med Ralph, son till den ursprunglige grundaren,
Joseph Ander.

Ar 1988 dvertog bolaget dven distributionen
av MOFFETT. Ungefar samtidigt i slutet av
1980-talet blev det en svar recession i Kanada.

Vi har alltid varit ett starkt, serviceinriktat
och lénsamt bolag”, berdttar Parr. "Men den
recessionen drabbade oss hart. Vi nadde knappt
upp till ett nollresultat, och de nya MOFFETT-
truckarna bara stod kvar — tysta och stilla — i
lagret.”

Det var dé Parr kom pé idén om att hyra ut
maskinerna mot en mycket 1ag manatlig kostnad
och dessutom stod bolaget for halva monte-
ringskostnaden. Detta var borjan pa Atlas Polars
Rental to Purchase Plan, som blev mycket
populér bland kunderna: de kunde skafta sig den
utrustning de behdvde till en 1ag kostnad, utan

BobParrharlettbolagetsedan
1988. Pasin fritid flyger han bland
annatradiostyrdasjoflygplan.

Hiabs storsta importor i Kanada dr ocksa den dldsta. Under sin 70-ariga

verksamhet har bolaget gjort en mangd erfarenheter: Sdlj enbart bra

produkter. Inse att personalen dr din viktigaste resurs. Jobba servicein-
- —}ikﬁtnc_h innovativt pa marknaden.

aw



"De flestaavAtlas Polars medarbetare harjobbat harlange och besitter stor kunskap. Enkund kanringatioarefteratthakopten produktoch prata

med samma person som salde dentillhonom. Detar personernasom gor bolaget” sager Bob Parr (i mitten med tavlan).

extra pappersjobb och besok till bankdirekto-
ren. Programmet har nu breddats till alla Hiabs
produkter som Atlas Polar séljer.

Fokus pa slutkunden

1 borjan av 1990-talet salde Atlas Polar produk-
terna ndstan med ensamrétt genom ett distribu-
tionsndt runt om i Kanada — vid huvudkontoret
fanns egen forséljning. Nér billiga kranar
lanserades pd marknaden, beslot bolaget att
bredda sin verksamhet. I dag ligger huvudkon-
toret i Quebec, Ontario och dessutom har Atlas
Polar ett samégt bolag i Alberta och Falcon
Equipment som skoter distributionen i British
Columbia. 70 % av forséljningen kommer fran
HIAB-kranar och 6vriga Hiab-produkter.

”Jag kan sitta fingret pa ett antal nyckel-
faktorer i var framgéng”, séger Parr. ”Att ha
bra produkter dr i sjdlva verket bara en del av
det hela. Nar jag borjade som séljchef ville jag
att vara siljteam skulle forsta vad de siljer,
fordelarna med véra produkter och den back-up
som vi erbjuder.”

Atlas Polar
ingick ett
langvarigt
distributions-
avtal med
Hiab ar 1953.

Bland det forsta som Parr dtgédrdade var att
dndra pa det sétt som kranarna séldes pa hans
hemmamarknad. Traditionellt gick forsdljningen
till sé att aterforséljarna salde genom lastbils-
aterforsdljarna, men Parr foredrog direktforsélj-
ning.

”Hur pratar du med slutkunden, om du gor
affdrer med nagon annan?”, resonerade han.
Dessutom blev det mycket enklare och mer
direkt att lara kunden om produkterna istéllet for
att ldra lastbilsaterforséljare hur de skulle ldra
kunderna.

Hiabs rykte som "vapen”

Ar 1988 képte Parr ut Ralph Ander och blev
verkstillande direktor for bolaget. I dag séljer
Atlas Polar Hiabs hela sortiment av lasthante-
ringsutrustning, Polar fjarrkontroller, HydraRa-
ke, Log Dam lyftar och Mixveyor Conveyor for
cementleveranser. Enligt Parr har de haft 5-6 ar
av oavbruten tillvixt pa den kanadensiska last-
hanteringsmarknaden och produktforsiljningen
reflekterar detta.

”Jag har varit med tillrdckligt lange for att
se oss vixa genom nedgangar, och vi har alltid
kommit igen i en starkare position.”

Men det underldttar om man har bra
forséljningstaktik. Nar verksamheten hotades
av billiga kranimporter i borjan av 1990-talet
var en taktik att utnyttja Hiabs goda rykte som
kvalitetsledare gentemot konkurrenterna. Atlas
Polar introducerade systemet 50% Buy Back,
vilket gick ut pa att bolaget erbjod sig att kdpa
tillbaka en produkt for 50 % av priset efter fem
ar. Det var en garanti som andra aterforséljare
inte kunde matcha. Kvaliteten pa produkten
innebdr att han samtidigt kan erbjuda generdsa
garantier pa maskineriet, till exempel fem ér pa
ventiler, tre ar pa de viktigaste komponenterna
och tva ar pa allt annat.

Vi har en historia med varumérket Hiab
som gar tillbaka &nda till ar 1953, siger Parr.
”Samarbetet med Hiab &r bra, men eftersom det
finns sa manga olika produkter och modeller
tar det ibland tid innan négot hiander. Jag anser
att var skicklighet uppviger detta. Vart jobb
4r att sékra att marknaden enbart ser snabba
reaktioner fran oss pa problem samtidigt som vi
reagerar snabbt pa konkurrenssituationer.”

Atlas Polar dominerar tack vare sin personal,
anser han. Vi har medarbetare som &r trogna
organisationen eller dess distributionsnét. De
flesta av vara medarbetare har varit hos oss
lange och besitter stor kunskap. En kund kan
ringa tio ar efter att ha kopt en produkt och prata
med samma person som salde den till honom.
Det ér personalen som gor bolaget till det som
det &r.” Personalen dr var viktigaste resurs, som
man séger i Sverige. Och ibland i Ontario.

Text: Graeme Forster
Bilder:)im Murray, Bill Tibbles, Steve Parr
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En konceptbil

drettsmartval

Samarbetet mellan lastbilstillverkarna och Hiab har resulteratinya
konceptbilar som inom kort kommer att lanseras pa marknaden. Det
ar fraga om praktiska baspaket av bil och lasthanteringsutrustning

till ett dverkomligt pris.

dag kan kunden bland sa gott som alla

produkter pa marknaden vélja mellan en

fungerande basmodell eller en mer skréd-

darsydd variant. Nu 6kar valfriheten dven
for lasthanteringsfordon, nir Hiab tillsammans
med flera lastbilstillverkare tagit fram en ny typ
av konceptbilar. Malet dr att kunden sa snabbt
som mojligt kan borja arbeta produktivt med sin
kombination.

Enligt den traditionella modellen star last-
bilstillverkaren for chassiet, en annan tillver-
kare stéar for utrustningen for lasthantering och
pabyggaren kombinerar sedan dessa tva.

”Hiab har tillsammans med lastbilstillverkar-
na redan under en liangre tid letat efter I6sningar
att fa lastbilarna till kunderna snabbare, enklare
och till mer 6verkomliga kostnader”, berét-
tar utvecklings- och kvalitetsdirektor Heikki
Lehmus fran Hiab.

Under de senaste aren har utvecklingen
av konceptbilar fortskridit fran idéstadiet till
konkreta projekt.

Varfor har detta inte gjorts tidigare?
Nar du behover en dator kan du kopa alla
komponenter separat och skapa ett paket enligt
dina behov — eller ocksa kan du kopa en fardig,
vélbeprovad helhet.

Detta dr dven idén med konceptbilar: last-
bilstillverkarna och Hiab utvecklar 19sningar,

dér bilens slututforande béttre skall motsvara de
krav som monteringen av lasthanteringsutrust-
ningen stéller. Dessa krav omfattar dven de sma
men viktiga detaljerna, sésom héltagningar for
bultar, dragning av ledningar samt placering av
bilens utrustning. Nér utrustningen monteras rétt
redan frén borjan slipper man goéra dndringar
och olika slags ingrepp i firdiga konstruktioner.

Lat oss ta ett exempel: kunden behdver en
lastbil och vill utrusta den med en viss typs
lastvéxlarsystem, dérfor bestéller kunden av
lastbilstillverkaren en standardiserad kon-
ceptmodell som konstruerats specifikt for det
system han 6nskar. Detta gor sig dven mérkbart
i priset; kunden fér ett hogklassigt paket till ett
6verkomligt pris.

Konceptbilen &r enligt Heikki Lehmus ingen
”schweizisk fickkniv”, som &r bra pa mycket
men inte utmérkt pa nagot.

Vi satsar mycket pa att kunna svara pa de
olika kundgruppernas behov pa ritt sétt. Vara
konceptbilar fyller inte vara kunders samtliga
specialbehov, men de fungerar ypperligt i de
flesta bas- och volymlasthanteringslosningar.”

Mangskiftande framtid
Utvecklingen av konceptbilar innebér inte slutet
for skraddarsydda kombinationer.

”Det kommer alltid att finnas ett behov
av skriddarsydda pabyggnader. Branschens
karaktir kommer att éndras under de ndrmaste
aren och pabyggnaderna dvergar till allt storre
enheter. Konsolideringen i branschen fortgar
och distributionskedjorna forenklas”, berittar
Heikki Lehmus.

Enligt honom &r konceptbilarna och eftekti-
viserad montering en klar trend i branschen.

”Hiabs mal &r att allt bittre svara pa de olika
kundsegmentens forvéantningar. Monterings-
skedet i sin nuvarande form kraver alldeles for
manga arbetstimmar och for mycket pengar,
darfor ligger det i alla parters intresse att fundera
pé effektiviseringsatgérder”, sdger Lehmus.

”Dessutom paskyndas det hela ytterligare
av allt strangare EU-krav pa pabyggnader och
testningen i samband med slutbesiktningen.”

Text: Compositor/Maija Piiroinen
Bilder: Hizb, Topi Saari

12 method 3.2006



tilifts fabrik
osionstdligare
Dyggarna - for

o

[ 3

ter grundmalade till pabygg
utrustniniggl genom att delvis svetsa fast den
pa lastbilen och forst dérefter lackera dem. I
praktiken har monteringen ibland tagit léngre tid
én sjilva tillverkningen.

”Och i sista hand har dessa flaskha

Den nya mdlningslinjen
har tagits fram hand

i hand med utvecklingen
av lastvéxlare.




» Ldngs taket till monteringslinjen

Kort sagt uppkommer fordelarna med Resos nya
maleri av att lastvaxlarnas ramar lackeras fardigt
redan fore monteringen. Vi dterkommer till for-
delarna senare, men lat oss forst titta ndrmare pa
maleriet, som &r inrymt i det 2500 kvadratmeter

stora nyl et intill fabriken.

Re(&blick pa verkstadens tak avslojar
vad det ar som gor processen sa smidig.

”Lastvéxlarnas ramar hangs upp pa en
transportor uppe i taket”, sdger Sauli Litsila.
”Forst sker en mekaniserad slipkornsbléstring.
Stalkornen gor utrustningens yta lagom pords
for att fargen ska fastna bra.”

Sedan malas lastvéxlarnas ramar och efter
avdunstning och ugnsbrénning gér de vidare till
en avsvalningsfas och dérefter till monteringen.
Hela mélningsprocessen tar 4—6 timmar.

I fabrikens nybygge finns dven tillrackligt
med plats for monteringslinjen att expandera
och forgrena sig.

”Efter monteringen kommer lastvixlarna
slutligen till andra sidan av hallen, dar vi har
vara testplatser. Efter att de nya lastvixlarna har
testats, ar det dags for tvitt och sedan eventuellt
en sista finputsning”, berattar Litsila.

Litsild paminner dven om hur viktig utrust-
ningens forpackning ar. Genom att forpacka
lastvéxlaren vil ser man till att truckens gafflar
inte kommer at att skada den under transport
till pabyggaren. %

I leveransen ingér en lada som bland annat
innehaller monteringsskivor for att fasta last-
véxlaren pa lastbilens chassi samt ramférg, sa att
péabyggaren vid behov kan forbattra fargen.

Slutresultat: snyggare och

mer hallbar lastvéxlare

Den nya lackeringstekniken medfor betydande
fordelar for utseendet pa Multilifts lastvéxlare.

”Lastvéxlarna behover inte ldngre mélas
efter monteringen”, pdminner Litsila.

Med andra ord &r ramen av annan farg &n
monteringskomponenterna. Multilift erbjuder
atta standardfarger for ramen, det vill séga alla
storsta lastbilstillverkares farger. Monterings-
komponenter, sasom rullarna bakom lastvixla-
ren, dr svarta enligt Hiabs varumérkesfarg, och
hydraulréren, bultarna och axlarna ar forsilv-
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Lastvaxlarnas ramar hangs upp pa en transportér
uppeitaket. Forst skeren mekaniserad slipkorns-
blastring. Stalkornen gor utrustningens ytalagom

poros foratt fargen ska fastnabra.

Lastvixlare for speciella andamal — till ex-
empel militdrt bruk — malas enligt dessa kunders
specialkrav och man kommer alltid Gverens om
vilka mélningssystem som anvénds separat for
varje order och kund.
nsen pa den nya mer industriella ut-
st positivt”, berattar Litsild
dven sjélv gillar det
allt mer professio-

tjockleken pa lastvax s ytbeldggning hundra
mikromillimeter (p), vilket ar tillrackligt for att
béttre dn tidigare undvika vaderleks- och kor-
rosionsskador.

Utrustningen
madlas inte

* ldngre om
efter

monteringen.
-

Aven for miljéns bista
Forutom Multilifts kunder gynnas dven miljon

av det nya maleriet och de farger som anvinds

I den gamla verkstaden doppmalades last-
véxlarna 1 20 kubiks alkydfargsbassdnger, varav
60-70 procent var avdunstande 16sningsmedel.
Dessutom sprutmalades lastvixlarna efter mon-
teringen och pabyggaren gjorde ytmalningen.

Nu nér utrustningen bara sprutmélas och
detta endast en géng, avdunstar inga VOC-
medel (Volatile Organic Compounds) fran en
enda bassidng och pabyggarnas miljobelastning
minskar.

Text: Compositor/Tiia Teronen
Bilder: Topi Saari, Mirva Lehtonen

KRANAR FRAN HUDIKSVALL SOM HETER DUGA

Multilifts lastvaxlarsystem ser battre ut an nagonsin,
men det gor dven Hiabs lastbilskranar.

Maleriet som togs i bruk i Hudiksvall r 2003 representerar det allra senaste inom ytbehandling
av kranar: stalkornsblastring gor kranens yta jamnare och kanterna rundare, fosfatbehandlingen
minimerar uppkomsten av korrosion och sprutmalning ger kranen ett skydd mot UV-strélning. Kranen
stannar i méleriet i Hudiksvall i 7-8 timmar, varefter den ar redo for montering.

“"Den sprutmalade ytan ar sa hard, att fargen pa en kran i normalt bruk i princip haller for alltid”,
beréattar komponentchef Hakan Andersson fran Hiab.

"Vi grundmalar dock fortfarande all utrustning med doppmetoden; tack vare detta far dven kom-
ponenternas inre delar ett utmarkt skydd”, tillagger han.

I Hudiksvall ligger andelen l6sningsmedel i grundfargen pa endast 3-5 procent. Miljén har dven
beaktats i tervinningen av forbehandlingsvattnet: vattnet rengérs i ett slutet system istallet for det

kommunala avloppsvattensystemet.



i

enna lastbil kan man inte undga att

lagga marke till. Den fullanga last-

bilskombinationen Scania 164 R har

malats med klargul farg. Pa sidan av
lastbilen statar foretagets namn: Maanrakennus
ja Kuljetus Nylund Oy.

”Jag skaffade min forsta gravmaskin som
18-aring”, beréttar verkstillande direktor Harri
Nylund. Hans foretag &r verksamt i Masku, som
ligger i Aboregionen i sydvistra Finland.
Pa foréldrarnas bondgard bekantade sig
Nylund redan som barn med traktorer och
lantbruksmaskiner. Senare utbildade han sig till

Ett finlandskt foretag

inom schaktentreprenad

och transport tog i bruk
Multilifts forsta lagbyggda
kroklastvaxlare. Denna
jattelika modell, som dr
avsedd for fyraxlade lastbilar,
droslagbarvid mark-och
anldggningsarbeten dar
snabbhet avgor.

bilmontér. Detta kompletterade den kunskap om
maskiner som han néstan fick pa kopet nar han
lekte pa bondgarden.

Specialiserad pa vdg- och
tunnelarbeten

Foretaget med en man och en gravmaskin bor-
jade snabbt vixa och ar 1996 var det redan dags
att grunda ett aktiebolag med verksamhet inom
schaktentreprenad och transport. Sedan dess har
det inte funnits ndgot som bromsat farten. I dag
har foretaget 35 anstéllda, sju lastbilar och en
imponerande mingd graivmaskiner och annan

4
.,

lla kroklastvaxlare

utrustning. Végaffarsverket samt olika stader,
kommuner och stora byggforetag, bland annat
Skanska och Lemcon, dr nagra av de viktigaste
kunderna.

Framgangen kommer av att foretaget valt
att specialisera sig pa védg- och tunnelarbeten.
Sédana arbeten kraver noggrannhet och tillfor-
litlighet av foretagaren. Det géller att forsla bort »
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» jorden pa ett snabbt och effektivt sitt innan nésta

arbetsmoment tar vid.

”Arbetet fortskrider i snabb takt och dérfor
maste utrustningen vara modern och effektiv.
Vi transporterar stora méangder pa kort tid. Om
utrustningen ér pélitlig, kan vi garantera kun-
derna driftsékerhet”, forklarar Harri Nylund de
realiteter som géller inom hans bransch.

Leveranssékerhet ar sdrskilt viktig vid om-
fattande entreprenadarbeten dar man ligger i och
jobbar dygnet runt.

Ett bra exempel pa detta ir Abo stad, dir
man haller pa att bygga ett nytt avloppsrenings-
verk. Hela reningsverket byggs in i berggrun-
den. Nylunds foretag skotte hanteringen av
sprangsten i det inledande skedet av byggar-
betet. Forarna arbetade i tre skift sex dagar i
veckan under tva érs tid. Sammanlagt 500 000
kubikmeter sten transporterades bort fran
stenbrottet.

Tips for utvecklingen av den
nya kroklastvdxlaren
Nylunds foretag for schaktentreprenad har varit
framgangsrikt tack vare effektivt arbete samt
stabil och palitlig utrustning. Multilift kom in
i bilden som samarbetspartner ar 1998. Harri
Nylunds foretag ligger nira Multilifts fabrik i
Reso och darfor foll det sig naturligt att inleda
ett samarbete.

I Nylunds foretag finns en lastbilskom-
bination av mérket Scania 164 med en stor
kroklastvixlare som &r avsedd for fyraxlade
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HarriNylund ger tips om hur man
kan okaanvdndbarheten fordennya
kroklastvaxlaren MULTILIFT LHS321.

lastbilar. Denna lastbilskombination &r det forsta
i vdrlden pa vilken man har monterat Multilifts
nya jétte bland alla lagbyggda kroklastvéxlare.
Den nya lastvaxlaren LHS 321 &r byggd for last-
bilar med 32 tons totalvikt och kroken fungerar
med teleskopmekanism. Lyftkapaciteten for
denna lastvéxlare dr 24 ton.

Under utvecklingen lastvaxlaren LHS 321
hade Nylund ett ndra samarbete med Hiabs
siljchef Jorma Viilili.

”Jag tipsade dem om hur man kan forbéttra
anvindbarheten — sma detaljer som gor det
lattare att styra kroklastvdxlaren. Det &r fint
att se att lastvéxlaren visat sig fungera sa bra i
praktiken”, beréttar Nylund.

Den nya lastvéxlaren ingar redan i Mul-
tilifts tillverkningsprogram. Malséttningen
var att kombinera 1ag vikt och stor slitstyrka
med maximal nyttolast. Genom att optimera
konstruktionen har man sett till att vikten pa
den nya kroklastvéxlaren LHS 321 fortfarande
dr lag. Lastvixlaren har testats i praktiken pa
Harri Nylunds fordon. Tack vare aluminium-
falgarna har fordonets totalvikt kunnat minskas
ytterligare.

En livférsdkring for
affarsverksamheten

Den nya lastbilskombinationen som &r utrustat
med kroklastvixlare kommer verkligen till nytta
i Nylunds foretag, eftersom foretaget vid sidan
om vig- och tunnelarbeten ocksa skéter andra
transportarbeten. Férutom vanliga grustran-

En lastbil med
lastvéxlare
drséllan

utan arbete.

sporter kors dven skrot med denna lastbil med
tillhorande lastvéxlare.

”Kroklastvixlaren dr pa sitt och vis som
en livforsékring for foretaget. En bil med en
lastvéxlare star sallan oanvand”, konstaterar
Harri Nylund.

Att ta risker och att leva med osédkerheten hor
till vardagen for en foretagare. Trots detta anser
Harri Nylund att han gjorde rétt val da han be-
stamde sig for att starta ett foretag. Det finns gott
om utmaningar och man fér sjilv fatta besluten.
Andra har inte heller undgitt att mérka att
Nylunds foretag ar framgangsrikt. Ar 2002 fick
Harri Nylund priset for ”Arets unga foretagare”
i Finland. Motiveringen var att Nylunds foretag
har kunnat hévda sig inom konkurrensutsatta
branscher genom att tro pé sin egen kompetens
och genom att satsa pa god service till kunderna.

“Hittills har vi lyckats gora bra investeringar.
Ibland krévs ett sjétte sinne for att veta vad man
skall géra. Om man inte utvecklas, fastnar man
i gamla hjulspar och kommer aldrig vidare”,
konstaterar Nylund.

Text: Compositor/Riikka Haikarainen
Bilder: Tomi Parkkonen



Nu dr det
slutgissa

Det racker inte alltid med en erfaren forares intuitiva “

kdnsla for lasten, utan det krdvs ndgot mer konkret,
mer exakt information om lastens vikt - detta dr

nagot som Multilifts kunder framfért énskemdl om.
For lastvdxlare har nu vdgningssystemet Optiload

lanserats.

ilken dr den optimala storleken

pa lasten nar man vill arbeta sa

16nsamt som mojligt? Ligger

lasten inom de tillatna grénserna
eller inte?

Nu ar det slutgissat och det ar kalla
fakta som géller istéllet. Multilifts nya
véagningssystem Optiload anger exakt hur
stor lasten &r och hjélper samtidigt till att
maximera nyttolasten — och l1onsamheten.
Optiload fungerar &ven som “6verlast-
skydd”, eftersom foraren vet om totalvik-
ten ligger inom de tillatna gréanserna.

Optiload ar det forsta vigningssystemet
som integrerats i lastvixlare. Systemet
bestér av fyra vagenheter som integrerats
i lastvéxlaren samt en centralenhet och
skdrm 1 hytten. Optiload-systemet monte-
ras fardigt pa fabriken, vilket innebér att
det inte inverkar pa monteringshdjden och
inte heller tar upp vérdefullt lastutrymme.

Minskar pappersarbetet
Optiload-systemet finns i tva olika versio-
ner: det sk. indikativa systemet lampar sig
for dem som pa ett ungefir vill veta vikten
for att undvika dverlast och optimera nyt-
tolasten. Overlastavgifterna ligger i dag
i de flesta lander pa en sa pass hog niva
att ett vigningssystem &r en investering
som betalar sig tillbaka redan efter att man
lyckats undvika boter nagra ganger.

Nar den lastvikt som vagningssystemet
ger anvands som grund for faktureringen

till exempel i atervinnings- och avfallshanteringsbranschen ér ett kontrollgodként system
pa sin plats. I detta fall ans6ks om ackreditering for utrustning fran en tredje oberoende part:
viktresultatet motsvarar lastens verkliga vikt och bilarna behover inte kora via fordonsva-

gen.
Som tillaggspaket till Optiload-systemet finns ett lokaliseringssystem for fordonet. I det-
ta system ingar dven dverforing av viktinformationen till trafikplanerarna vid ékeriet. Tack
vare detta kan trafikplanerarna dven f6lja med bilens ldge, hastighet och korriktning via en
nitbaserad bladdrare. Allt detta lyckas utan att nagot tillaggsprogram behover installeras.
Aven de praktiska administrativa rutinerna underlittas nér lastens avhimtning och leve-
rans till kunden kan verifieras elektroniskt och man slipper vénta pa att foraren atervander
till kontoret med en bunt papper. Féljaktligen sdnds ocksa fakturorna ut snabbare.

De indikativa systemen ér redan tillgéngliga for kroklastvéxlare, kontrollgodkénd utrust-
ning fas fran borjan av 2007. Anmarkningsvart ar dven
att vigningssystemets montering i efterhand i en redan
anskaffad Multilift-utrustning &r néstan lika enkelt.
Vigningselektroniken och telemetritjdnsterna levereras
av det finsk-engelska bolaget M-Motion Oy, som dven
intensivt deltagit i utvecklingen av systemet.

Text: Compositor/AuliPackalén
Bilder: JyrkiVesa
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TEKNOLOGI

et dr inte sdrskilt manga ar sedan

elektroniken gjorde sitt intag i kran-

vérlden. Nu dr den tekniken standard

i ndstan all utrustning for lasthan-
tering. De senaste aren har utvecklingen gatt
vildigt fort, inte minst sedan EU-standarden EN
12999 16r lastbilskranar 2002 lade fast ramarna
for vad som krévs.

Hiab blev tidigt ledande pa att anvéinda
elektronik for att styra hydraulfunktionerna, sa
nér andra brottades med sina barnsjukdomar
var man hér redan inne pa andra generationen
elektronik. Sedan dess har det gatt framat i
halsbrytande takt.

Elektroniken underléttar anvéndningen
eftersom sa manga parametrar kan program-
meras in. Inte minst att ge larm och till och med
avbryta rorelser om nagot haller pa att ga fel
eller operatoren &r pa vég att bega nagot farligt
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anega

“tala

Elektroniken ar for hydrauliken vad

B

nervsystemet dr for musklerna.

misstag. Med riskerna eliminerade gar det att
ligga nérmare gransen till vad material och
konstruktion tél och detta ger utrymme for mer
styrka eller 6kad hastighet.

Med elektronikens hjalp kan man dessutom
ldgga samman flera olika rorelser i jamnt fly-
tande sekvenser och skota 6vervakningen. Detta
i sig ger foraren friare tyglar att helt fokusera pa
sjilva arbetsuppgiften.

Alla funktioner, en styrenhet
Elektroniken dr for hydrauliken vad nervsyste-
met ar for musklerna och gor det mdjligt att med
fingertopparnas hjélp aktivera lyft av atskilliga

ton och placera dem exakt dér de ska vara.
Radiovégor ar den formedlande lénken dven
hér, men i den senaste generationen har Hiab gatt
over till Bluetooth™-teknik pa 2,4 MHz. En for-
del med detta &r att kunderna darmed léttare far
radiotillstand i lander som tidigare var mycket
restriktiva att dela ut sadana.
Enkelt uttryckt sa fungerar det hela sé att
den signal man sénder fran manéverdonet
tas emot av en mottagare pa kranen, dir den
omvandlas till en stromsignal som steglost styr
en elektromagnet i ventilen proportionellt till




hur stor spakrorelsen ar. Det finns sex spakar pa
styrenheten vilka var och en ar anslutna till en
viss hydraulisk funktion och varje spak kan roras
i tva riktningar.

Pa storre kranar med fler hydraulfunktioner
kan man byta meny och fa andra funktioner pa
respektive meny. Till exempel finns hydrauliska
stodben pa en egen meny, eftersom de inte far ro-
ras ndr man val kor sjélva kranen. Elektroniken
kan dven kopplas samman med olika funktioner

pa bilen, till exempel hydrauliska stottor for bat-
transporter. Pa detta sétt kan allt fjarrstyras fran
samma enhet.

Vdrdefulla loggfiler

En fordel med elektroniken ar att det i systemet
gar att spara information om hur kranen anvénts.
Dessa loggfiler ger nyttig information.

”Informationen samlas in vid service och ger
ett bra statistiskt underlag i vért vidare utveck-
lingsarbete inom omradena hallfasthet, mekanik,
hydraulik och elektronik. Ett annat exempel ar
att loggfilen kan anvandas som stdd i en diskus-
sion med en kund som stér i begrepp att byta
kran. Merkostnaden for en variabel pump med
installation kan, i vissa fall, sparas in pa 12-18
manader - enbart i minskade bréanslekostnader”
beréttar Lennart Andersson som ér chef for
forskning och utveckling av styrsystemen vid
Hiab Loader Cranes.

Alla behover dock inte de avancerade funk-
tioner som Hiabs sofistikerade elektroniksystem
HiPro erbjuder. Tidigare var dessa da hanvisade
till ett enkelt system med basfunktionerna.

Vi mérkte ganska snart att det behovdes
nagot mellanting”, beréttar Lennart Andersson.

Hydrauliken vidareutvecklades. Med hjilp av
elektroniken kunde sedan en rik palett med olika
valmojligheter och tilligg erbjudas, trots att allt
baseras pa samma mekaniska och hydrauliska
grundstruktur.

”Resultatet blev det intelligenta styrsystemet
SPACE 4000.”

En veritabel succé som blev hjartat i Hiabs
manoversystem HiDuo. HIAB XS HiDuo har
blivit allroundkranen framfor andra pa ménga
héll i vérlden eftersom den ger mycket bra
prestanda for en rimlig peng. “Nya mandverdo-
net XSDrive ar slutklimmen har”, konstaterar
Lennart Andersson.

Hiabs patenterade automatiska driftkontroll
ADC, som tidigare gav extra kraft ndr férre hy-
drauliska funktioner var aktiva - och ddrmed gav
”tva kranar i en” - har nu tagits ett steg langre.
Har har man tagit EU-standarden EN 12999 till
sin spets.

”Med nya ADC kan fler applikationer, som
anvander 5:e och 6:e hydraulfunktion, dra nytta
av den extra kraft som nya ADC ger. Hjdrnan i
systemet dr fortfarande SPACE som prioriterar
sakerhet”, podngterar Lennart Andersson. Nya
ADC har kontinuerlig avkédnning av belastning-
en langst ut pa bommen. Endast nér belastningen
ar riktad uppat, som till exempel vid grivning,
far kranen ingen extra kapacitet. Darmed blir den
totalt oberoende av ifall femte och sjatte funktio-
nerna r aktiverade eller ej. Resultatet dr en kran
som &r kraftfull i alla arbetssituationer och dnda
vidmakthaller sin ldnga livslangd.

Snabb och robust

Samma grundteknik anvénds pd LOGLIFT och
JONSERED skogs- och atervinningskranar, men
dér &r andra egenskaper prioriterade.

”Dessa kranar dr huvudsakligen anpassade
till en speciell arbetsuppgift, ndmligen att lasta
och lossa timmer. Dérfor ar ocksa styrsystemet
lite enklare och fokus ligger pa snabbhet och
ergonomi”, beréttar forsknings- och utvecklings-
chef Kalevi Sjoholm pa Loglift Jonsered.

Aven hir anvinds i vissa fall radiostyr-
ning, men det normala dr att ’nervimpulserna”
overfors via kabel. LOGLIFT-kranarna med
elhydraulisk fjarrkontroll finns framforallt mon-
terade pa skogsmaskiner och timmerbilar eller ar
stationdra pa timmermottagningar. Dessa kranar
styrs fran hytten. Det finns dven bilar utrustade
med JONSERED-kranar for skrothantering och
samma kranar finns dven i stationéra installatio-
ner.

”Men generellt behdvs inte samma preci-
sion som pa vanliga bilmonterade kranar for
lasthantering eftersom rackvidderna dr kortare.
Skogs- och recyclingkranarna gar dessutom mer
intensivt med snabbare rorelser och darfor ar
de utrustade med storre ventiler och har storre
pumpfloden én vanliga lastbilskranar. De utsétts
ofta for storre pafrestningar, inte minst vad gil-

Med elektronikens
hjdlp kan man ligga
samman flera olika ro-
relser i jamnt flytande
sekvenser och skota
évervakningen.

ler vibrationer, och det stéller speciella krav pa
utrustningen”, sédger Kalevi Sjoholm.

Samtidigt &r kraven pa sékerhet annorlunda,
for det ar séllan det finns ndgra andra dn operat6-
ren som uppehaller sig i arbetsomradet. Det ska
helt enkelt gé snabbt och halla.

”Déremot har de radiostyrda JONSERED-
kranar som anvénds for skrothantering samma
system som Hiab. D géller ju lite andra forut-
sdttningar”, konstaterar Sjéholm.

Ytterligare en variant dr de stationdra kranar
som finns till exempel i anldggningar dir man
atervinner skrot eller returpapper. Dessa kan
forprogrammeras till manipulatorer som plockar
enligt bestimda monster.

Text: UIf CNilsson
Illustration: Topi Saari
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Or nagra ar sedan lanserade Multilift

lastvaxlarserien XR for mindre lastbilar.

I ar ar det de stora kroklastvdxlarna som

star i tur. Hans Ekman, som ar produkt-
chef for de stora kroklastvaxlarna vid Multilift,
stéller sjélv den fraga som méanga kunder sakert
har funderat pa:

”De stora LHD-kroklastvéxlarna har varit
populdra. Varfor ersitta denna serie som pa
mindre &n tio ar utvecklats till en ypperlig serie
med en ny?”

”Dérfor att LHD-seriens goda egenskaper
aterfinns 1 XR-serien i forbattrad och vidare-
utvecklad form”, svarar han med en gang och
fortydligar:

”Det finns exempelvis mer stalgjutgods
an tidigare i de delar som utsétts for de storsta
belastningarna. Dessutom forkortas leveransti-
derna for utrustningen, eftersom hjédlpramen pa
lastvaxlaren kan monteras fast pa lastbilen enbart
med bultar istéllet for genom svetsning, och
dérfor kan lastvéxlaren lackeras redan innan den
monteras ithop.”

En av de storsta fordelarna med den nya
produktserien XR &r dock en egenskap som man
sillan skadat hos lastvéxlare: PLC-styrning, dvs.
logikstyrning.

Standardisering innebdr snabbare
leveranser och stérre valfrihet
XR 218 ersitter LHS 260 och dr den forsta pro-
dukten av XR-typ, en produktlinje som omfattar
stora lastvixlare. De forsta prototyperna av XR
218 fardigstalldes i varas vid Multilifts fabrik i
Reso i sydvistra Finland.

Vid fabriken
tillverkas sdllan

Framtiden for

tva identiska

fastvinlare lastvdxlarnas
samma vecka. S tyl‘ SyS tem il'
-, direkt elektro-
dealiatoerm  pjsk styrning,
nellt varit en fl‘ﬁmst Iogik'
tidskrdvande o
uppgift, men Styrn’ng'
i och med XR

21 forvéntas produktionstiderna bli kortare.

For att kunna leverera produkterna snabbare

till kunderna har man utformat XR 21 sa att
marknads- och kundspecifika anpassningar kan
goras i slutskedet av produktionsprocessen, dvs.
strax innan lastvéxlaren dverldmnas. Detta ar
mojligt bland annat eftersom man har utvecklat
16sningar dar delarna kan monteras fast med
bultar och eftersom lastvixlarna ar forsedda med
logikstyrning.
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Varldens smartaste

”Det finns ett grundprogram for var logikstyr-
ning. De olika tillimpningarna styrs med hjdlp av
olika parametrar. P detta sétt &r alla de viktigaste
grundfunktionerna och tilldggsfunktionerna
fardigt inbyggda. Vid behov kan man styra dessa
funktioner genom att ta fram parametrarna”,
forklarar Hans Ekman.

Aven kablagesystemen har standardiserats
pa liknande sitt. Hittills har kablagesystemet
utformats separat for varje typ av lastvaxlare. Det
har tidigare funnits tiotals eller rentav hundratals
olika kablagesystem med tillhdrande givare.
Diérfor var det en onddigt omstandlig och tidskra-
vande process att byta ut en skadad elkabel. I ett
system som mandvreras med hjalp av logikstyr-
ning monterar man ihop en sadan helhet som
kunden 6nskar av delar som till storsta delen ar
standardiserade. Da forkortas &ven leveransti-
derna for reservdelar betydligt.

Logikstyrningen och det faktum att delarna
i styrningen &r standardiserade innebér valfrihet
for kunden, och produkten kan utformas indivi-
duellt. Kunden kan bestlla enbart de tillaggs-
funktioner som just han behover.

Modern och tillforlitlig

Direkt elstyrning, pneumatisk styrning och
kombinationer av dessa tva dr de alternativa styr-
system som traditionellt monteras pa lastvaxlare.

”’ framtiden kommer lastvdxlare att mandvre-
ras genom direkt elstyrning, och da ar det sérskilt
logikstyrning som géller”, anser Ekman.

Den traditionella formen av direkt elstyrning
baserar sig pa relateknik. Med hjélp av flera olika
relder kan man da svara for att utrustningen an-
véands pa ett tryggt sétt. I system for logikstyrning
ersatts reladosan och relderna med en inkapslad
elektronisk smartmodul. I motsats till relddosan
ar smartmodulen vattentét och tél darfor utvandig
montering.

Liknande typer av ’hjdrnor” har anvénts
redan ldnge inom andra branscher, till exempel i
lastbilar, skogsmaskiner och gruvlastare.

”Alla kunder behover naturligtvis inte alla
tillaggsfunktioner for XR 21, men ddremot upp-
skattar alla tillforlitlighet. Det dr viktigt for oss
att komponenterna har testats under autentiska
driftsforhallanden”, konstaterar Ekman. ’Det
enda som vi inte hittade i fardig utformning var
en tillrdckligt bra styrenhet for hytten. Darfor
specialtillverkade vi en sadan.”

Styrenheten passarini

hytten och dven i handen

I arbetet med att specialutforma styrenheten fick
Multilift hjélp av ett industriellt formgivnings-
foretag. Forst utformade man en blyertsskiss av
styrenheten. Dérefter tillverkades en modell av
trd och slutligen en elektronisk CAD-modell.

Enligt Ekman var mélsittningen a ena sidan
att gora styrenheten sa smal att den passar in mel-
lan hyttdorren och forarstolen, och & andra sidan
att gora den sa ergonomisk som mojligt. Fran de
falttest som anordnats i Finland, Tyskland och
England har foretaget fatt enbart positiv respons.

”Drifthastigheten for en kroklastvéxlare kan
latt métas i pengar. Det ar enkelt att manGvrera
lastvéxlaren med hjélp av den nya styrenheten”,
berittar Ekman.

Istéllet for de tva grundhastigheterna kan
man vélja den nya steglosa snabbdriften som till-
laggsegenskap for XR 21. Da foraren ror pa den
spak som finns pa styrenheten, ror sig lastvéxla-
ren exakt sa mycket och i exakt samma takt som
foraren ror spaken.

”Denna nya tillaggsegenskap bidrar till att
lastvéxlaren blir snabb i drift i alla funktionsla-
gen, men trots detta bibehélls mandverbarheten.”

For XR 21 finns det dven automatstyrning

som tilldggsutrustning. Da kan alla olika moment »



r’ Det senaste tillskottet till Multilifts sortiment av lastvdxlare
drXR21-en smart helhet med logikstyrning. Denna
lastvdxlare kan monteras snabbt, dr tillforlitlig i drift och
enkel att underhalla. Dessutom ar den bekvam och latt att
anvdanda.
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i en sekvens utforas med ett kommando. Automatstyr-
ningen kan anvéndas parallellt med den manuella styr-
ningen. Da foraren for styrspaken i éndldge, 6ppnas
forst det hydrauliska tipplaset pa lastvaxlaren, sedan
flyttas kroken i vagritt lage och dérefter fors kroken ut
bakom lastbilen, sa att man kan lyfta véxelflaket fran
marken. Om man for spaken i det andra dndléget, vin-
schas véxelflaket upp fran marken och lyfts sedan upp
pa lastbilen av lastvdxlaren. Till slut stdngs tipplaset.

”Den nya steglosa snabbdriften bidrar till att hela
lastvéxlaren &r jamnare i drift. XR 21 blir &nnu bekva-
mare och tystare i drift tack vare den tilldggsutrust-
ning som automatiskt lyfter framdelen av vaxelflaket
ett par millimeter da flaket skjuts fram langs med
hjédlpramen. Pa detta sitt minskas friktionen avsevart,
och dérigenom dven vibrationerna och bullret”. berat-
tar Ekman.

Litet bakvént ar dven det bekvama faktum att ifall
det blir nagot fel pa lastviaxlaren kan den nddstyras di-
rekt fran hytten, utan att foraren behover stiga ut. Om
ett fel uppstar, kan foraren dven utnyttja sjalvdiag-
nostiken som ingar i logikstyrningen. Detta kan vara
till hjélp da man lokaliserar problemet. Felkoden pé
skdrmen till styrenheten visar var problemet ligger.

Visioner om framtiden
Med tanke pa framtiden finns det &nnu ménga outnytt-
jade mojligheter i logikstyrningen for XR 21.

”Till smartmodulen kan man dven koppla en bér-
bar dator eller en separat bildskérm som visar utfort
underhall. P4 detta sétt kan man avldsa och fa en exakt
bild av kroklastvéxlarens driftshistoria. Kunderna
kan anvénda driftshistoriken bland annat till att géra
kostnadskalkyler om lastvaxlarens livscykel. Den kan
ocksé anvéndas pa underhallssidan till exempel da
man utarbetar en serviceplan”. Dessa dr Hans Ekmans
framtidsvisioner.

”Dessutom har vi tvda CAN-buskanaler pa smart-
modulen. En av dessa dr amnad for kommunikation
mellan smartmodulen och styrenheten i forarhytten,
men den andra &r fortfarande outnyttjad. I framtiden
finns det darfor potential for att lata smartmodulen i
XR 21 kommunicera exempelvis med informations-
granssnittet i lastbilen. Pa detta sitt blir det mojligt att
utveckla helt nya tilldggsegenskaper.”

Végningssystemet Optiload och utrustningen
Easycover, som anvénds till att ticka lasten, komplet-
terar lastvaxlaren och utgor olika slag av separat
tillaggsutrustning. Enligt Ekman kan styrsystemen
for denna tilldggsutrustning i framtiden integreras i
logikstyrningen antingen delvis eller helt och hallet.

”Det vore dven mojligt att integrera lastvaxlaren
i ett mer overgripande fleet management-system for
forvaltning av transportmateriel hos kunden. Detta
kunde hjdlpa de berérda foretagarna att forvalta sin
vagnpark mer effektivt dn tidigare.”

Text: Compositor/Tiia Teronen
Bilder: Juha-Pekka Palmulaakso
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Detkanseskrammande utforettstort
fordon, men lyckligtvis tar sig pdhangs- 1or, plattor, marksten, gipsskivor, cementsickar och

trucken fram éverallt.

ed mellan 25 och 30 leveransposter per dag giller det att
snabbt komma igang vid alla stopp under varje runda.
”Da dr pahéngstrucken dverldgsen. Jag hinner fa av tva
lastpallar fran bilen under samma tid som det tar en bil med
kran att filla ut stodbenen”, sdger Trond Sersdal i Drammen.

Trond driver tillsammans med sin far Ole-Martin familjeforetaget
Sersdal Gartneri som specialiserat sig pa gurkodling. For fem ér sedan
beslutade han sig for att utdka fordonsparken, som dé bara bestod av en
distributionsbil for gronsakerna. Valet f6ll pa en 3-axlad MAN 26-430 med
sldp. Sedan var fragan - kran eller truck?

”Eftersom bade bil och sldp r forsedda med skéap var valet ganska
enkelt. En truck kan man dessutom anvinda till mycket. Att fortsitta ndgon
kilometer till avlastningplatsen med trucken &r inget problem da bilen inte

kommer fram.

Skapade nya kontakter
Tack vare trucken fick han snabbt uppdrag fran
byggvarujitten Bradrene Dahl. Sin fyrvigs MOF-
FETT M4 anvénder han bade till att lasta och lossa.

”Jag lastar vid deras huvudlager pa Langhus
varje morgon vid tretiden och distribuerar sedan
till Lier, Drammen, Sande Svelvik och omnejd.
Leveranserna inne i citykdrnorna klarar jag av innan
morgonrusningen borjar i trafiken. Det dr inte alltid
det finns folk pa plats for att hjélpa till sa dags, men
tack vare trucken klarar jag mig sjalv.”

Nér morgontrafiken borjar tétna sé dr Trond
redan klar ddr och kor vidare for leveranserna ute
pé bygden. Mest handlar det om byggmaterial som

VVS-material, men det hiander att han tar hela stora
septiktankar pa sin truck.

”Fordelen med att kunna kora bade rakt fram
och i sidled ér att jag kan hantera alla typer av gods, dven sex meter langa
ror.”

Tack vare trucken kan han dven skona bilen. Vid leveranser till exem-
pelvis vigbyggen tar han trucken dver de vérsta bitarna. Bilen dr dess-
utom 18 meter lang med sldp, sa det r inte alltid helt litt att komma nédra
leveransplatsen.

”Didr kommer trucken till nytta igen. Dessutom kan jag vid exempelvis
leveranser av gipsskivor kora dem in i byggnaden, dnda dit ddr de ska sét-
tas upp. Det dr uppskattat bland kunderna. Dessutom ér skivorna alltid torra
ndr jag levererar dem, eftersom det &r skap bade pa bil och slédp. Under
semestertid blir det mycket korningar av betongplattor dé de ordinarie
forarna som brukar kora dem har semester. Dessutom kor jag en hel del at
Maxbo som finns i samma bransch.”

En forlangd arm
Overallt dir det &r for trangt for bilen blir trucken en forlingd arm som nér
dnda fram. Normalt hdnger den ldngst bak vid kdrning. Vid stoppen tar det
mellan 15 och 20 sekunder fran det han drar igang motorn pé den tills den
rullar.

”Nar det &r halt vintertid brukar jag istéllet hinga den bak pa bilen,
framfor sldpet. Da far jag ndrmare 2,5 tons extra tryck pa bilens drivhjul



Snabbast i starten

Norrmannen Trond
Sgrsdal ndr anda fram
med sin MOFFETT
pahangstruck.

och det behovs i backarna hér. Sedan har jag sndkedjor pa trucken, sa den
kommer alltid &énda fram.”

Trond har dessutom skaffat specialutrustning till trucken.

”Griparmar med magneter for att hantera vitvaror. De gor det enkelt att
till exempel samla in gamla kylskap for atervinning.”

En nackdel jaimfort med kran &r att han inte kan leverera upp pa taken.
Trucken nar bara 3,5 meter upp.

”Men det mesta nér det géller byggmaterial ska dnda levereras i mark-
plan.”

vinner...

Han dr férvanad 6ver att inte fler tagit upp konkurrensen med hjdlp av
péhéngstruck i Drammen.

”Jag vet ju hur effektiv den &r och den har givit mig miangder med nya
uppdrag. I vissa fall finns trucken till och med ndmnd i kundens beskriv-
ning hur leveransen ska kunna genomforas.”

Bilens skép kan dessutom stéllas av och ersittas med en container, vil-
ken familjen anvénder for transport av sallad och gronsaker. Den kan lastas
medan Trond &r ute och kor med sképet.

Text och bilder: UIf CNilsson
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Genom dorrar och fonster

Okenrika Bahrain aren ypperlig plats for att producera
stenmaterial och dven annat byggmaterial. Teglen och
byggelementen som bolaget Al Manaratain tillverkar
levereras med HIAB-lastbilskranar exakt dit ddr kunden
villhadem - till och med via fonster eller dorrarin i
huset!

Bahrain, som har ca 750 000 invénare,

verkar 25 foretag som tillverkar betongpro-

dukter. I spetsen for denna hart konkurre-

rade bransch gér Al Manaratain Company
& Ali Al Shaab Group W.L.L.

Bolaget grundades 1959 av Ali Yousef
Hassan. Den lilla fabriken — ddr man tidigare
manuellt tillverkade tegelstenar och stenkross
till byggplatser — har under arens lopp utveck-
lats till ett bolag med 400 anstéllda och i dag &r
produktionen helt automatiserad. I modernise-
ringsprocessen har Ali Yousef Hassan haft hjélp
av sin son, bolagets nuvarande verkstéllande
direktér Misan Ali Al Khamiri.

62 000 tegelstenar per dag

Pa Al Manaratain — bolagets namn betyder tva
minareter — r man dvertygad om att ypper-

lig kvalitet garanterar ndjda kunder. Trots att
bolagets fabriker runt om i Bahrain dagligen
tillverkar 62 000 tegelstenar, far kvantiteten inte
ersdtta kvaliteten.

For att kunna transportera teglen fran fabri-
ken pa ett hogklassigt sitt till kunden behover
Al Manaratain kranar. Bolaget har 25 HIAB-
kranar, vars rackvidd varierar mellan 10 och 30

—_——

meter. Kranarna lastar och lossar teglen och de
ovriga byggelementen pa transportpallarna.

De senaste tillskotten till maskinparken ar
fyra fjarrstyrda HIAB 225-E-3 utrustade med
65X-2-jibar. Med deras hjilp kan pallarna hos
kunden placeras exakt dér de behovs: vid behov
pé hoghusets tak eller via fonstret eller dorren
direkt in i byggnaden.

Ny fabrik, fler kranar

Al Manaratains kunder ér savél byggentre-
prendrer som privata husbyggare. Forutom
byggelement tillverkar bolaget fortfarande
olika slags stenkross, som bland annat anvinds
for att bygga végar. Det finns gott om ravaran
sand i 6kenrika Bahrain, men cement och grus
importeras fran Forenade Arabemiraterna och
Saudi-Arabien.

I bolagets framtidsplaner ingar en investe-
ring 1 ytterligare en fabrik. For nérvarande dkar
efterfragan — och for tillvéxten finns inget slut
i sikte.

Och ett dr sékert: en ny fabrik innebér att
Al Manaratain kommer att behdva fler kranar
for att kunna leverera enligt den 6kande efter-
fragan. m

Text: Compositor/Tiia Teronen
Bilder: Hakan Svahn och Stockxpert



