method

Polski

W TYM WYDANIU: Zurawie zatadunkowe e Lakierowanie ® Pojazdy koncepcyjne e Elektronika



W poszukiwaniu rozwigzan zwiekszajacych
bezpieczenstwo i sprawnosc¢

W poprzednich wydaniach naszego magazynu poswigcalismy uwage za-
gadnieniom rozwoju technologicznego w branzy obstugi tadunkow — temu
jak innowacje umozliwily produkcje lepszych urzadzen. Po przedstawieniu
perspektyw rozwoju w zakresie stali i hydrauliki przyjrzymy sig teraz
blizej elektronice.

Sprawa wielkiej wagi jest, by sektor urzadzen do obshugi tadunkéw byt
’ w stanie zapewnia¢ zgodno$¢ ze zmieniajacymi si¢ przepisami ustawo-

dawstwa oraz spetnianie nowych, narzucanych przez rynek wymagan w
] zakresie bezpieczenstwa i produktywnosci. Wykorzystujac mozliwosci,
jakie niosa ze soba innowacje technologiczne, jednoczes$nie ciagle dazymy do wprowadzania
catkowicie nowych technologii.

Rosnace ceny energii sa same w sobie odrgbnym rozdziatem i powoduja dodatkowe
zwigkszenie presji zmuszajacej do opracowywania nowych rozwiazan. Szczegoélnie wyraznie
odzwierciedlaja to wysitki zmierzajace do poprawy stosunku mozliwosci urzadzen w zakresie
osiagéw do ich masy.

W samym tylko roku 2006 Hiab wprowadzil na rynek kilkanascie nowych wyrobow w celu
zaspokojenia zmieniajacego si¢ zapotrzebowania. Kilka przyktadow naszych nowych urzadzen
to hakowiec MULTILIFT XR 218 i system wazenia Optiload (obszernie prezentowany w tym
wydaniu), zurawie lesne JONSERED J1080 i LOGLIFT 281, zuraw zatadunkowy HIAB XS
477 i zdalne sterowanie CombiDrive?, burty zaladunkowe ZEPRO Z 75 i WALTCO WDL oraz
podwieszany do pojazdow wozek widtowy MOFFETT M8/MS5S5.

Bedziemy w dalszym ciagu kontynuowaé powazne inwestycje w nasze wlasne prace rozwo-
jowe i w konsekwencji w caty sektor obstugi tadunkow w celu dalszego zwigkszania bezpie-
czenstwa i sprawnosci urzadzen.

Mikael Anthoni
Senior Wiceprezes (SVP) ds. Marketingu,
Hiab Oy
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O d Firma Harri‘ego Nylunda jest wykonawcg budowlanym realizujacym
budowe wezta drogowego pod Naantali, w potudniowo-zachodniej
Finlandii. W budowie tej pomaga LHS 321 - pierwszy hakowiec Multilift
St ro ny przeznaczony do niskiego montazu na czteroosiowych samochodach
5 ciezarowych, zamontowany na kombinacji samochodu cieZzarowego
ku | |S Z przyczepa Scania 164. Hakowiec ten nalezy rowniez do pierwszych
urzadzen z naniesiong powierzchniowag powtoka lakiernicza, jakie
zeszty z linii produkcyjnej w oddalonej o dziesiec kilometrow fabryce.

Targi i wystawy

Zapraszamy na spotkanie z nasza firma na targach
i wystawach. Wiecej informacji mozna uzyskac,
odwiedzajac witryne www.hiab.com.

METHOD - URZADZENIA ZALtADOWCZE HIAB
magazyn firmowy dla klientow Hiaba, o naktadzie okoto 70.000
egzemplarzy

Znakami towarowymi wyrobow firmy Hiab sa: HIAB zurawie ogolnego
stosowania, MULTILIFT i LEEBUR urzadzenia do wymiany nadwozi,
LOGLIFT i JONSERED zurawie le$ne, ZEPRO, AMA, WALTCO i
FOCOLIFT burty zaladowcze oraz wozki widlowe podwieszane do
pojazdow MOFFETT, MOFFETT-KOOI i PRINCETON PIGGY BACK®.

Opinie wyrazane przez autorow zamieszczonych artykutow i osoby
udzielajace indywidualnych wywiadéw nie koniecznie prezentujaq poglady
Hiaba. Zawarto$¢ magazynu (za wyjatkiem zdjg¢) moze by¢ powielana pod
warunkiem podania Zrédta informacji.



LAKIEROWANIE.
Lakierowanie urzadzen
do obstugi fadunkow i
sposob jego wykonywania
wplywaja nie tylko na
odpornos¢ na korozje,
lecz réwniez na terminy
dostaw i na Srodowisko
naturalne.
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Harri Ahola, nowy szef pionu Zurawi Zatadunkowych Hiaba, ma jasny
poglad na to, dlaczego klienci wybieraja Hiaba jako swojego partnera w
zakresie urzadzen do obstugi tadunkéw i dlaczego czynic to beda rowniez
i W przysziosci.

10

Wiascicielem kanadyjskiego importera urzadzen Hiaba jest Bob Parr
— cztowiek, ktory opanowat chyba prawie wszystkie umiejetnosci.

12

Wspotpraca miedzy producentami samochodow ciezarowych i Hiabem
zaowocowata wprowadzeniem na rynek pojazdow koncepcyjnych, spraw-
dzonych w praktyce i dostepnych po przystepnych cenach.

15

Nowego samochodu ciezarowego Harri‘ego Nylunda nie sposob jest nie
zauwazyC. Ta pomalowana na jasnozoétty kolor kombinacja wyposazona

jest w nowy, wielki hakowiec Multilift przeznaczony do niskiego montazu
na pojazdach.

17

Nie trzeba juz zgadywac - dla wymiennych nadwozi zatadowczych MULTI-
LIFT dostepny jest teraz nowy system wazenia.

18

Elektronika jest tym dla urzadzen hydraulicznych, czym centralny uktad
nerwowy jest dla miesni, umozliwiajac podnoszenie kilkutonowych tadun-
kow w mgnieniu oka.

20

Sterowanie logiczne jest tym, co sprawia, ze hakowiec Multilift XR21 jest
szybki do zamontowania, niezawodny w eksploatacji, tatwy do serwiso-
wania i przyjazny w uzytkowaniu.

22

Firma Trond SBrsdal dociera wszedzie swoim podwieszanym do pojazdu
wozkiem widtowym MOFFETT.

24

Al Manaratain Company dostarcza swoje bloki betonowe doktadnie tam,
gdzie klient sobie zyczy.



lienci wybieraja Hiaba jako swojego
partnera w zakresie zurawi - moéwi
Harri Ahola - poniewaz jest to firma
oferujaca solidne technicznie wyroby
i bezproblemowo funkcjonujaca obstuge konser-
wacyjna i posprzedazowa. Ogolnoswiatowa sie¢
sprzedazy Hiaba posiada wieloletnie doswiad- : 1 - e
czenie i specjalistyczna wiedzg w dziedzinie Hiab ma wyrazng wizje, jak zapewnic klientom to, czego chcg,
obstugi tadunkow. Ahola jest nowym szefem - 2
pionu Zurawi Zatadunkowych firmy Hiab. takze iw prZYSZJfOSCL
Wedlug niego postawe technicznego know-
how stanowi rozwdj produktu odzwierciedlajacy
potrzeby klienta. Wyroby konstruowane sa w
systemie modularnym, aby odpowiadaty spe-
cyficznym potrzebom kazdego indywidualnego
klienta.

“Zawsze mozliwe s3 ulepszenia”

Ahola méwi, ze site tej modularnej koncepcji

zurawi ugruntowata $cista wspotpraca z klien-

tami 1 dostawcami. Ta prowadzona z ré6znymi i
segmentami klientow wspotpraca przyniosta
rezultaty: wyroby zaspokajajace potrzeby i
zyczenia klientow.

”Jednakze nawet, gdy jest si¢ liderem rynku,
zawsze mozliwe sg ulepszenia”, podkresla
Ahola, zaznaczajac, ze poszczegolne podmioty
Hiaba jak dotychczas dziataty do$¢ niezalez-
nie. Mogloby by¢ wigcej synergii pomigdzy .
poszezegodlnymi grupami wyrobow.
Ma to ogromny wptyw na og6lny
poziom ustug $wiadczonych

—Klientowi w sektorze obstugi
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Wspoitpraca
prowadzona

Z wieloma roznymi
segmentami
klientow przyniosta
rezultaty.



WsKazujgcy droge

tadunkow. Cho¢ Hiab jest juz Swiatowym
graczem w tym sektorze, dziatalnos¢ podmiotow
firmy ulega dalszemu rozszerzeniu i wigkszemu
zintegrowaniu. W koncowym efekcie pozwoli to
zapewni¢ lepsza kompleksowa obstugg i lepsze
rozwiazania techniczne poprzez taczenie i wy-
korzystywanie korzysci wynikajacych z duzych
wolumenow.

W przysztosci bedzie mie¢ miejsce dalszy
rozwoj produktu i rozwdj ushug w zakresie
obstugi konserwacyjnej. W rezultacie zwigkszy
si¢ sprawnos¢ zurawi i wzrosnie ich bezpie-
czenstwo, jak rOwniez zapewnione zostanie
mozliwie jak najlepsze wykorzystywanie tych
urzadzen. Ponadto wzmocnieniu ulegnie nasza
obecnos$¢ na lokalnych rynkach, a rozwoj pro-
duktu bedzie ukierunkowany na opracowywanie
rozwigzan w zakresie specyficznych zastosowan
w branzy obstugi fadunkow. Wykorzystywanie
ogolnoswiatowego know-how Hiaba mozna z
latwoscia przenies¢ na obszary rozwijajace sig i
tam je stosowac.

”Rynki i potrzeby ewoluuja 1 zmieniaja sig.
Aby nadazac¢ za zmianami zachodzacymi na
rynkach, trzeba na biezaco $ledzi¢ nowe tenden-
je, zarowno w zakresie zachowan klienta, jak

i rozwoju technologii, oraz potrafi¢ je antycy-
powac”, podkresla Ahola. W praktyce — mowi
— oznacza to, ze nalezy rozwija¢ wewngtrzne
modele operacyjne i personel. Trzeba rowniez
by¢ w stanie przekaza¢ posiadana wiedzg no-
wym pokoleniom.

Najwyzszej klasy technologia,
Zaawansowana ergonomia
Hiab bedzie wykorzystywac swoja komplek-
sowa ogolnoswiatows sie¢ sprzedazy do celow
wspotpracy z klientami, by moc oferowac im
urzadzenia potrzebne do zapewnienia konkuren-
cyjnosci klientow na ich wlasnych rynkach.
”Pragniemy oferowa¢ naszym klientom
mozliwie jak najlepszy wybor wyrobow i ushug,
umozliwiajacy im rozwijanie dziatalnosci po-
przez uzywanie najlepszego pod wzgledem tech-
nicznym sprzgtu. Celem, jaki stawiamy sobie
w tej wspolpracy jestznajdowanie rozwiazan
efektywnych kosztowo 1 odpowiadajacych wy-
maganiom ergonomii”, moéwi Ahola, zwracajac
przy tym uwagg na fakt, ze nowe urzadzenia
zdalnego sterowania XSDrive i CombiDrive?
reprezentujg obecnie na rynkach najwyzszy
poziom osiagnie¢ wizakresie ergonomii.
Sam Ahola posiada solidne doswiadczenie
w dziedzinie produKcji i jest zdecydowanym
vyznawca zasady kontrolowania catego pakietu
yntownego opanowania podstaw. Cho¢
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wspotczesny zuraw HIAB to prawdziwe arcydzie-
to techniki, w przysztosci technologia odgrywac
bedzie jeszcze wigksza rolg.

”Wigkszo$¢ zurawi dostarczana jest ze zdalnym
sterowaniem, operatorzy i firmy moga uzyskiwac
szczegolowe informacje o osiagach zurawia, funk-
cje zurawi staja sig coraz bardziej wszechstronne,
a ich obstuga — dzigki zaawansowanej ergonomii
— coraz bardziej komfortowa...” — Ahola wymienia
aktualne tendencje i oczekiwania w branzy obstugi
fadunkow.

Mowi, ze Hiab dalej podnosi poziom posia-
danej wiedzy, na przyktad w zakresie uktadow
sterowania, funkcji analizy danych i ergonomii, by
utrzymac pozycjg rynkowego lidera i nadal naleze¢
do awangardy w dziedzinie rozwoju produktu.
Celem firmy jest pomoc klientom w maksymalnym
wykorzystywaniu mozliwosci posiadanego sprzgtu
bez naruszania wymogow bezpieczenstwa pracy.

Jakie inne wyzwania czekaja na zurawie zata-
dunkowe Hiaba?

“Silniejszy nacisk ktadziemy na zwigkszenie
wysiggu zurawi w celu zwigkszenia ich elastyczno-
$ci i sprawnosci - nie koncentrujemy si¢ jedynie na
zwigkszaniu udzwigu. Przy wyborze Zurawia obec-
nie brane sa juz pod uwage wymagania specyficzne
dla danego zastosowania.”

Ahola wyjasnia, ze w zakresie produkcji rozwoj
zmierza¢ bedzie do zwigkszenia elastycznosci, aby
umozliwi¢ dostosowywanie sig¢ do zmian rynko-
wych, oraz ze nawet jeszcze wigcej Srodkow inwe-
stowac sig bedzie w zapewnienie bezusterkowej
pracy urzadzen. Oferta surowcow i komponentow
jest i nadal bedzie rozszerzana w celu zapewnienia
odpowiednich mozliwo$ci rozwoju produktu.

Tekst: Compositor/Kirsi Paloheimo
Zdjecie: Jyrki Vesa

Plynna znajomos¢ hiszpanskiego

i wioskiego

Harri Ahola zostat szefem pionu Zurawi Zatadunkowych
Hiaba na poczatku marca 2006 roku, po prawie dziesieciu
latach pracy we Witoszech, w Niemczech i w Hiszpanii. Jego
obowiazki zawodowe w Hiszpanii zwigzane byty z tg sama
grupa wyrobow. Wedtug Aholi wszystkie te trzy kraje byty
roéwnie fascynujace, lecz bardzo rézne.

"By méc zrozumie¢ dlaczego kultura potudniowo-
europejska jest tak pociggajaca, trzeba jej doswiadczyc”,
mowi Ahola, ktéry sam jest Finem. Dodaje, ze w zyciu
codziennym bardzo wazna jest znajomo$¢ lokalnego jezyka.
Zarowno jezyka wioskiego, jak i hiszpanskiego nauczyt sie,
mieszkajac w tych krajach.

Ahola ma dtugi staz zawodowy w branzy zurawi. Prace
rozpoczat w firmie KONE, w 1981 roku. Z branzy urzadzen
dzwigowych KONE przeniést sie w 2003 roku do Hiaba.
Kiedy$ KONE byta jedna z najwiekszych na $wiecie firm w
branzy zurawi. Obecnie KONE jest wiodgcym dostawcg
urzadzen dzwigowych i schodéw ruchomych.
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Dzieki nowemu zurawiowi HIAB XS 800 HiPro firma
Heikius Homes moze szybko i sprawnie realizowac
dostawy i montaz elementdw prefabrykowanych do
budowy domow.

Domy rosng jak

deszc

becnie w miejscowosci Stara Uppsala, Szwecja, gdzie realizo-
wana jest inwestycja budowlana Fornbyn, wyrastaja dwa domy
na tydzien. Elementy prefabrykowane do ich budowy dowo-
zone sa ciagnikiem siodtowym z przyczepa firmy rodzinnej
Heikius Hus-Talo z siedziba w Vora, Finlandia. Firma Heikius Hus-Talo
zalozona w 1966 roku specjalizuje si¢ w produkcji modutowych domow
mieszkalnych i doméw mieszkalnych z elementow prefabrykowanych.

Po odpowiednim ustawieniu samochodu cigzarowego przy przygoto-
wanych fundamentach w ciagu okoto sze$ciu godzin zostanie wzniesiony
i pokryty dachem dwukondygnacyjny dom szeregowy, posiadajacy pigc
pokoi i kuchnig. W pierwszym etapie tej inwestycji zbudowanych zostanie
w sumie okoto 40 domdéw jednorodzinnych i szeregowych, a nastgpnie by¢
moze jeszcze kolejne 50.

Aktualnie ponad potowa produkcji domoéw z elementéw prefabrykowa-
nych jest eksportowana do krajow takich jak Szwecja, Norwegia, Niemcy,
Hiszpania, Rosja i Korea Potudniowa. Do przewozow uzywane sa zwykle
samochody cigzarowe spotki zaleznej AB Trans Montage Oy, lecz w przy-
padku odleglejszych budow wybierane sa inne metody transportu.

Sztandarowym pojazdem w grupie tych samochodéw cigzarowych jest
niskopodwoziowa Scania R420 wyposazona w silny zuraw HIAB XS 800
HiPro z bociankiem 135. Ten samochod cigzarowy posiada az sze§¢ zdalnie
sterowanych hydraulicznych nég podporowych dla zapewnienia jego
stabilnosci we wszystkich sytuacjach tadunkowych.

Wiele zalet posiadania wiasnego zurawia

Zanim firma Heikius Hus-Talo nabyta swoj wiasny zuraw HIAB, na potrze-
by wykonania montazu kazdorazowo zawierano umowg leasingu zurawia
przejezdnego.

“Teraz, gdy posiadamy wiasny zuraw, nasza pracg cechuje wigksza
elastyczno$¢. Poza tym samochod cigzarowy i zuraw jednocze$nie przyjez-
dzaja teraz na budowg, wigc nie musimy juz planowac uzywania przejezd-
nego zurawia ani z wyprzedzeniem go rezerwowac”’, mowi Prezes Géran
Heikius.



Majac whasny zuraw firma nie jest tez juz uzalezniona od dostgpnosci
przejezdnych zurawi, co upraszcza planowanie.

“Inng zaleta jest zdalne sterowanie. Kierowca zurawia przejezdnego
zawsze siedzi w kabinie i sterowanie zurawiem musi odbywac sig na ze-
wnatrz, tymczasem nasz kierowca nalezy do zespolu montazowego. Moze
on teraz sta¢ we wznoszonym domu,
pomagajac w wykonywaniu prac
i jednocze$nie obstugujac zuraw.

Poza tym zuraw jest teraz zawsze do
naszej dyspozycji.”

Poniewaz przy budowie domow
z elementow prefabrykowanych
wymagana jest duza precyzja
montazu elementéw, firma w pelni
wykorzystuje wysokoprecyzyjne
wbudowane funkcje zurawia HIAB
XS 800 HiPro.

“W perspektywie dtugoterminowej, w poréwnaniu z kazdorazowym
zawieraniem umowy leasingu zurawia przejezdnego do realizacji montazu,
jest to rzeczywiscie tansze rozwiazanie”, podsumowuje Goran Heikius.

Zuraw wyposazony jest w siedem elementéw osprzetu, a bocianek
nastgpne cztery.

“Uzywajac tego zurawia, mam 27-metrowy wysigg. Przy takim wysiggu
zuraw moze jeszcze przenosi¢ fadunki o cigzarze 1,3 tony, a wige posiada
potrzebna mi sit¢” — wyjasnia kierowca Thomas Eriksson.

Wysigg ten jest konieczny, by roztadowaé zar6wno samochody cigza-
rowe, jak i przyczepy oraz siggac¢ poza rusztowanie otaczajace fundamen-

>



Thomas Eriksson bierze udziat
w catym procesie budowy.
Nie tylko podnosi elementy
konstrukcyjne z samochodu
ciezarowego, lecz takze
ustawia je doktadnie we
wiasciwym miejscu. Tutaj
pokazano, jak pozycjonuje
pierwszy segment

stropu miedzy dwiema
kondygnacjami domu.

ty, na ktoérych ma zosta¢ zbudowany dom. Dzigki uzywaniu sterowania

» radiowego zawsze mozliwe jest umieszczenie elementu konstrukcyjnego
doktadnie we wlasciwym miejscu.
Kompletny dom w dwéch segmentach
W ramach inwestycji realizowanejl w Uppsali budowane sa domy z
prefabrykowanych elementow budowlanych, lecz Heikius Hus-Talo oferuje
réwniez domy modularne. Domy tego typu dostarczane sa tym samym
samochodem cigzarowym. Sa one juz wyposazone i gotowe do uzytku.

“Zwykle na budowie

potrzebujemy jednak nadal
pomocy przejezdnego zu-
rawia. Element modulowy
obejmujacy Sciany kuchni,
umywalni i fazienki, wyto-
zone kafelkami i kom-
pletnie wykonczone wazy
okoto 17 ton”, objasnia
Goran Heikius.

Zaletg tego systemu
jest, ze dom
konstruowany jest w
catosci wewnatrz, w
suchych i idealnych
warunkach.

Najwigksze odrgbne modutowe elementy konstrukcyjne, jakie mozna
przewozi¢ tym samochodem cigzarowym maja wymiary 3,5 x 14 metrow.
Kompletny dom transportowany jest zwykle w dwoch segmentach — jeden
z nich obejmuje kuchnig, tazienke i pomieszczenia sktadowe, za$ drugi po-
koj mieszkalny i dwie sypialnie. Stosujac to rozwigzanie, mozemy w jeden
dzien zbudowa¢ gotowy do zamieszkania dom.

“Zaleta tego systemu jest, ze dom konstruowany jest w catosci we-
wnatrz, w suchych i idealnych warunkach. Odnosi sig to takze do domow
z elementow prefabrykowanych, cho¢ w ich wypadku zwykle chcemy
mie¢ dobre warunki pogodowe w dniu, w ktorym gromadzimy wszystko
pod jednym dachem. Warunki pogodowe podczas transportu nie stanowia
problemu, poniewaz wszystko jest dobrze zabezpieczone”, wyjasnia Goran
Heikius.

Wszystkie elementy modutowe pakowane sa we wiasciwej kolejnoscei,
podobnie jak i zestaw konstrukcyjny. Wszystko, co pozostaje do zrobienia
Thomasowi Erikssonowi, to tylko przeniesienie po kolei wszystkich ele-
mentoéw konstrukcyjnych. Nadwozie przyczepy ma 7,3 metrow dtugosci,
lecz z wysuwana tylng belka mozna przewozi¢ nia elementy o dtugosci



Scania R420 wyposazona W zuraw zatadunkowy HIAB XS 800 zaraz Wyruszy w w
droge do Uppsali, by zawiez¢ tam nowy tadunek prefabrykowanych elementow
do budowy domow. Dyrektor Zarzadzajacy firmy Heikius Homes, Goran Heikius, i
kierowca, Thomas Eriksson, sprawdzaja wykaz wysytanych towarow.

dziewigciu metrow. Moga one mie¢ rowniez do 3,5 metra wysokosci, po-
niewaz sa to elementy niskoprofilowe, a powierzchnia tadunkowa znajduje
si¢ na wysokosci tylko jednego metra nad ziemia.

Gotowe w kilka godzin

Odwiedzajac przyszta miejscowos¢ Fornbyn, widzimy, Ze jeden dom
jest juz zbudowany, a Thomas Eriksson nadjechat wlasnie z zestawem
konstrukcyjnym numer dwa. Pierwszy dom miat by¢ wiasciwie domem
pokazowym, lecz zostat sprzedany nim go zbudowano.

W sumie sprzedane lub zarezerwowane zostaty juz 24 przyszte domy,
mimo ze obszar ten nie bgdzie gotowy do zamieszkania do marca przyszte-
go roku. Dom szeregowy na samochodzie cigzarowym Thomasa Erikssona
takze jest juz sprzedany.

Thomas rozktada nogi podporowe i usuwa okrycie zabezpieczajace.
Teraz petng para naprzod! Kilka godzin p6zniej dom o powierzchni 115
metrow kwadratowych jest juz zbudowany, za$ Thomas jest juz w drodze
powrotnej ze Szwecji do Finlandii, dokad jedzie po drugi dom szeregowy.
W czasie montazu, przed umieszczeniem stropu migdzy kondygnacjami,
znalazt czas, by pomoc koledze, ktory miat na swoim samochodzie cigzaro-
wym tylko maty Zzuraw, w przeniesieniu kilku wielkich pakietow oktadziny
tynkowej i innych materiatow budowlanych do wngtrza przysztego szere-
gowego domu. Dzigki zurawiowi HIAB XS 800 nie stanowito to dla niego
zadnego problemu.

Thomas elegancko i1 bez wigkszego wysitku przenosi elementy kon-
strukcyjne domu nad prawie dwupigtrowym rusztowaniem i z milimetrowa
precyzja umieszcza je we wlasciwym miejscu.

“Ta czg$¢ pracy jest fatwa. Segmenty domow modutowych sg trochg
trudniejsze”, mowi.

CombiDrive?

— nowa generacja systemow sterowania

Przyszio$¢ budowy na ziemi Wikingéw

Fornbyn bedzie “miastem ogrodow” zlokalizowanym na historycznym
terenie. Mozna znalez¢ tutaj relikty z ery Wikingow, a w poblizu lezy Stara
Uppsala — jedno z najbardziej godnych uwagi miejsc prehistorycznych
znalezisk w Skandynawii.

Do konca IX wieku Wikingowie mieli tutaj swoj osrodek kultu. Trzy
wielkie Kurhany Krolewskie pochodza sprzed 1.500 lat. Innymi stowy, to
miejsce o fascynujacej historii. Wykonawcy budowlani, wykonujac wykopy
pod fundamenty tych nowych domaow, konsultowali sie réwniez z arche-
ologami. Realizowana na tym terenie budowa postepuje teraz w tempie,
ktore zadziwitoby kazdego Wikinga.

Firma Heikius Hus-Talo jest jednym z prekursoréw w dziedzinie kon-
struowania wielkich elementéw prefabrykowanych do budowy domow.

“Opracowujemy indywidualne rozwiagzania konstrukcyjne dla domow
jednorodzinnych, doméw szeregowych, budynkow wielokondygnacyjnych,
hal rolniczych i przemystowych, osrodkow opieki dziennej i szkot budo-
wanych z drewnianych elementéw prefabrykowanych”, wyjasnia Géran
Heikius.

Firma zatrudnia 25 pracownikow i realizuje sprzedaz wynoszaca okoto
5 milionéw EUR rocznie.

“W ramach tego wielkiego zamowienia dotyczacego inwestycji Forn-
byn dostarczamy okoto 80 doméw rocznie, lecz ich liczba prawdopodobnie
wzrosnie”, podsumowuje Goran Heikius.

Tekst: UIf C. Nilsson
Zdjecia: UIf C. Nilsson, Linda Nysand, Heikius Homes archive

HIAB XS 477
— nowy klasowy

System sterowania zurawi Hiaba HiPro wzbo-
gacit sie o kolejne ulepszenie: nowe najwyzszej

uzytkownika obstuge sterowania, niz uprzednio.
CombiDrive? skonstruowano W oparciu o

lider

klasy urzadzenie zdalnego sterowania - Combi-
Drive?. Jest to urzadzenie oferujgce zalety nowej
generacji systemow zdalnego sterowania,
Zapewniajace operatorowi wyzsze bezpieczen-
stwo, wieksza doktadnos¢ i przyjaZniejsza dla

CombiDrive, cieszace sie powodzeniem urzadze-
nie zdalnego sterowania HIABa, ktore sprawdzito
Sie juz w praktyce, lecz wprowadzono w nim kilka
istotnych innowacji, takich jak trzy interaktywne
wysSwietlacze, umozliwiajace operatorowi btyska-
WiCzng ocene sytuacji na podstawie in-
formacji o parametrach pracy zurawia.
Przy projektowaniu urzadzenia
whnikliwa uwage poswiecono aspektom
ergonomicznym, a wszystkie funkcje
CombiDrive? zgrupowano intuicyjnie
w zestawie menu, ktore moga by¢
indywidualnie dostosowywane i wywo-
tywane jednym kliknieciem klawisza.
CombiDrive? wyposazony jest rowniez
W Bluetooth™ — technologie umozliwia-
jaca utrzymywanie bezprzewodowej
tacznosci miedzy zurawiem i urzadze-
niem zdalnego sterowania

Zuraw zatadunkowy XS 477 jest nowym liderem

w klasie urzadzen o momencie udzwigu 40-44
tonometrow. Jest on jednym z najsilniejszych zu-
rawi w swojej klasie wielkosci, oferujgcym wiekszy
zasieg i 0 10% wyzszy udzwig, niz jego najblizszy
konkurent.

Mase, moc i precyzje tego nowego zurawia
Wywazono W sposob zwiekszajacy produktywnosé
wykonywania poszczegolnych zadan zatadunko-
wych i manipulacyjnych. Oferowanych jest do 8
ramion wysuwanych hydraulicznie zapewniaja-
cych wysieg ponad 21 metrow. Ten najnowszy
cztonek rodziny Hiab XS oferuje rowniez najlepsze
parametry stateczno$ci dzieki opcjom rozstawu
podpor wynoszacych 6,5, 7,01 8,0 metrow.
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dy porozmawia si¢ przez pewien

czas z Bobem Parr, nie dziwi juz

weale odkrycie, ze procz jezykow

angielskiego i francuskiego, ktore
zna wigkszos¢ jego kanadyjskich rodakow,
mowi on rowniez trochg po szwedzku. Prawdg
mowiac, wydaje sig, ze niewiele jest umiejgtno-
$ci, ktorych by nie opanowat: gra na pianinie,
prowadzi samochody wyscigowe Formuty 2000,
lata sterowanymi radiowo wodnosamolotami,
pisze programy komputerowe i gra w racquet-
ball. Ogromna przyjemno$¢ sprawia mu tez
praca z wyrobami Hiaba — mowi, ze jest to
pasja, ktora ma we krwi.

Najwigkszym osiagnigciem pana Parr jest
chyba jednak zbudowanie doskonale prosperu-
jacej dziatalnosci dystrybucyjnej obejmujacej
swym zasiggiem caty kraj, ktora stale si¢ roz-
wijala i przetrwata nawet najdotkliwsze skutki
krajowej recesji.

Obecnie Atlas Polar jako kanadyjski importer
Hiaba realizuje okoto 95% sprzedazy wyroboéw
Hiaba w tym kraju, zapewniajac Hiabowi udziat
rynkowy w segmencie urzadzen do obstugi ta-
dunkow siggajacy 65%. Firma i powiazane z nig
podmioty osiagaja tacznie obroty w wysokosci
okoto 100 milionéw C$ (70 milionéw EUR) i
zatrudniaja okoto 130 pracownikow.

Program wynajmu w celu zakupu

Atlas Polar ma dluga histori¢ wynalazczosci i
innowacyjnego myslenia, zapoczatkowang w
czasach znacznie poprzedzajacych zatrudnienie
w firmie pana Parr. Firma, ktora zatozyt szwedz-
ki konsul handlowy w zamiarze sprzedazy
silnikow okrgtowych Polar w Kanadzie, zostata
w 1938 roku wlaczona do Atlas Diesel AB z
siedziba w Sztokholmie (obecnie Atlas Copco),
jako posiadany przez nig w catosci podmiot
zalezny.

Gdy wybuchta wojna i czgsci staty sig trud-
nodostgpne, Atlas Polar zaczat sam produkowac
czesci zamienne dla swoich klientow. Firma
podpisata dlugoterminowa umowg dystry-
bucyjna z Hiabem i w 1953 roku rozpoczgta
sprzedaz wyrobow Hiaba w Kanadzie. Atlas
Polar Limited jest najstarszym dystrybutorem
urzadzen Hiaba.

Bob Parr, inzynier z wyksztatcenia, zostat
zatrudniony w firmie w 1968 roku i zaczat
pracowac z Ralphem, synem jej zatozyciela,
Josepha Ander.

W 1988 roku firma wzigta na siebie rowniez
dystrybucj¢ wyrobéw MOFFETT. Decyzja ta
zbiegla sig z glgboka recesja, ktora nastapita w
Kanadzie u schytku lat 80-tych.

“Zawsze byliSmy silnie ukierunkowana na
obstugg klienta i dochodowa firma”, méwi pan
Parr, “lecz recesja ta silnie nas dotkngta. W tym
okresie, gdy ledwo udawato nam si¢ wychodzi¢
na zero, te nowe urzadzenia MOFFETT na
dobre utknety w magazynie zapasow.”

To wiasnie wtedy wpadt on na pomyst
wynajmowania tych maszyn za bardzo niska
miesigczng optata, przy czym firma ponosita
potowg kosztow ich zamontowania. W ten spo-
sOb powstat Program wynajmu w celu zakupu
(Rental to Purchase Plan) firmy Atlas Polar
— system cieszacy si¢ popularnoscia u wszyst-
kich klientow. Pozwala on im uzyskac¢ potrzebne
urzadzenia, bez koniecznosci zatatwiania wielu
papierkowych formalnosci i zabiegow w banku.
Program ten zostat obecnie rozszerzony na
wszystkie urzadzenia Hiaba sprzedawane przez
Atlas Polar.

Bob Parr kieruje firma od 1988
roku. W czasie wolnym miedzy
innymi chetne lata sterowanymi
radiowo wodnosamolotami.

to przyjemnosc

Giéwny importer wyroboéw Hiaba w Kanadzie jest zarazem najdiuzej -
wspotpracujgcym z Hiabem importerem. W ciggu 70 lat swego istnienia
firma ta zdobyla doSwiadczenie, kt6re nauczylo jg stosowac w prowa-
dzonej dziatalnosci kilka wartosciowych zasad: nalezy sprzedawa¢ dobre
hwyfolgi; pamigtac, ze najwartoSciowszym zasobem sg ludzie i w dzia-
lalnoscitrynkewej wykazywacé silne ukierunkowanie na obstuge klienta i

duza innowacyjnosg:



“Wigkszo$¢ pracownikdw Atlas Polar posiada diugi staz pracy w firmie i bogaty zasob wiedzy fachoweyj. Klient moze zadzwonic do firmy dziesiec lat po zakupie
wyrobu i porozmawiac z ta sama 0soba, ktdra mu go sprzedata. To ludzie sprawiaja, ze nasza firma jest tym, czym jest”, méwi Bob Parr (w $rodku, z obrazem).

Koncentracja na koncowym kliencie

Na poczatku lat 90-tych firma Atlas Polar
prowadzita sprzedaz prawie wylacznie za
posrednictwem dystrybutorow na terenie calej
Kanady, posiadajac wlasny dziat sprzedazy w
centrali firmy. Gdy naptyw na rynek kanadyjski
tanich zurawi zaczat zagraza¢ realizowanym
marzom, postanowiono rozszerzy¢ obecnosc¢
firmy. Dzi$ Atlas Polar posiada biura gtdwne

w Quebecu i Ontario, jest wspotwlascicielem
przedsigbiorstwa w Albercie i za posrednictwem
firmy Falcon Equipment prowadzi dystrybucjg
w Kolumbii Brytyjskiej. 70% obrotu firmy
pochodzi z dystrybucji zurawi HIAB i innych
wyroboéw zwigzanych z Hiabem.

“Jest kilka kluczowych czynnikéw, ktorym
zawdzigczamy nasz sukces”, moéwi pan Parr.
“Posiadanie dobrych wyrobow w ofercie
sprzedazy naprawdg tylko czg¢$ciowo zapewnia
powodzenie. Rozpoczawszy pracg w firmie, jako
manager ds. sprzedazy, dazytem do tego, by pra-
cownicy naszego zespotu sprzedazy znali si¢ na
tym, co sprzedaja, by znali zalety tych wyrobow
i zakres wsparcia, jakie moze zapewnia¢ firma.”

Jednym z jego pierwszych posunigé byla
zmiana sposoby sprzedazy zurawi na krajowym
rynku. Tradycyjnie przyjgte bylo, ze firmy dea-
lerskie realizowaty sprzedaz za posrednictwem

Firma Atlas
Polar podpisafa
diugoterminowag
umowe
dystrybucyjng

Z Hiabem

w 1953 roku.

dealerow samochodow cigzarowych, pan Parr
preferowat jednak sprzedaz bezposrednia.

“Jak mozna rozmawia¢ z koncowym
klientem, gdy transakcje zawierane sg z kim$
innym?” - rozumowat. Poza tym o wiele tatwiej
byto bezposrednio przekazywac klientowi wie-
dzg o wyrobach, niz uczy¢ dealerow samocho-
dow cigzarowych, jak maja przekazywac wiedzg
klientom.

Renoma Hiaba skuteczng “bronig”

W 1988 roku, wykupiwszy Ralpha Andera, pan
Parr zostat Prezesem firmy. Obecnie Atlas Polar
prowadzi sprzedaz catego asortymentu wyrobow
do obstugi tadunkéw Hiaba, urzadzen zdalnego
sterowania, systemow oczyszczania wod Hy-
draRake, urzadzen Log Dam Lifter do usuwania
ktod blokujacych drogi wodne i przeno$nikow
Mixveyor Conveyor do transportu betonu.
Twierdzi, ze na kanadyjskim rynku urzadzen

do obstugi tadunkow od 5-6 lat odnotowywany
jest nieprzerwany wzrost, co znajduje wyraz w
wysokosci sprzedazy wyrobow.

“Pracujac tu tak dtugo, widziatem, jak
przechodzilismy przez okresy spadku koniunk-
tury, zawsze jednak potrafimy przezwycigzy¢
trudnosci i w rezultacie zdoby¢ sobie jeszcze
silniejsza pozycjg.”

Pomocne jest takze posiadanie kilku dobrych
taktyk sprzedazy. Gdy na poczatku lat 90-tych
importowane tanie zurawie zaczgly zagrazaé¢
naszej dziatalnosci, jedna z taktyk byto uzy-
wanie renomy Hiaba jako producenta wyso-
kojakosciowych wyrobow jako broni przeciw
tym intruzom. Firma Atlas Polar wprowadzita
system 50% Buy Back, oferujac odkupienie
nabytego wyrobu po pigciu latach za 50% jego
ceny. Inni dealerzy nie byli w stanie doréwnac
ofercie takiej gwarancji. Wysoka jako$¢ wyrobu
oznacza, ze podobnie dlugie gwarancje mozna
oferowac na poszczeg6lne urzadzenia mecha-
niczne, na przyktad 5-letnie na zawory, 3-letnie
na gtéwne komponenty i 2-letnie na wszystkie
pozostate elementy.

“Od 1953 roku jesteSmy w naszej dziatal-
nosci nieprzerwanie zwiazani z marka Hiab”,
mowi pan Parr. “Wspotpraca z Hiabem dobrze
si¢ uktada, tylko z powodu duzej ilosci réznych
wyrobow i réznych typow urzadzen czasami
pewne rzeczy dzieja si¢ z opdznieniem. Mam
nadziejg, ze nasze zdolnosci dystrybucyjne to
rekompensuja. Naszym zadaniem jest zapew-
nienie, by rynek widziat tylko szybkie reagowa-
nie na problemy i szybkie reakcje na sytuacje
zachodzace u naszych konkurentow.”

Pan Parr uwaza, ze Atlas Polar dominuje
na rynku dzigki swoim ludziom. “Mamy ludzi,
ktorzy po prostu nie zrezygnuja z pracy w
naszej organizacji albo w jej sieci dystrybucyj-
nej. Wigkszos¢ naszych pracownikoéw posiada
dtugi staz pracy w firmie i bogaty zasob wiedzy
fachowej. Klient moze zadzwoni¢ do firmy
dziesig¢ lat po zakupie wyrobu i porozmawiaé z
ta sama osoba, ktora mu go sprzedata. To ludzie
sprawiaja, ze nasza firma jest tym, czym jest.
“Personal dr var viktigaste resurs — jak mawia
sig w Szwecji, a czasami tez i w Ontario.

Tekst: Graeme Forster
Zdjecia: Jim Murray, Bill Tibbles, Steve Parr
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Pojazd koncepcyjny

to madry wybor

WspOtpraca miedzy producentami samochodow ciezarowych i Hiabem
zaowocowata wprowadzeniem na rynek nowych rodzajow pojazdow

koncepcyjnych — pakietow pojazd-sprzet zatadunkowy, ktore sprawdzity sie w

praktyce i dostepne sg po przystepnych cenach.

przypadku prawie wszystkich
produkowanych dzi§ wyrobow
klienci maja do wyboru rézne
mozliwosci — od funkcjonalnej
wersji podstawowej po model bardziej dostoso-
wany do ich indywidualnych potrzeb. Obecnie,
dzigki wspotpracy Hiaba z kilkoma producen-
tami samochodow cigzarowych prowadzone;j
w zakresie konstruowania nowych rodzajow
pojazdéw koncepcyjnych, zwigksza sig¢ rowniez
wybor pojazdéw do obstugi tadunkow. Celem tej
wspolpracy jest umozliwienie klientom mozliwie
jak najszybszego wprowadzania do eksploatacji
zakupionych pakietow pojazd-sprzet i rozpoczg-
cia zarabiania na nich pienigdzy.

Tradycyjnie producent samochodu cigzarowe-
go wykonuje podwozie, firma specjalizujaca sig
w sprzgcie zatadunkowym dostarcza urzadzenie
zatadunkowe, a wykonawca zabudow taczy ze
soba te dwa elementy.

”Juz od pewnego czasu Hiab i producenci sa-
mochodow cigzarowych zespotowo pracuja nad
stworzeniem metod umozliwiajacych dostarcza-
nie pojazdow klientom szybciej, z zapewnieniem
wigkszej wygody i po przystegpniejszych cenach,”
mowi Heikki Lehmus, Wiceprezes ds. Rozwoju
Biznesu z firmy Hiab.

W ciagu ostatnich lat prace nad rozwojem
pojazdéw koncepeyjnych doprowadzono od
stadium pomystu do konkretnych projektow.

Dlaczego nie zrobiono tego wczesniej?
Gdy potrzebny jest nam komputer, mozemy ku-
pi¢ osobno wszystkie czgsci i zbudowac takiego
rodzaju komputer, jaki chcemy mie¢, badZ naby¢
gotowy pakiet, wybierajac sprawdzone podsta-
WOWe rozwiazanie.
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Na tym polega rowniez cata idea pojaz-
dow koncepcyjnych: producenci samochodéw
cigzarowych i Hiab opracowuja rozwiazania, w
ktorych stopien kompletnosci samochodu cigza-
rowego lepiej odpowiada wymaganiom montazu
urzadzenia zatadunkowego. Wymagania te
obejmuja drobne, lecz istotne szczegodty, takie jak
otwory montazowe na $ruby, przewody instalacji
elektrycznej i miejsca, w jakich umieszczane sa
elementy wyposazenia samochodu cigzarowego.
Po zamontowaniu urzadzenia na pojezdzie nie
trzeba juz wowczas modyfikowa¢ wykonanych
konstrukcji ani wprowadzac¢ wszystkich tych
drobnych dostosowan, ktdore byty uprzednio
potrzebne.

Oto przyktad: klient potrzebuje samochod cig-
zarowy 1 chce wyposazy¢ go w system hakowy
okreslonego typu. Sktada zatem u producenta
samochodow cigzarowych zamowienie na znor-
malizowany model koncepcyjny zaprojektowany
specjalnie dla systemu hakowego, w ktory chce
wyposazy¢ swoj pojazd. Metoda ta znajduje to
rowniez odzwierciedlenie w cenach: klient otrzy-
muje wysokojakosciowy pakiet po przystepnej
cenie.

Pojazd koncepcyjny — méwi Heikki Lehmus
— nie jest ”szwajcarskim scyzorykiem” o wielu
funkcjach. Pojazdy koncepcyjne konstruowane
sa W sposob zapewniajacy ich sprawna pracg
w zakresie gtownych zastosowan w dziedzinie
obstugi tadunkow.

“Inwestujemy w zapewnienie zdolnosci
reagowania na zapotrzebowanie naszych zroz-
nicowanych grup klientow w zakresie osiagow,
kosztow, jakosci, jak i terminow dostaw. Pojazdy
koncepcyjne nie zaspakajajg specjalnych potrzeb

| B

naszych klientow, lecz skierowane sa do odbior-
cow stanowiacych znaczna czg$¢ rynku.”

Wieloaspektowa przysziosé

Rozwdj pojazdow koncepeyjnych nie oznacza,
ze przestang by¢ dostgpne zestawy dostosowane
do indywidualnych potrzeb.

”Zawsze bedzie zapotrzebowanie na ushugi
wykonawcow zabudow w zakresie urzadzen
dostosowanych do indywidualnych potrzeb.

W nadchodzacych latach zmieni si¢ charakter
tego sektora, jego dzialalno$¢ koncentrowaé

si¢ bedzie na coraz wigkszych jednostkach.
Konsolidacja sektora wykonawcow zabudow
ulegnie przyspieszeniu, a fancuchy dostaw
stang si¢ mniej kompleksowe” - Heikki Lehmus
przewiduje przyszto$¢ tej branzy.

W jego przekonaniu pojazdy koncepcyjne i
zwigkszanie sprawnos$ci montazu to wyraznie
zaznaczajace si¢ tendencje w tym sektorze.

”Celem Hiaba jest lepsze zaspokajanie
potrzeb poszczegodlnych grup klientow. Tryb, w
jakim obecnie wykonywana jest faza montazu
na pojazdach kosztuje duzo roboczogodzin i
pienigdzy, a wigc dla kazdej ze stron korzystne
bedzie, by pomysle¢ o zwigkszeniu sprawnosci”,
moéwi Lehmus.

”Co wigceej, regulacje UE dotyczace wyko-
nywania zabudéw i koncowych badan technicz-
nych staja sig coraz surowsze, co sprawia, ze
kwestia ta stanie si¢ bardziej naglaca™.

Tekst: Compositor/Maija Pilroinen
Zdjecia: Hiab, Topi Saari




trakcyjny

lejsza na korozje. Sg one j
przez wykonawcow zabudg
s Srodowisku naturalg

do montazu metoda p
Tradycyjnie producenci urzadzen do wymiany
nadwozi przed dostarczeniem swoich urzadzen

i pontowali te urzadzenia na samo
‘_ h arowych w drodze czgsScioweg
azdu, a nastgpnie, po
ali koncowy etapla

Nowa lakiernia rozwijata
sie rownolegle z
rozwojem urzadzen do
wymiany nadwozi.




na pojezdzie bez spawania, ktore palitoby lakier,
powierzchniowa powloke lakiernicza mozna
nanosié juz przed zamontowaniem urzadzenia
na podwoziu.”

W nowych modelach urzadzen Multilift za
pomoca srub mozna rowniez mocowac btotniki,
zbiorniki oleju i inne akcesoria, dzigki czemu
tatwiejsza jest teraz ich wymiana. Wykonywanie
duzej l%otworéw montazowych w niewiel-
kich odstgpach umozliwito stosowanie tej samej
ramy wymiennego nadwozia do montazu na
kilku réznych pojazdach.

Podstropowa droga do linii montazowej
W telegraficznym skrocie korzysci, jakie przy-
nosi nowa lakiernia w Raisio wynikaja z faktu,
Ze nanoszenie ostatniej powtoki lakierniczej

na stalowe ramy wykonywane jest teraz juz
przed montazem urzadzen na pojazdach. Wigcej
na ten temat pozniej. Najpierw chcielibysSmy
da¢ Panstwu wyobrazenie o pracy tej lakierni,
usytuowanej w nowym budynku o powierzchni
2500 metrow kwadratowych, potozonym obok
fabryki.

Jedno spojrzenie na sufit lakierni wystarcza,
by odkryé¢, dzigki czemu proces lakierniczy ma
tak ptynny przebieg.

“Stalowe ramy zawieszone sa na podwieszo-
nym pod stropem przenos$niku”, méwi Sauli Lit-
sild. ”Przeno$nik ten najpierw transportuje ramy
do zmechanizowanej $rutownicy, gdzie Srut
stalowy nadaje ich powierzchni odpowiednia
chropowato$¢ umozliwiajaca dobre przywiera-
nie do niej lakieru.” .

Po $rutowaniu stalowe ramy lakierowane
sa w komorach lakierniczych, a nastgpnie, po
przejsciu przez wyparke, piec i fazg chtodzenia,
przenoszone sa na lini¢ montazowa. Caty proces
lakierniczy trwa 4-6 godzin.

W nowym budynku fabrycznym jest
wystarczajaca ilo§¢ miejsca na rozszerzenie i
rozgalezienie linii montazowej.

“Na koniec, po wykonaniu montazu, .
urzadzenia dostarczane sa na tyly budynku, do
stacji prob. Po przeprowadzeniu badan sa myte
1 wprowadzane sa ewentualne drobne poprawki
wykonczeniowe”, mowi Litsila.

Litsild wskazuje tez na wazno$¢ pakowania
urzadzen. Wiasciwie opakowanie pozwala za-
pobiec uszkodzeniu urzadzenia widtami wozka
widlowego w czasie transportu do wykonawcy
zabudow.

Wysytka obejmuje rowniez skrzynke
zawierajaca np. zestaw ptytek mocujacych do
montazu urzadzenia na podwoziu oraz lakier do

~ ramy, by wykonawca zabudow mogt wykonac
wszelkie potrzebne poprawki wykonczeniowe.

Koncowy rezultat: urzadzenie do

miany hadwozi o atrakcyjniejszym
gladzie, wiekszej trwalosci ...
ametoda lakierowania ma znaczacy wplyw
lad urzadzen Multilift.

adzen nie lakieruje si¢ juz ponownie po
aniu”’, przypomina Litsila.
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Stalowe ramy urzadzen do wymiany nadwozi
zawieszone sg na podwieszonym pod stropem
przenos$niku, ktory transportuje je do zmechanizowanej
Srutownicy. Srut stalowy nadaje powierzchni urzadzen
odpowiednia chropowato$¢ umozliwiajaca dobre
przywieranie do niej lakieru.

Innymi stowy, kolor ramy jest inny niz kolor
czgsci montazowych. Multilift oferuje dla ram
osiem standardowych kolorow — kolory wszyst-
kich najwigkszych producentéw samochodow
cigzarowych. Czgsci montazowe, takie jak tylne
rolki, sg czarne, by byly zgodne z kolorem zna-
ku handlowego Hiaba. Hydrauliczne przewody
rurowe, $ruby i osie sa ocynkowane galwanicz-
nie.

Urzadzenia do wymiany nadwozi przezna-
czone do specjalnych celow, takich jak zasto-
sowania wojskowe, lakierowane sa stosownie
do potrzeb klienta, a zestawy lakiernicze, jakie
zostana uzyte zawsze uzgadniane sa z klientem,
spe ego zamoOwienia.

Urzadzen nie
lakieruje sie juz
ponownie po
Zamontowaniu.

”Informacje zwrotne na temat nowego,
bardziej przemystowego wygladu urzadzen byty
niezwykle pozytywne”, mowi Litsild z satysfak-
cja, przyznajac, ze sam rowniez uwaza, Ze nowe
urzadzenia wygladaja bardziej profesjonalnie.

Dzigki nowemu systemowi lakierniczemu
grubos¢ powloki powierzchniowej wynosi sto
mikrondéw , co pozwala zapewni¢ lepsze zabez-
pieczenie przed uszkodzeniami powodowanymi
przez czynniki atmosferyczne i korozjg.

...i przyjazniejsze dla Srodowiska

Z nowej lakierni i stosowanych w niej lakieréw
obok klientéw Multilift korzysta rowniez $rodo-
wisko naturalne.

W starej lakierni wymienne nadwozia zanu-
rzane byly w kadziach o objgtosci 20 metrow
sze$ciennych zawierajacych lakier alkidowy,
ktorego sktad w 60-70 procentach stanowily
rozpuszczalniki lotne. Po wykonaniu montazu
urzadzenia byly ponadto lakierowane natrysko-
wo, a wykonawca zabuddéw nanosit jeszcze na
nie wykonczeniowa powtokg lakiernicza.

Teraz, gdy urzadzenia poddaje sig jedy-
nie lakierowaniu natryskowemu, i to tylko
jednokrotnie, z zadnej kadzi nie paruja juz lotne
zwiazki organiczne (VOC) i zredukowany zostat
wplyw dziatalnosci wykonawcoéw zabudow na
$rodowisko.

Tekst: Compositor/Tiia Teronen
Zdjecia: Topi Saari, Mirva Lehtonen

TRWALY ATRAKCYJNY WYGLAD ZAPEWNIANY

JEST W HUDIKSVALL

Urzadzenia do wymiany nadwozi Multilift wygladaja atrakcyjniej niz kiedykolwiek
przedtem, lecz i zurawie zatadunkowe Hiaba prezentuja sie dobrze.

Lakiernia w Hudiksvall, Szwecja, otwarta w 2003 roku reprezentuje najwyzszy poziom obrobki wykon-
czeniowej zurawi. Srutowanie $rutem stalowym nadaje zurawiom gtadka powierzchnie i zaokraglone
krawedzie, fosforanowanie zmniejsza do minimum mozliwos¢ wystapienia korozji, a lakierowanie
proszkowe zabezpiecza urzadzenia przed szkodliwym dziataniem promieni UV. Po 7-8 godzinach
obrobki w lakierni w Hudiksvall wszystkie elementy gotowe sg do montazu.

"Powierzchnia powtoki nanoszonej w drodze lakierowania proszkowego jest tak mocna, ze w
normalnych warunkach powtoka lakiernicza zurawi ma w zasadzie wieczna trwato$c”, mowi kierownik

lakierni, Par Holmavist, z firmy Hiab.

“Na urzadzenia nanosimy jednak rowniez powtoke podktadowa, stosujac metode zanurzenio-
wa. Metoda ta zapewnia takze doskonate zabezpieczenie wewnetrznych powierzchni elementow”,

dodaje.

Zawarto$c¢ procentowa rozpuszczalnikow uzywanych w lakierach podktadowych wynosi tylko 3-5
procent. Oddziatywanie na srodowisko brane jest rowniez pod uwage przy recyklingu wody uzywanej
do obrobki wstepnej. Woda ta oczyszczana jest w zamknietym uktadzie, a nie w komunalnej oczysz-

czalni sciekow.
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ej cigzarowki nie sposob nie zauwazyc.

Pelnej dtugosci Scania 164 R pomalo-

wana jest na jasnozotty kolor.

Z boku pojazdu umieszczony jest
napis z nazwa firmy: Maanrakennus ja Kuljetus
Nylund Oy.

”Pierwsza koparke kupitem, majac 18 lat”,
mowi Harri Nylund, Dyrektor Zarzadzajacy
firmy, ktorej siedziba miesci si¢ w Masku, w
potudniowo-zachodniej Finlandii.

Nylund zaczat zdobywa¢ wiadomosci o

w gospodarstwie swoich rodzicow. Pozniejsza
nauka zawodu mechanika samochodowego
pozwolita mu uzupetni¢ t¢ zdobyta w dziecin-
stwie wiedze.

dziatalnosS¢ w zakresie

robot ziemnych |

transportu nabyta pierwszy
gigantyczny hakowiec Multilift

dl

e
irma ,s!l, 12

przeznaczony do niskiego montazu .

na czteroosiowych samochodach
ciezarowych. W zakresie robot
ziemnych, gdzie krytyczne
Znaczenie ma szybkosc, nie

ma on sobie rownych.

traktorach i sprzgcie rolniczym juz jako dziecko,

Specjalizacja w robotach

drogowych i tunelowych

Ta poczatkowo jednoosobowa i ,,jednokoparko-
wa” firma szybko si¢ rozwijata. W 1996 stwier-
dzono, ze sensownie bedzie zatozy¢ spotke z
ograniczona odpowiedzialnoscia, Swiadczaca
ushugi w sektorze robot ziemnych i transportu.
Tempo rozwoju firmy nie ulegto zwolnieniu

— dzis$ zatrudnia ona 35 pracownikow 1 posiada
siedem samochodow cigzarowych oraz impo-
nujacy liczbg koparek i innego sprzgtu. Do jej
najwazniejszych klientow naleza firmy Finnish
Road Enterprise i Lemcon, jak rowniez gminy i
regiony administracyjne oraz wielkie przedsig-
biorstwa budowlane, takie jak Skanska.

Motorem rozwoju firmy jest jej specjalizacja
w wykonywaniu robét drogowych i tunelowych.
Roboty te wymagaja od wykonawcy zdolnosci
natychmiastowej realizacji i niezawodnoSci:
usuwanie ziemi musi by¢ wykonywanie spraw-
nie i szybko, by mozna bylo rozpocza¢ nastgpny
etap robot.

”Szybkie tempo pracy oznacza koniecznosc
posiadania nowoczesnego 1 sprawnego sprzgtu.
W krétkim czasie przemieszczamy wielkie ilosci

--‘_‘"i
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» ziemi. Posiadajac niezawodny sprzet, mozemy

gwarantowac klientowi niezawodno$¢ operacyj-
ng” - Harri Nylund objasnia realia prowadzenia
dziatalnosci w tej branzy.

Terminowos¢ i niezawodnos$¢ realizacji jest
szczegolnie istotna w przypadku wielkich inwe-
stycji, gdzie pracuje sig czgsto przez 24 godziny
na dobg.

Dobrym tego przyktadem jest budowa nowej
stacji uzdatniania wody w wielkim mie$cie
finskim Turku. Cata stacja budowana jest na
podtozu skalnym. Zadaniem firmy Nylunda byto
wykonanie pierwszego etapu budowy, polegaja-
cego na usuwaniu skaty skruszonej za pomoca
materiatdw wybuchowych. Przy realizacji tych
robot, przez okres dwoch lat zatrudnione byty
trzy zmiany kierowcOw pracujace przez szes¢
dni w tygodniu. W sumie za pomoca koparek
usunigto i przetransportowano 500.000 metrow
sze$ciennych gruzu skalnego.

Konstrukcyjne wskazowki
profesjonalisty

Do sukcesu firmy Nylunda zajmujacej sig
robotami wykopowymi procz jej kompetencji
przyczynita sig¢ rowniez jej solidnie zbudowa-
na i niezawodna flota. Multilift pojawit si¢ na
horyzoncie jako partner w 1998 roku. Firma
Harri’ego Nylunda jest zlokalizowana blisko
fabryki Multilift w Raisio, wigc nawiazanie
wspotpracy byto naturalne.

Posiadana przez firm¢ Nylunda kombinacja
cigzaréwki Scania 164 z przyczepa jako pierw-
sza na §wiecie wyposazona zostala w nowego
giganta wérod urzadzen hakowych Multilift do
niskiego montazu: wielki hakowiec do czte-
roosiowych samochodow cigzarowych. Nowy
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Harri Nylund udzielit wskazowek
pozwalajgcych zwiekszy¢ uzytecznosé
nowego hakowca MULTILIFT LHS 321.

hakowiec LHS 321 do 32-tonowych cigzarowek
pracuje z zastosowaniem $lizgowego mechani-
zmu hakowego. Udzwig tego urzadzenia wynosi
24 tony.

W czasie trwania prac nad skonstruowaniem
LHS 321 Nylund $cisle wspotpracowat z Jorma
Vilila, Managerem ds. Sprzedazy z firmy Hiab.

”Udzielitem wskazowek pozwalajacych
zwigkszy¢ uzyteczno$¢ — dotyczyty one drob-
nych szczegotow ulatwiajacych sterowanie
hakowcem. Wspaniale jest moc stwierdzié, ze
urzadzenie to dowiodto swojej wielkiej funkcjo-
nalno$ci w praktyce”, méwi Harri Nylund.

Ten nowy system hakowy znajduje sig juz
w programie produkcji firmy Multilift. Celem,
ktory sobie stawiano byto potaczenie lekkosci z
solidno$cia budowy oraz umozliwienie obstugi
duzych fadunkéw uzytecznych. Dzigki zoptyma-
lizowanej konstrukcji mozliwe bylo utrzymanie
masy nowego hakowca LHS 321 na niskim
poziomie. W przypadku pojazdu Harriego
Nylunda, ktoérego uzyto do przetestowania tego
urzadzenia catkowita masg pojazdu dodatkowo
zredukowano przez zastosowanie aluminiowych
obrgczy.

Ubezpieczenie dzialalnosSci”

Nabycie nowego samochodu cigzarowego
wyposazonego w urzadzenie hakowe bylo w
firmie Nylunda konieczne, poniewaz procz

Rzadkoscia
jest, by nie
byto pracy dla
ciezarowki
wyposazonej
W urzadzenie
hakowe.

robot drogowych i tunelowych wykonuje ona
rowniez ustugi transportowe. Obok normalnych
przewozow zwiru samochody wyposazone w
urzadzenia hakowe uzywane sa rowniez do
transportu ztomu.

”Ten hakowiec jest w pewnym sensie ubez-
pieczeniem naszej dzialalno$ci. Rzadkoscia jest,
by nie bylo pracy dla cigzaréwki wyposazonej w
urzadzenie hakowe”, zaznacza Harri Nylund.

Podejmowanie ryzyka i Zycie w niepewnosci
sq nieodlacznymi towarzyszami przedsigbior-
cy. Mimo to Harri Nylund uwaza, ze dokonat
wlasciwego wyboru, postanawiajac zostac
przedsigbiorca budowlanym i transportowym.
Napotyka w tej dzialalnosci wiele wyzwan i
musi samodzielnie podejmowac¢ decyzje. Sukces
firmy Nylunda nie uszedt uwadze innych. W
2002 roku Harri Nylund mianowany zostat w
Finlandii Przedsiebiorca Roku. Uzasadnieniem
przyznania mu tego tytulu bylo, ze jego firma
doskonale poradzita sobie w tych konkurencyj-
nych sektorach, wierzac we wtasne know-how i
inwestujac w dobra obstugg klienta.

”Jak na razie udaje si¢ nam dokonywac¢ do-
brych inwestycji. Trzeba by¢ trochg wizjonerem,
by wiedzie¢, co robi¢. Kto sig¢ nie rozwija i nie
doskonali, utknie na zawsze na tym samym,
utartym szlaku”, mowi Harri Nylund.

Tekst: Compositor/Riikka Haikarainen
Zdjecia: Tomi Parkkonen



Nie trzeba Juz

zgadywach

“Dobre oko” doSwiadczonego kierowcy nie zawsze
wystarcza do oceny fadunku. Powinno by¢ cos bardziej
konkretnego, powinniSmy mie¢ doktadne informacje o
masie tadunku — oto, co klienci Multilift zakomunikowali
firmie. Wobec tego dla urzadzen do wymiany nadwozi
jest teraz dostepny system wazenia Optiload.

le powinna wynosi¢ optymalna masa fadun-

ku, gdy naszym celem jest wykonywanie

pracy z zapewnieniem mozliwie jak naj-

wigkszej zyskownosci? Czy tadunek miesci
si¢ w dopuszczalnych granicach czy nie?

Nie trzeba juz zgadywac — teraz fakty sa w
zasiggu reki. Nowy system wazenia Multilift po-
daje doktadna masg tadunku i jednoczes$nie po-
maga zoptymalizowac tadunek uzyteczny — oraz
maksymalnie zwigksza¢ zyskownos¢. Optiload
dziata takze jako “zabezpieczenie przed przecia-
zeniem”, gdyz dzigki niemu kierowca wie, czy
catkowita masa samochodu cigzarowego miesci
si¢ w dopuszczalnych granicach.

Optiload jest pierwszym zintegrowanym
systemem wazenia dla urzadzen do wymiany
nadwozi. Sktada si¢ on z czterech zespotow
wagowych zintegrowanych z urzadzeniem oraz
z zespotu centralnego i wyswietlacza, ktore
znajduja si¢ w kabinie. System Optiload jest
montowany fabrycznie, wige nie ma wptywu na
wysoko$¢ montazu na pojezdzie, ani nie zajmuje
cennej przestrzeni tadunkowe;.

Pomoc w codziennych zmaganiach
ze stosami papieréw
System Optiload jest dostgpny w dwoch wer-
sjach. Tak zwany system indykatywny jest bar-
dzo odpowiedni, gdy nalezy zna¢ w przyblizeniu
masg tadunku w celu zapobiezenia przetadowa-
niu i zoptymalizowania fadunku uzytecznego.
Aktualnie kary za przeciazenie sa w wigkszosci
krajow tak wysokie, ze wystarczy klika kar,
ktorych uda sig uniknaé, by inwestycja zakupu
systemu wazenia si¢ zwrocifa.

W przypadkach, gdy odczyty uzyskiwane w
wyniku wazenia stanowia podstawe fakturowa-

nia, tak jak jest to w branzy recyklingu i gospodarki odpadami, wymagane jest posiadanie
systemu wazenia z legalizacja, dopuszczonego do stosowania w obrocie handlowym. Atest
urzadzenia wydany zostat przez niezalezny organ — zmierzona waga odpowiada rzeczywi-
stej masie fadunku i nie trzeba juz wjezdzac cigzarowka na wage najazdowa do wazenia
pojazdow.

Dostegpna jest rowniez dodatkowa opcja dla systemu Optiload: Automatyczna Loka-
lizacja Pojazdow (AVL) - system przesyla dane uzyskane w wyniku wazenia do centrum
ekspedycyjnego. Dane te umozliwiaja dyspozytorom lokalizacjg¢ pojazdow, predkoscei i
kierunku jazdy za pomoca przegladarki sieci Web. Wszystko to mozna robi¢ bez instalowa-
nia jakiegokolwiek dodatkowego oprogramowania.

Opcja ta ulatwia rowniez wykonywanie rutynowych czynnosci administracyjnych, po-
niewaz odbior tadunkéw ich dostarczenie do klienta mozna weryfikowac elektronicznie. Nie
trzeba juz czekaé na powrét kierowcy z trasy ze stosem papieréw. Ponadto mozna szybciej
wystawia¢ faktury.

Systemy indykatywne sa juz dostepne dla nowych urzadzen hakowych. System z legali-
zacja, dopuszczony do stosowania w obrocie handlowym,
bedzie dostgpny na poczatku 2007 roku. Ponadto warte
jest zaznaczenia, ze wyposazenie uprzednio nabytych
urzadzen Multilift w system wazenia jest bardzo tatwe do
wykonania. Elektronikg systemu wazenia opracowano w
Scistej wspotpracy z finsko-angielska firma M-Motion Oy.
M-Motion zapewnia réwniez $wiadczenie ustug teleme-
trycznych AVL.

Tekst: Compositor/Auli Packalén
Zdjecia: Jyrki Vesa
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TECHNOLOGIE

“tdlen

Elektronika jest dla urzadzen hydraulicznych
tym, czym nerwy sg dla miesni.

ie minglo jeszcze wiele lat od chwili,

gdy elektronika zadebiutowata w

swiecie zurawi. Dzi$ elektronika jest

technologia standardowo stoso-
wang we wszystkich urzadzeniach do obstugi
fadunkow. W ostatnich latach tempo rozwoju
w tej dziedzinie bylo szczegolnie szybkie, do
€zego W nie najmniejszym stopniu przyczynito
si¢ zatwierdzenie przez UE w 2002 roku normy
EN 12999 dotyczacej zurawi przeznaczonych
do montowania na samochodach cigzarowych,
ustanawiajacej podstawowy zakres wymagan w
tym zakresie.

Hiab juz we wezesnym stadium zostat
liderem w dziedzinie elektroniki, wprowadzajac
elektroniczne sterowanie funkcjami hydraulicz-
nymi. Gdy inni zmagali si¢ ze swoimi pierwszy-
mi probami w tym zakresie, Hiab wprowadzat
juz swoja druga generacjg urzadzen elektronicz-
nych. Od tego momentu rozwdj postgpuje w
zawrotnym tempie.

Elektronika ulatwia eksploatacjg urzadzen,
poniewaz wiele parametrow mozna programo-
wac. Dotyczy to rowniez funkcji alarmowania
i zatrzymywania ruchu urzadzenia w wypadku,
gdy co$ pojdzie zle lub gdy operator bedzie
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bliski popetnienia niebezpiecznego bigdu.
Wyeliminowanie ryzyka umozliwia prace
urzadzenia przy parametrach roboczych bliskich
granic, jakie wyznacza wytrzymato$¢ materiatow
i konstrukcji, a zatem mozliwos$¢ zapewnienia
wigkszej sity lub szybkosci.

Dzigki zastosowaniu elektroniki mozliwe jest
aczenie kilku ruchow w plynnie nastgpujace
po sobie sekwencje oraz monitorowanie pracy
urzadzen. To z kolei daje operatorowi wigksza
swobodg koncentrowania si¢ na wykonywanej

pracy.

Wszystkie funkcje, jedno urzadzenie
Elektronika jest dla urzadzen hydraulicznych
tym, czym uktad nerwowy jest dla migsni.
Umozliwia ona podnoszenie kilkutonowych ta-
dunkow 1 ustawianie ich doktadnie w pozadanym
miejscu w mgnieniu oka.

Choc¢ rolg posredniczacego tacznika petnia
tu rowniez fale radiowe, w swojej najnowszej

generacji wyrobow Hiab wprowadzit technologie
Bluetooth 2,4 MHz. Jej zaleta jest umozliwienie
wigkszej liczbie klientow czerpania korzysci,
jakie oferuja zdalnie sterowane zurawie - row-
niez w krajach, w ktorych uprzednio stosowano
restrykcyjne zasady udzielania zezwolen.

W uproszczeniu zasada dziatania tej techno-
logii polega na wysytaniu z urzadzenia zdalnego
sterowania sygnatu, ktory jest odbierany przez
zuraw 1 tam przetwarzany na prad uruchamiajacy
elektromagnes w zaworze, proporcjonalnie do
wielkosci ruchu dzwigni. Przenosne urzadzenie
zdalnego sterowania posiada sze$¢ dzwigni, z
ktorych kazda steruje odrebna funkcja hydrau-
liczna. Kazda dzwignig¢ mozna porusza¢ w
dwoch kierunkach.




W przypadku wigkszych zurawi, posia-
dajacych kilkanascie funkcji hydraulicznych,
mozliwe jest wyswietlanie kilku réznych menu
w celu wywotania z nich poszczego6lnych funk-
cji. Na przyktad hydrauliczne nogi podporowe
ukazywane sa w odrgbnym menu, poniewaz nie
wolno przemieszczac ich podczas pracy zurawia.
Elektronik¢ mozna rowniez polaczy¢ z roznymi
funkcjami w pojezdzie, na przyktad w celu
zastosowania wspornikow hydraulicznych do
przewozu todzi. W ten sposob mozna wszystkim
sterowac¢ za pomoca jednego urzadzenia.

Cenne pliki dziennika

Inng zaleta elektroniki jest mozliwos¢ zapisy-
wania przez system informacji o eksploatacji
Zurawia.

“Te pliki dziennika dostarczaja cennych
informacji, ktore moga by¢ gromadzone w
ramach obstugi serwisowej zurawia i zapewniaja
doskonalq bazg statystyczna dla naszych prac
rozwojowych w dziedzinie trwatosci, mecha-
niki, hydrauliki i elektroniki”’, moéwi Lennart
Andersson, manager ds. badan i rozwoju Zurawi
Hiab.

“Innym przyktadem jest mozliwo$¢ wyko-
rzystania plikow dziennika do zaprezentowania
klientowi, ktory zamierza wiasnie wymieni¢
swoj zuraw na inny i przedstawieniu mu zalet
decydujacych o atrakcyjnosci urzadzenia. Za
pomoca pliku dziennika mozna na przyktad
udowodnié, ze koszty zaistalowania pompy o
zmiennym wydatku moga zwrocic si¢ w okresie
12 do 18 miesigcy dzigki oszczednosci osiagnig-
tej na kosztach paliwa.”

Nie kazdemu potrzebny jest zaawansowany
stopien funkcjonalnosci, jaki oferuje HiPro
— najbardziej wyrafinowany system sterowania
HIABa. Kiedys jedyna opcja dla takich klientow
byt podstawowy system sterowania ze standar-
dowa hydraulika i ograniczona liczba funkcji
elektronicznych.

“Stosunkowo szybko uswiadomilismy sobie,
ze potrzeba nam czego$ pomigdzy najbardziej
wyrafinowanymi a podstawowymi systemami
sterowania. Dokonalismy pewnej “przebudowy’
hydrauliki i stworzylismy nowy system sterowa-
nia - SPACE 4000”7, méwi Lennart Andersson.

Ten nowy system sterowania — HiDuo — stat
sig¢ prawdziwym sukcesem. Zuraw HIAB XS Hi-
Duo stat si¢ preferowanym zurawiem ogdlnego
zastosowania w wielu czgsciach §wiata, ponie-
waz oferuje bardzo dobre osiagi po przystepnej
cenie. “Nowe zdalne sterowanie XSDrive jest
osiagnigciem wienczacym prace nad rozwojem
zurawia HiDuo”, ujawnia Andersson.

“Opatentowana przez Hiaba funkcja Auto-
matycznego Sterowania Praca (ADC), uprzednio
polegajaca na zapewnianiu dodatkowej mocy,
gdy aktywnych jest mniej funkcji hydraulicznych
(dzigki ktorej uzyskuje sig¢ wige dwa zurawie w
jednym), posungta si¢ w swym dziataniu jeszcze
o krok dalej, osiagajac granice wymogow normy
EN 12999”.

“Dzigki nowej funkcji ADC z dodatkowe;j
mocy moze korzysta¢ wigcej zastosowan uzy-
wajacych piata i szosta funkcje hydrauliczng”,
stwierdza Andersson. Nowa funkcja ADC ciagle
monitoruje nacisk na wierzchotek ramienia.
Jedynie w przypadku oddolnego nacisku na
wierzchotek ramienia — wystgpujacego przy
wykonywaniu ruchow wykopujacych lub
Swidrujacych — nie dostarczana jest dodatkowa
moc. Nowa funkcja ADC jest zatem catkowicie
niezalezna od tego, czy uzywane sa funkcje piata
i sz6sta czy nie. Dzigki temu zuraw ma wigksza
sitg¢ w kazdy mozliwym momencie pracy, przy
jednoczesnym utrzymaniu jego dhugiego okresu
Zywotnosci.

Szybkos¢ i solidna budowa

Ta sama podstawowa technologia stosowana jest
w zurawiach lesnych i recyklingowych LOGLIFT
1 JONSERED, lecz priorytet przyznaje sig tu
innym parametrom pracy.

“Glowna specjalnoscia tych zurawi jest zata-
dunek i roztadunek drewna. Dlatego tez stosuje
si¢ w nich nieco prostszy system sterowania,
ktorego zadania skoncentrowane sa na zapewnie-
niu szybkosci i ergonomicznosci pracy”, mowi
Kalevi Sjoholm, Dyrektor Techniczny z Loglift
Jonsered.

W okreslonych wypadkach stosowane jest
rowniez sterowanie radiowe, lecz norma jest
przesytanie impulsoéw za posrednictwem kabla.
Zurawie LOGLIFT z elektrohydraulicznymi
urzadzeniami zdalnego sterowania sg gtownie
montowane na maszynach le$nych i pojazdach do
wywozu drewna. Zurawie JONSERED monto-
wane sg rowniez na samochodach cigzarowych
do transportu ztomu i uzywane jako zurawie
stacjonarne.

“Z reguly nie jest tu potrzebna taka sama pre-
cyzja, jak w przypadku zurawi montowanych na
samochodach cigzarowych, poniewaz zasigg jest
mniejszy. Zurawie lesne i recyklingowe pracuja
tez intensywniej i przy wigkszym wydatku pompy
niz zwykte zurawie samochodowe, co oznacza,
7e narazone sa one na wigksze obcigzenia i na-
prezenia mechaniczne, rowniez i z powodu drgan,
powodujace, ze urzadzenia te musza spetniacé

Elektronika umoZzliwita
faczenie kilku ruchow w
plynnie nastepujace po
sobie sekwencje oraz
monitorowanie pracy
urzadzen.

specjalne wymagania”, mowi Kalevi Sjoholm.

Jednoczes$nie stawiane sa im tez inne wyma-
gania w zakresie bezpieczenstwa, poniewaz na
obszarze pracy zurawia rzadko obecny jest ktos
oprocz kierowcey. Praca musi by¢ wykonywana
szybko i niezawodnie.

Zurawie JONSERED ze sterowaniem radio-
wym uzywane do przetadunkoéw ztomu, maja
z kolei taki sam system sterowania jak zurawie
Hiaba. Nieco roznia si¢ od nich tylko w zakresie
wstepnych wymagan.

Jeszcze inny wariantem sa Zurawie stacjonar-
ne, uzywane w zaktadach recyklingu papieru i
ztomu. Moga one pracowac jako catkowicie za-
programowane manipulatory podnoszace tadunki
wedhug predefiniowanych szablonow.

Tekst: UIf C Nilsson
llustracje: Topi Saari
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rzed kilku laty firma Multilift

wprowadzita na rynek lini¢ matych

urzadzen hakowych - seri¢ XR Light.

W tym roku w centrum zainteresowa-
nia znajduja si¢ duze hakowce. Hans Ekman,
Manager ds. Produktu specjalizujacy si¢ w linii
duzych hakowcow, odpowiada na pytanie, ktore
7 pewnoscia nasuwa si¢ wielu klientom:

”Duze hakowce LHD cieszyly si¢ popular-
noscia, dlaczego wigce ta seria wyrobow, ktora
w okresie niecatych dziesigciu lat doskonale si¢
rozwingla ma zosta¢ zastapiona inng?”’

Hans Ekman wyja$nia: “Poniewaz rodzina
wyrobow XR stanowi udoskonalenie i rozsze-
rzenie zakresu dobrych parametrow charaktery-
zujacych urzadzenia LHD.”

”Na przyktad w miejscach duzych obciazen
stosuje si¢ teraz wigcej odlewow staliwnych. Po-
nadto skroceniu ulegna terminy dostaw, ponie-
waz ramg zabudowy hakowej mozna montowac
na podwoziu samochodu cigzarowego za pomo-
cq Srub, bez potrzeby spawania. Oznacza to, ze
powierzchniowa powtoka lakiernicza moze by¢
nanoszona przed montazem tych urzadzen.”

Jedna z najwigkszych zalet nowej rodziny
wyrobow XR jest cos, co rzadko widzi si¢ w
Swiecie urzadzen do wymiany nadwozi: progra-
mowalne sterowniki logiczne PLC.

Standaryzacja zapewniajaca szybsze
dostawy i wiekszg wolnos¢ wyboru
Pierwsze prototypy pierwszego urzadzenia z
serii XR Power Range, hakowca XR21S (ktory
zastapi LHS 260), wyprodukowano wiosna w
fabryce Multilift w Raisio, w potudniowo-za-
chodniej Finlandii.

W fabryce rzadko zdarza si¢ wyprodukowa-
nie w ciagu jednego dowolnego tygodnia dwoch
identycznych urzadzen hakowych. Prowadzenie
produkcji r6znych wariantow urzadzen jest z
reguly czasochtonnym zadaniem. Przewiduje si¢
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Najinteligentniejszy

na swiecie

przykrecania Srubami oraz sterowniki PLC.

”Nasz system sterowania logicznego ma
jeden podstawowy program — sterowanie
zmiennymi funkcjami urzadzenia odbywa si¢
za pomoca parametrow. Dzigki temu posiadamy
“wbudowang” gotowos¢ uzywania wszystkich
najwazniejszych podstawowych i dodatkowych
funkcji. Gdy zaistnieje taka potrzeba, mozna
zacza¢ uzywac sterowania tymi funkcjami za
pomoca parametréw”’, wyjasnia Hans Ekman.

Podobnego rodzaju standaryzacjg zasto-
sowano rowniez w odniesieniu do zespotow
przewodow, ktore dotychezas byty specyficzne
dla poszczegodlnych wyrobow. Gdy istnieja
dziesiatki — jesli nie setki — roznych zespotow
przewodow, na przyktad wymiana uszkodzo-
nego zespotu stanowi obszerny i czasochtonny
proces. W sterowanym logicznie systemie
pozadany przez klienta pakiet w duzej mierze
zestawiany jest ze znormalizowanych czgsci.
Pozwala to rowniez znacznie skroci¢ terminy
dostaw czg$ci zamiennych.

Dodatkowymi korzy$ciami, jakie system
sterowania logicznego i standaryzacja przynio-
sa klientom sa wolno$¢ wyboru i mozliwos¢
dostosowywania funkcji urzadzen do wtasnych
wymagan. Zamawiajac urzadzenie, klienci
moga doktadnie sprecyzowac, jakie dodatkowe
funkcje ma ono posiadac.

Nowoczesna niezawodnos¢

Elektroniczne elementy sterujace zapewniajace
bezpos$rednie sterowanie, pneumatyczne ele-
menty sterujace oraz polaczenie tych elementow
stanowiq tradycyjne opcje w zakresie systemow
sterowania urzadzeniami do wymiany nadwozi.

”Przyszto$¢ systemow sterowania stanowic¢
beda elektroniczne elementy sterujace bezpo-
sredniego sterowania, a szczegolnie sterowanie
logiczne” - uwaza Ekman.

Tradycyjny elektryczny system sterowania
oparty jest na technologii przekaznikowej, w
ktorej okreslona liczba przekaznikow steruje
praca urzadzenia, zapewniajac jego bezpieczne
dziatanie. W systemie sterowania logicznego
skrzynke przekaznikowa i przekazniki elementu
sterujacego mozna zastapic¢ inteligentnym mo-
dutem elektronicznym. W przeciwienstwie do
skrzynki przekaznikowej ten inteligentny modut
jest wodoszczelny, a zatem mozna montowac go
na zewnatrz kabiny samochodu ci¢zarowego.

Podobna technologia stosowana jest juz od
dawna w innych sektorach, w tym w branzy
samochodow cigzarowych, maszyn lesnych i
tadowarek gorniczych..

”Oczywiscie nie wszystkim klientom po-
trzebne sa dodatkowe funkcje hakowca XR21,
lecz niezawodnos¢ cenig sobie wszyscy. Wazny
jest dla nas fakt, ze komponenty tego hakowca
zostaly juz przetestowane w rzeczywistych
warunkach pracy”, zaznacza Ekman. “Kabino-
wa jednostka sterujaca byta jedynym gotowym
komponentem, ktory nie byt zgodny z wyma-
ganiami, wigc wykonali$my jedna “skrojona na
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miare”.

Wygodna do zamontowania w

kabinie i do trzymania w reku

Firma specjalizujaca si¢ we wzornictwie
przemystowym pomagata Multilift w stworze-
niu ,,skrojonej na miar¢” jednostki sterowania.
Zaczgto od wykonanego otéwkiem szkicu jed-
nostki sterowania, nastgpnie wykonano model z
drewna i w koncu elektroniczny model CAD.

Wedlug Ekmana celem byto stworzenie
mozliwie jak najbardziej ergonomicznej oraz tak
waskiej jednostki sterujacej, by miescita si¢ mig-
dzy drzwiami kabiny a siedziskiem operatora.
Informacje zwrotne otrzymane po przeprowa-
dzeniu prob terenowych w Finlandii, Niemczech
i Anglii zawieraly wylacznie pozytywne opinie.

”’Predkosc¢ robocza hakowca jest wartoscia,
ktora mozna z tatwoscia mierzy¢ w kategoriach
pienigznych. Nowa jednostka sterujaca zapew-
nia fatwo$¢ sterowania urzadzeniem”, mowi
Ekman.

Procz dwoch predkosei podstawowych XR21
moze poszezycié si¢ dodatkowa nowa opcja
proporcjonalnie szybkiej predkosci: urzadzenie
porusza si¢ rownie silnie lub rownie lekko oraz
rownie szybko lub rownie wolno, jak operator
porusza dzwignig jednostki sterujace;j.

”Ta nowa dodatkowa opcja nadaje predkosci
wszystkim wykonywanym funkcjom urzadzenia
przy jednoczesnym zachowaniu ich sterowal-
nosci.”

Opcjonalne sterowanie automatyczne,
mozliwe obok sterowania rgcznego, jest rowniez
dostgpne dla hakowca XR21. Gdy operator
przesunie dzwigni¢ do najwyzszego ustawienia,
urzadzenie najpierw zwalnia hydrauliczna blo-
kadg zabudowy, a nastgpnie przesuwa poziomo

>
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r’ Sterowanie logiczne jest tym, co sprawia, ze hajnowszy
cztonek rodziny hakowcow Multilift, XR21, stanowi
inteligentny i kompletny pakiet — szybki do zamontowania, \
niezawodny w dziataniu i fatwy w obstudze oraz szczegolnie y.>
przyjazny i tatwy w eksploatacji.
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» hak, przemieszczajac go za samochdd cigza-
rowy, by podnies¢ stojaca na ziemi zabudowe.
Gdy dzwignia zostanie ustawiona w przeciwnej
maksymalnej pozycji, urzadzenie podnosi z
ziemi zabudowe, ustawia ja na samochodzie cig-
zarowym i na koniec wlacza blokadeg zabudowy.

”Nowa funkcja proporcjonalnie szybkiej
predkosci zapewnia ptynniejsza pracg calego
urzadzenia. Inny opcjonalny element osprzgtu
XR21 automatycznie podnosi przod zabudowy o
kilka milimetréw, gdy przesuwa si¢ ona wzdtuz
ramy, co podnosi komfort i zmniejsza hatas.
Pozwala to znacznie zredukowac tarcie, drgania
i poziom hatasu” - Ekman wymienia korzysci
wyplywajace z tej innowacji.

Jeszcze inna funkcja, majaca zastosowanie
w mniej przyjemnych sytuacjach nieprawidto-
wego dzialania urzadzenia, umozliwia awaryjne
sterowanie hakowcem z wngtrza kabiny — nie
trzeba juz wychodzi¢ na zewnatrz. Ponadto w
przypadku wadliwego dziatania funkcja samo-
diagnozowania systemu sterowania logicznego
pomaga zlokalizowa¢ zaistnialy problem —na
wyswietlaczu usterek dziatania podawane jest,
gdzie wystapit problem.

Wizje przysztosci
Na przysztos¢ system sterowania logicznego ha-
kowca XR21 oferuje wiele niewykorzystanych
jeszcze mozliwosci.

”’Na wolnostojacym wyswietlaczu serwi-
sowym lub na ekranie laptopa podlaczonego
do inteligentnego modutu moze ukazywac sig
szczegolowa analiza historii dziatania hakowca.
Klienci beda wykorzystywac tg historig dziata-
nia migdzy innymi np. do obliczania kosztow

dy realizuje si¢ 25 do 30 dostaw dziennie, konieczne jest, by po
zatrzymaniu si¢ w kazdym punkcie zatadunku i roztadunku na
trasie dostaw mozliwie jak najszybciej zaczynac prace.

“Wozek widtowy podwieszany do pojazdu jest w tym zakre-
sie bezkonkurencyjny. Wytadunek z samochodu cigzarowego dwoch palet
zajmuje mi tyle samo czasu, co w przypadku samochodu z Zurawiem samo
rozlozenie ndg wsporczych”, moéwi Trond Sersdal z Drammen, Norwegia.

Trond Sersdal prowadzi razem ze swoim ojcem, Ole-Martinem, ro-
dzinng firme Sersdal Gartneri specjalizujaca si¢ w uprawie ogorkow. Przed
pigeiu laty postanowit rozszerzy¢ posiadang flotg samochodow cigzaro-
wych, ktora sktadata si¢ wowczas tylko z dwoch cigzarowek do dostaw
warzyw. Zdecydowano wowczas, ze zakupiony zostanie 3-osiowy MAN
26-430 z przyczepa. Nastgpnie pojawito si¢ pytanie — zuraw czy wozek
widtowy?

“Poniewaz zar6wno samochod cigzarowy, jak i przyczepa sa kryte
plandeka, wybor byt dos¢ prosty. Poza tym wozek
widlowy jest wszechstronnym urzadzeniem.
Posiadajac podwieszany wozek widlowy, mozna
bez problemu podjechac kilka kilometréw blizej do
miejsca roztadunku, gdy samochod cigzarowy nie
jest w stanie do niego dotrze¢.”

Generowanie nowych kontraktow

Dzigki podwieszanemu wozkowi widtowemu Trond
Sersdal mogt szybko uzyskac kontrakt od firmy
budowlanej Bredrene Dahl. Uzywa on swojego
czterokierunkowego wozka widtowego MOFFETT
M4 do zatadunku i do roztadunku.

“Kazdego dnia o 3:00 rano dokonujg zata-
dunku towaréw w gtéwnym magazynie firmy, w
Langhus, po czym dostarczam je do rozsianych na
duzym obszarze miejsc docelowych. Dostawy do

Dla wielkiego pojazdu moze wygladac to punktoéw polozonych w centrum miast wykonujg

eksploatacyjnych na caty okres uzytkowania dosc strasznie, ale wézkiem widkowym przed porannym szczytem ruchu drogowego. O
badz do pomocy serwisowi w planowaniu obstu- podwieszanym do pojazdu mozna na tak wczesnej porze nie zawsze jest kto§ w miejscu
gi konserwacyjnej”, przewiduje Hans Ekman. szezeScie dotrzec do kazdego miejsca. roztadunku, lecz dzieki wozkowi widtowemu moge

”’Ponadto nasz inteligentny modut wyposa-
zony jest w dwa interfejsy CAN-BUS. Jeden z
nich stuzy do komunikacji migdzy inteligentnym
modutem a kabinowa jednostka sterujaca, zas
drugi jest jeszcze niewykorzystany. XR21 ma
zatem potencjal, by umozliwi¢ w przysziosci
komunikowanie sig inteligentnego modutu z
interfejsem CAN-BUS samochodu cigzarowego,
co z kolei moze znéw umozliwi¢ rozwdj catko-
wicie nowych dodatkowych funkcji.”

W przysztosci, mowi Ekman, uktady ste-
rowania r6znych uzupehiajacych elementow
osprzetu urzadzen do wymiany nadwozi, takich
jak system wazenia Optiload i urzadzenie Easy-
cover do przykrywania tadunkow, beda mogty
zosta¢ w pelni badz czg$ciowo zintegrowane z
systemem sterowania logicznego.

”Mozliwa powinna by¢ réwniez integracja
urzadzenia do wymiany nadwozi jako czgsci
rozleglejszego systemu zarzadzania flota klienta.
Pomogtoby to przedsigbiorcom jeszcze efektyw-
niej zarzadza¢ posiadang flota pojazdow.”

Tekst: Compositor/Tiia Teronen
Zdjecia: Juha-Pekka Palmulaakso
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sobie poradzi¢ sam.”

Gdy zaczyna sig poranny szczyt ruchu dro-
gowego, Trond Sersdal ma juz za wykonane dostawy w miescie i jedzie
realizowac dostawy na obszarach wiejskich. Dostawy te obejmuja gtdwnie
materialy budowlane, takie jak rury, oktadziny Scian, ptytki kamienne,
worki z cementem i systemy rynnowe, cho¢ czasami dostarcza z pomoca
swojego wozka widlowego rowniez duze kanalizacyjne zbiorniki $ciekowe.

“Mozliwos¢ jazdy wozkiem do przodu i w kierunkach bocznych to
zaleta pozwalajaca mi manipulowaé réznego rodzaju towarami, nawet
sze$ciometrowymi rurami.”

Dzigki wozkowi widtowemu moze nawet oszczgdza¢ swoj samochod
cigzarowy. Na przyktad dostarczajac towary do miejsc wykonywania robot
drogowych, na najgorszych odcinkach drogi uzywa wozka widtowego.
Poza tym samochdd z przyczepa ma 18 metrow dtugosci, wige nie zawsze
fatwo jest nim podjecha¢ do samego miejsca dostawy.

“To znowu sytuacje, w ktorych wozek widlowy okazuje sig uzytecz-
ny. Na przyktad wykonujac dostawy oktadzin tynkowych, dostarczam
oktadziny prosto do budynku, w ktérym maja zosta¢ zamontowane. Klienci
to doceniaja. Poza tym przy dostawie okladziny tynkowe sa zawsze suche,
poniewaz zarowno w samochodzie ci¢zarowym, jak i w przyczepie prze-
wozg je pod plandeka. W okresie wakacyjnym zawsze jest wiele dostaw
plyt betonowych, gdyz kierowcy, ktorzy normalnie realizuja ich dostawy sa
wowczas na urlopie. Wykonujg tez bardzo duzo dostaw dla Maxbo — firmy
7 tej samej branzy.”



Kto najszybciej

Norweska firma
Trond Sbrsdal docie-
ra wszedzie swoim
podwieszanym do
pojazdu wozkiem
widtowym MOFFETT.

Przedituzenie ramienia

Wszedzie, gdzie przejazd jest zbyt waski dla samochodu cigzarowego,
wozek widlowy staje si¢ dalekosigznym ,,przedtuzeniem jego ramienia”.
Normalnie rzecz biorac, podczas przewozow dostarczanych towarow
wozek widlowy podwieszony jest z tytu pojazdu. Po zatrzymaniu si¢ w
punkcie dostawy wozek zostaje uruchomiony w ciagu 15 do 20 sekund od
wilaczenia silnika.

“W zimie, gdy jest $lisko, zwykle zawieszam wozek z tylu samochodu
cigzarowego, przed przyczepa. Zapewnia mi to dodatkowe 2,5 tony nacisku
na kota napgdowe samochodu cigzarowego, co na tutejszych pochytosciach
terenu naprawdg jest potrzebne. Uzywam rowniez tancuchow sniegowych
do wozka widlowego, by mozna byto dojecha¢ nim do samego miejsca
dostawy.”

Zaczyna, ten

grywa. ..

Trond Sersdal nabyt rowniez specjalistyczne wyposazenie wozka: “Wy-
posazone w magnesy ramiona do przenoszenia urzadzen AGD. Ulatwia to
na przyktad odbior zuzytych lodéwek przeznaczonych do recyklingu.”.

Jedyna ujemna strong wozka w poréwnaniu z zurawiem jest, ze moze
on dostarcza¢ towarow na dach. Zasigg wozka wynosi maksymalnie 3,5
metra.

“Poza tym wigkszo$¢ materiatdow budowlanych przy dostawie ma by¢ i
tak ustawiana na ziemi.”

Jest zdziwiony, ze w Drammen zaden z jego konkurentow nie uzywa
podwieszanego do pojazdow wozka widlowego.

“Wiem, jak efektywna jest praca tego wozka, ktory wygenerowat juz
wiele nowych kontraktow. W niektorych przypadkach klienci wymieniali
wozek widlowy, okreslajac mozliwy sposob wykonywania dostaw.”

Plandekg kryjaca samochod cigzarowy mozna usunagé i zastapic ja
kontenerem, ktérego rodzina Sersdal uzywa do transportu satat i warzyw.
Zatadunku kontenera mozna dokonywa¢ w czasie, gdy Trond realizuje w
terenie dostawy, uzywajac skrzyni z plandeka.

Tekst, zdjecia: UIf C Nilsson

method 3.2006 23



Przez okna i1 drzwi

Pustynny Bahrajn jest dobrym miejscem na produkcje
kruszywa i innych materiatdw budowlanych.
Produkowane przez firme Al Manaratain Company
betonowe bloki i prefabrykowane elementy budowlane
dostarczane sg za pomoca zurawi zatadunkowych
HIAB doktadnie tam, gdzie klient sobie zyczy — nawet
jezeli oznacza, ze trzeba wnies¢ je do budynku przez
okno lub przez drzwil

Bahrajnie (ludn. 750.000) jest

25 firm produkujacych wyroby

betonowe. Wiodaca pozycje w

tym bardzo konkurencyjnym
sektorze zajmuje Al Manaratain Company & Ali
Al Shaab Group W.L.L.

Firmg zatozyt w 1959 roku Ali Yousef
Hassan. Z matego zaktadu r¢cznej produkeji
blokow betonowych i kruszywa dla budowni-
ctwa przeobrazita si¢ ona w firmg zatrudniajaca
400 pracownikow i posiadajaca w petni zau-
tomatyzowany proces produkcji. W przepro-
wadzeniu procesu modernizacji firmy pomogt
syn Ali’ego Yousefa Hassana, Misan Ali Al
Khamiri, ktory jest obecnie jej Dyrektorem
Zarzadzajacym.

62000 blokéw betonowych dziennie
Al Manaratain — nazwa firmy oznacza “dwa
minarety” — jest przekonana, ze doskonata
jakosc¢ zapewnia satysfakcje klienta. Zaktady
produkcyjne firmy na terenie catego Bahraj-
nu wytwarzaja 62000 blokéw betonowych
dziennie, lecz ten wolumen produkcji nie jest
osiagany kosztem jakosci.

Do zapewnienia bezpiecznego transportu
blokéw betonowych z fabryki do klienta Al Ma-
naratain uzywa zurawi. Firma posiada 25 zurawi
zatadunkowych HIAB o momencie udzwigu
od 10 do 30 tonometréw. Zurawie dokonuja
zatadunku i roztadunku blokow betonowych i

—_——

innych elementéw budowlanych na platformy i
z platform samochodow cigzarowych.

Najnowszymi sktadnikami floty firmy sa
cztery zdalnie sterowane zurawie HIAB 225-E-3
wyposazone w bocianki 65X-2. Dzigki nim cale
palety mozna ustawia¢ w miejscu przeznaczenia
doktadnie tam, gdzie klient sobie zyczy — czy
bedzie to na dachu bloku mieszkalnego, czy tez
wewnatrz budynku, gdzie trzeba podac je przez
okno lub drzwi.

Nowa fabryka, wiecej zurawi

Do klientéw Al Manaratain naleza zarowno
firmy budowlane, jak i osoby prywatne budujace
domy. Procz prefabrykowanych elementow
betonowych firma produkuje rowniez rézne ro-
dzaje kruszywa uzywane m.in. do budowy drog.
Na pustynnym obszarze Bahrajnu piasek jest

w obfitosci, lecz cement i kruszywo zwirowe
importowane sa ze Zjednoczonych Emiratow
Arabskich i z Arabii Saudyjskiej.

W przysztosciowych planach firmy prze-
widuje si¢ budowe co najmniej jednej nowej
fabryki. W tej chwili popyt nieustannie wzrasta i
nie wyglada na to, by miato to ulec zmianie.

Jedno jest pewne: budowa nowej fabryki
oznacza, ze Al Manaratain bgdzie potrzebowac
wigcej zurawi, by by¢ w stanie realizowaé
dostawy zaspakajajace rosnacy popyt. m

Tekst: Compositor/Tiia Teronen
Zdjecia: HCkan Svahn, Stockxpert



